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Vorwort.

JIn diefer Vorfdyrift find die Tafeln der Anbhinge u
ben Fabrplinen, auf die in eingelnen Puntten hingewiefen
ift, nur abgefiirst bezeihnet, und jwar mit ,A” als Safeln
des ,Allgemeinen Anhanges” und init B als Safeln des
»Befonderen AUnhanges”.

Cinleitung.

1.) Die Gignalvorfdyriften gelten fiir alle Haupt- und
Lotalbahnen. :
~ Crgdnzungen und JAnderungen Dder
Gignalvorfdriften merden, naderfolgter
Genehmigung durd) dbas Bundesminifterium
fiir Sandel und BVerfehr als Cifenbahn-
auffidytsbehbvrde, nur von der General-
Direftion der Ofterreidyifden Bunbdes-
bahnen (Betrviebsdireftion) verfiigt, von
Deraud alle Grlduterungenergehen.

2.) Die Bahnlinien, die im Ginne diefer Vor{djriften
als Qofalbabhnen zu gelten haben, beftimmt iiber Antrag der
®eneraldiveftion die Eifenbahnauffihtsbehorde.

Die fiir Lokalbahnen (fiir lokalbahnmdfigen Betrieb)

- geltenden erleichterten Beftimmungen [ind durch Schrig-

Jchrift kenntlich gemacht.

! Die Eifenbahnauffichtsbehérde kann fiir einzelne Lokal-
bahnen noch weitergehende Erleichterungen genehmigen oder
aber die Anwendung der fiir Hauptbahnen vorge/chriebenen
Signale und Beftimmungen anordnen.

3.) Die Anfangs: und ECndpunfte der einzelnen Bahn-,
linien werden iiber Antrag der Generaldireftion von der

Cifenbahnauffidhtsbehirde feftgefest.
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Die Anfangs- und Cndpunfte der eingelnen Gtreden
find aus Tafel A1 erfihtlidh, in der aud) angegeben ijt,
welde Bahnlinien hauptbahnmifig und weldye [ofalbahn-
mafig betrieben werden.

11
Unter 3ugmannidaft ift dbie gefamte Mannjdyaft

~ bes Suges, d. i. die Lofomotiv: und Jugbegleitmannicdyaft

4.) Dte in den Gignalvoridyriften angefithrten Gignale *

diirfen nur in der befdyriebenen Form angewendet werbden.

Die diefer BVorfdyrift beiliegenden bildlidyen Darftellungen

dienen lediglid) ur Crlduterung der Gignale, wogegen fiir
die Gignale felbft nur deren Befdreibung mafgebend ift.

Andere, in den Gignalvorfdriften nicht enthaltene
Gignale miiffen fid)y von den allgemein giiltigen Gignalen
beutlih) unterfdheiden laffen und diitfen nur mit Ge-
nehmigung der Cijenbahnauffichtsbehirde eingefiihrt werden.
Diefe Behirde genehmigt audy die HRegelbldatter, bdie fiir
die gleidhmipige Ausgejtaltung gewifjer Signale erjtellt
werden, '

5.) Die Gignale einer Bahnlinie gelten fiir den ge-
famten Berfehr auf bdiefer.

Die Bezeidynungen ,vedhts” und ,links” find ftets mit
Bejug auf die Fahrtridtung zu verftehen,

Die fiir Ziige vorgefdhriebenen Gignale gelten aud
fiic allein verfehrende Qofomotiven und Triebwagen, nidt
aber fiir Berfdyubbewegungen.

Die fiir Lofomotiven und SLofomotin-
fiithrer vorgefehenen Beftimmungen find finngemif auf
‘Triebwagen und Triebwagenfiihrer anju-
wenden, foferne nidt fiir bdiefe befondere Beftimmungen
gelten,

au verftehen. :
Unter Bahnhof ijt finngemdf aud) Ausweidye
gu verjtehen.

6.) Die bei Lokalbahnbetrieb angegebenen Entfernungen

vvon 400 m entfprechen der auf Lokalbahnen allgemein

geltenden Bremswegldnge von 400 m. Ift fallweife fiir eine
lokalbahnmdapig betriebene Bahnlinie (Strecke) eine grifere

“oder kleinere Bremsweglinge feftgefetzt, fo hat fiir diefe

Bahnlinie (Strecke) an Stelle der Entfernung von 400 m
die der groferen bzw. kleineren Bremsweglinge ent-
Jprechende Entfernung zu gelten.

&'1?‘4’.-&
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Allgemeines iiber die Signale und die
Signalmittel.

7.) Die Gignale dienen da i i
) 3u, die Bedienfteten iiber
;irz] S:é]vergbrf,d)uber die Crlaubnis oder pas %Lrbolg elxllfsrl
= over Berjdyubfahrt, iiber pen Buftand d
iiber befonbere Borfille s
gu benadyridhtigen. Ginzel i
haben den Qe die Auf o wibbe
: mertfamfeit dritte
behufs Bahrung ihrer Gidjerheit zu erregen. e

8.) Die Gignale find iiberle
. gt anzubefehlen und
gee.lzgn,bbaﬁ ‘fte von ?emjenigen, ber fie beachten oll Ij::cbatu
5%[ ;I etg,<5 FutIIIcI) und eindeutiq wabrgenommen werden f’b'nnen
tgnale mi ’
merben.g iiffen genau beachtet und fofort befolgt
Jnnerhalb oder in der Ni
: D dbe des Bahnberei
Igan.bens Qt'd)ter diirfen die Wirfung der GignaIIid)c?:: nniic)f;t
eetntrddytigen oper Signale vortdujdyen,

9.) Jeder Bedienjtete ift p i A
. erpfl i :
und die %ebeutung der fﬁtffeine?lf IﬁtEt' L

10.) Wird ein Gignal ni

t ; . :
wabhrgenommen, wird pie %ebed) &7 il ol

utung eines unbeleud-

8 | 1
:-ﬁ_;ten Gignales nidht ungweifelhaft erfannt oder taudyen
Dinfidhtlich wahrgenommener " Signale fonjtwie beredytigte
Bweifel auf, fo hat der fiir die Befolgung des SGignales ver-
(antwortlihe Bedienftete jene Bedeutung angunehmen, die
ein vorfidtigeres Verhalten erheifdyt, d. h. ein foldjes Signal
ift in bedentlidjerem Ginne aufzufaffen. Dasfelbe gilt aud) bei
gleichzeitiger Wahrnehmung von mehreren Gignalen ver-
fdhiedener Bedeutung, foferne fie fiiv den betreffenden Be-
dienfteten in Vetrad)t fommen fonnen.

11.) Die horbaren Gignale find bei Tag und bei
Nadht anguwenden, jedod) auf das notwendige Ausmaf u
befdhranten; iiberfliiffiger Qadrm ift zu vermeiden.

- 12) Die {idhtbaren Gignale miiffen {tets bden
Gidtverhiltniffen angepaft fein. Gobald daher die Fag-
Jignale infolge Dunfelheit, Nebel, Sdhneegeftober u. bdgl.
nidht deutlid) erfennbar find, miiffen die Nadytfignale an-
gewendet werden,

An einem Jug, der zur Fahrt durch einen Funnel
nicht mehr als 4 Winuten braudht, diirfen bei Tag wilhrend
ber Durdyfahrt die Taglignale in Verwendung bleiben. Jit
jedod) die Lofomotive mit eleftrijhen Gdjeinwerfern aus-

- geriiftet, dbie vom Fiihrerjtand aus betdtigt werden fonnen,
fo miiffen Ddiefe aud) bei Tag in jedbem Sunnel ein-
gefdhaltet fein. Das BVerzeidnis der Tunmels, bei deren
Durdhfahren bdie Gignale an den Jiigen beleudhtet fein
miiffen, ijt in Tafel B 17 enthalten.

Die Nadtfignale find ohne Riidfidht auf Mondidein -

- obder fiinftlide Beleud)tung grundjaglid) immer vom Beginn

per Abendddmmerung bis Fur vollen Tageshelle anzuwenden

! (Ausnahmen fiehe Puntte 77, 115, 116 und 119).
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Bei feftitehenden Gignalen biirfen mit Genehmigung
ber Cifenbahnauffidytsbehorde die fiir die Nadyt beftimmten
Gignale aud) bei Tag angewendet werden (Cidttag-
fignale).

13.) Die Verantwortung fiir die ridhtige Sand-
habung der Gignale (Signalmittel) trifft:
a) bei Handfignalen oder horbaren Gignalen den Pe-
bienfteten, der fie anjuwenden hat;

b) bei feftftehenden Gignalen bden Bebdienfteten, dem die
Bedienung zufommt;

c) bei den Gignalen an Jiigen, Sofomotiven, Trieb- und
RKleinwagen: fiic die Signale an der LoFomotive den
Lofomotivfiihrer, fiir die Gignale am Sugfdhlufp den
SdluBidafiner und fiir die Gignale am Sriebwagen
den Sriebwagenfiihrer, fiir die Gignale bei Qiigen,
bie ohne Jugbegleiter fahren, den Lofomotivfiihrer,
fehlieflich bei gefdyobenen Riigen fiir die Gignale an
ber Jugfpie Den Ddort fahrenden Sugbegleiter,
ferner bei Rleinwagen bden RKleinwagenfiihrer.

Die begeichneten Bedienfteten miifjen aud) das peit-
geredite Anziinden und Abldjdhen bder Gignallaternen be-
_forgen, foferne biefiir nicht andere Bebdienftete befonbders
beftimmt find ober die Bornahme bdiefer Berridtungen in
anderer Weife geregelt ift.

14.) Die Art und, die ahl der Gignalmittel, mit Henen
die Bedienfteten, Dienftpoften (Dienftjtellen) und Fabhrzeuge
ausgeriiftet fein miiffen, ift aus Anlage I erfidytlich.

Jeder Vedienftete hat im Dienft ftets die fiir bie
Ausiibung feines Dienftes vorgejdyriebenen Gignalmittel
mit fid) zu fithren baw. 3u beniigen.

)
! 15

~ 15) Seder Bebienjtete it fiir die Gebraudsiihigteit
“ber ihm ugewiefenen Gignale biw. Gignalmittel, fowie

file die ridhtige Sabhl der lepteren verantwortlid). Cr hat
fiiv die Snftandhaltung diefer Gignale und Gignal-
mittel 3u forgen und Ddie DBehebung von Pingeln
ober Gebrechen entweder felbft vorzunehmen oder die JIn-
jlandfegung bei der gujtindigen Ctelle anzufpredyen.

16.) Madht fich bei ber Bedienung eines fejt{tehenden
Gignales ein aufergewdhnlider Sdwergang desfelben be-
merfbar, dann darf der Gdwergang niemals mit erhohter
SMraftanwendung iiberwunden werden, jondern es ijt der
lrjache diefer Crideinung nadjzugehen und die BVehebung
bes aufgetretenen Fehlers je nad) der Gad)lage entweder
felbft vorzunehmen oder unverweilt u veranlaffen.
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Liutefignale.

17.) Die Liutefignale, die in Die (ﬁtgppen: Gabhe-
jignale, Abfagefignale, Hilfefignale, Ge-
fahrfignale und das Uhrenfignal gegliedert:
werden, lauten:

Gignal 1:

Signal 2:

Signal 3:

Fahriignale:

,Gin Sug fihrt gegen den Eudpuntt.”

Drei Gruppen von 2 Glodenfdligen
(ee—ee—os ) ober ein einmaliges langes Qﬁute'n
auf dem Léiuteweder ober ein langer Ruf mit
der Hupe ( ) X

,Gin 8ug fihrt gegen den Anfangspuntt.”
Drei Gruppen von 3 Glodenfdhligen
(eee—oee—sse) pber gweimaliges langes Sﬁute'n
auf dem Liuteweder oder jwei lange Rufe mtt
der Hupe ( 5

,Gin Sug fihrt von einem Punft der Strede

gegen Den Endpuntt.”

1 ®loctenjd)lag, dann eine Gruppe von 2 Gloden-
fdligen und wieder 1 Glodenjhlag (e—ose—e).

b Gignal 4:

Gignal 5:

Signal 6:

‘!'. mz
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»Cin Sug fahrt von einem Puntt der Strede
gegen den Anfangspuntt.”

1 ®locenjchlag, dann eine Gruppe von 3 Gloden-
{chlidgen und wieder 1 Glodenfdylag (s—ses—s),

%fageﬁgnale:

»Das CGignal 1 oder 3 witd widerrufen.”

Dreimal gegeben: Eine Gruppe von 2 Gloden-
{hlagen und 1 Glodenfd)lag

(co—o-oo—o—oo—o)_

»Das ©Gignal 2 ober 4 wirdh widerrufen.”

Dreimal gegeben: CEine Gruppe von 3 Gloden-
{hldgen und 1 Glocen{d)lag

(...—.—...—.—'..—. ).

Pilfefignale:

a) »Lofomotive foll fommen.”

dweimal gegeben: Cine Gruppe von 5 Gloden-
fd)Iagen (o000 —coces ).

b) ,8ofomotive mit Arbeitern joll fommen.”

Sweimal gegeben: Cine Gruppe von 5 Gloden-
{hlagen und 1 Glodenidlag

( (LAl Bk et TT YT BN ) )_

¢) ,2otomotive mit Arbeitern und frsten foll
fommen.“

Jweimal gegeben: Eine Gruppe: von 5 und
eine von 2 Glodenjd)ldgen

( 00000 —00 —00000 — o0 ),
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Gefahriignale:

Gignal 8: ,Wagen entrollt.”
Mindeftens viermal gegeben: Cine Gruppe von
4 G)Iot‘fenfdﬂﬁgen (oooo—oooo—oooo—ooo. )‘

Gignal 9: ,Alle Jiige aufhalten.” _
Mindeftens viermal gegeben: Cine Gruppe von
3 und eine von 2 Glodenidldgen

( .Q.—..—...—..-—...—O.—...—I. )_
Uhrenjignal:

Gignal 10: ,Uhren ridjten.” :
Gine Gruppe von 12 Glodend)ldgen oder 12
furzen TWeder- byw. Hupengeiden

(.l..........).

Alfgemeines iiber die Qdutefignale.

18.) Die Liutefignale haben den Swed, die Fahrt eines

Buges anguzeigen (Fahriignale), die angejeigte Fabrt eines

Buges zu widerrufen (Abjagefignale), Hilfe 3u netlaqgen
(Hilfefignale), aufergewshnlide Borfommnifje fxngugetgen
(®efabhriignale) obder bdie Bebdienjteten zum Ridyten Dder
Uhren aufzufordern (Uhrenjignal). i

Bei Lokalbahnbetrieb kommen die Ldutefignale grund-
[atzlich nicht zur Anwendung; ihre ausnahmsweife Anwendung
auf Strecken mit Lokalbahnbetrieb ift aus Tafel B 20 er-
[ichtlich.

19

19.) Die Ldutefignale 1 bis 10 werden durd) Gloden-
{dhlige mit dem Olocenfchlagwert, die Ldutefignale 1, 2
und 10 bei Fehlen eines Glodenidlagwerfes durd) Jeiden
mit dem Ldutewecfer oder mit der Hupe des Fernfpredjers

" gegeben.

Die Paufen jwifden bden eingelnen Glodenidligen
innerhalb einer Gruppe {ollen zwei bis drei, zwifden den
eingelnen Gruppen fiinf bis fed)s Sefunden betragen. Die

, Paufen zwifden den einzelnen IJeidjen mit dem Liute-

wecder oder mit der Hupe {ollen gleid)falls zwei bis drei
Gefunbden betragen.

20.) Cin begonnenes Gignal ift aud) dann zu Ende zu

geben, wenn das eigene Glodenfdlag- oder Ldautewerf bzw.

die Hupe verfagt oder wenn ein unridtiges Gignal zu
geben begonnen wurde. ;

Nad) Abgabe der Liutefignale 7, 8 ober 9 hat der

. Gignalgeber bei Vorhandenfein einer Fernfpredyeinridytung

gu tradyten, die beiden FNacdhbarbahnhofe und foweit als

. moglid), aud) die Bahnwirter fofort nod) fernmiind-

[id) von dem Creignis u verftindigen.

21.) Sweigt auf der Gtrede eine andere Bahnlinie ab,

fo werden die Liutefignale fiix die Ubzweiglinie auf der
- gemeinfam befabrenen Feilftrede mit befonderen Gloden-
. fdhlag- ober Sdutewerfen bzw. Fernfprechhupen gegeben.

Lautefignaleinridtungen  ver{dhiedener  Bahnlinien

- miiffen, wenn fie auf einem und demfelben Dienftpojten
- gur Aufjtellung fommen, nad) Ton, Anjdlag, Jabhl der
- Gloden oder in anbderer Weife derart von einander ver:
- [dhieden fein, daf eine BVerwed)flung nidht miglidy ift.

2%
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92) Auf Gtreden, in denen alle Bahnwirterpoiten
untereinander und mit den Nadybarbahnhofen durd) eine
burdhlaufende Fernfpredjeinridhtung perbunden f{ind und
der Aufruf der Babhnwirter jum Gernjpredywert durd) einen
Glodenidlag oder durd) laut tonende Weder (Hupen) er:
folgt, werden die Ldutefignale 3 bis 7, wenn aber Gloden-
ihlagwerfeinridtungen nidt porhanden find, aud) Ddie
Qiutefignale 8 und 9 durd) fernmiindlidje Berftindigung
erfept. iir Pojten, auf denen fid) die Bedienjteten ftindig
im Dienjtraum obder in bdeffen unmittelbaven RNihe auf-
halten miiffen (3. B. Sugmelbewdrter) geniigt jedod) die
gewdhnlige Tonftirfe der Weder (Hupen).

Gind bie Fernfpredjeinricdhtungen aber gejtdrt, dann
miifien bei Borhandenfein von ®lodenjdhlagwerfeinridtun:
gen die entfprecdhenden Qdutefignale gegeben werden.

23.) Der Cria der Qiiutefignale 1, 2 und 10 burd
fernmiindlidge Berftindigung, ferner der ginzlide Cntfall
pon Ldutefignalen bedarf der Genehmigung burd) die Cifen-
bahnauffidtsbehorde.

Das Berzeidynis der Gtreden, in Ddenen bie Ldute-
fignale gang oder teilweife aufgelaffen und durd) fernmiind-

lidge Berftindigung erfeht find, fowie in bdenen die Ldute-

fignale gany ober teilweife entfallen, ijt in Tafel B20
enthalten,

24,) Die von den Bahnhdfen gegebenen ober dort vers
nommenes Ldutefignale werden, {oferne es nidt befonders
angeotdnet ift, nid)t vorgemertt; dagegen find alle auf einem
Bahnwirterpojten gegebenen Qiutefignale mit Angabe
per Qeit in das hiefiir beftimmte Bormertbud) einzutragen.

21
. 25.) Auf der Gtrede find Auftrige zum Gebe
éauteﬁg_na[en ftets .miianid) und fd)rift?id)aau erteilez;nffel;
m'e‘fa;)[r- im Berzug ift das betreffende Liutefignal aud) iiber
tindlide Aufforderung zu geben und ift in einem {oldjen
Fall der {driftliche Auftrag nadtriglid) ausjuftellen.

2'6.) Lautefignale find nidt u geben:

a) fur die Fabhrteinftellung und fiir das Suriidfahren

gpes 3uges, der auf der Gtrecde wegen Crtbnens bdes

ignales 8 ,Wagen entrollt” angehalten  wurbe,
wenn nad) be'r Cadylage und den vrtlidyen Berhdltnifien
angunehmen ift, daf die entrollten Fabhrzeuge dem Zu
entgegenlaufen; ' :

b) fiir die Bor- und Riidwdrtsbewegungen eines 3uges
?Buf 'beF Gtrede (3ur Be- und Cntladbung oder jur

"eretmgung nad) einer Jugtrennung u. bgl.);

c) flfr Sabrten auf gefperrten Gleifen;

d) g{r die Weiterfahrt eines duges, ber wegen bdes
ifttgna;es 9 ,AUlle Sﬁge aufhalten” angebalten worden
. und nach ben'%efttmmungen des Punftes 47 unter

orausfendung eines Bedienjteten feine Fahrt fortiet.

musfﬁbrungsbeitimmungen 3u den
Liutefignalen.

Fabriignale.
27) Die Fahriignale 1 und 2 seigen die be-

3 ;:)Irbfte;)‘:;b%%[;fgbrt der Biige von einem Babhnhof an. Gie
ahrdienftleiter oder dem fallweife b ;

s . . - w. b g
.‘ planmifig bhiezu Beauftragten ftets 3eitgered)t,5grun;efli1ig=
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lidy jedod) nidht frither als 3 Minutenvor per Abfahrt

ober mutmaplidhen Durdhfabhrt su geben. :
Abweidend von bdiefer Beftimmung find bie Fabr-

fignale 1 und 2 fdhon 5 Minuten vorher zu geben:

a) fiir Siige, deren Berfehr den Gtredenbedienfteten nidt
angefiindigt werden fonnte;

b) fiir jeben bei volljtandiger Gtiorung der Berftdndi:
gungsmittel abzufertigenden Golgezug.

Sn allen Gillen ift nad) Abgabe Ddes Falrfignales da-
rauf zu achten, ob nidt ein Gignal ertont, dbas die Abfahrt
bes Juges verbietet. :

Das Fabrfignal 1 bzw. 2 ijt fiir einen olgezug
et nad) erhaltener Riidmeldung fiir ben vorausgefahrenen
Bug, fiir einen Kreuzungszug frithejtens erft unmittelbar
vor Ginfahrt des legten Gegenjuges Fu geben.

28.) Konnen die Gabrfignale 1 und 2 wegen Gtorung
in den Ginridhtungen nur unvollfommten ober nid)t bis
sum nddyften Bahnhof gegeben werben, {o find hievon die
in Betradht fommenden Bahnhofbedienjteten und, wenn
mbglid), aud) die Bahnwdrter miindlid) (fernmiindlid), die
Sugmannjdhaften aber miindlidy und {dhriftlic) 3u verftin-
bigen. Bei durdhfahrenden Jiigen ijt bie Berftindigung der
2ugmannjdyaften durd) den leBten vorgelegenen Anbhalte-
bahnhof zu veranlaifen; war dies aber nidht miglid), dann
muf der Jug yur Berftindigung angehalten werden.

29.) Wurde ein ausfahrender Jug vom Weidyenjteller
angehalten, weil er fiir ben Jug ein Fabrfignal nidht ver-
nommen hat, jo hat der Fahrdienitleiter, :
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a) wenn die Abgabe des Fahrfignales unterlajfen worden
ift, oor der Weiterfahrt des Juges das Gabriignal zu
geben;

b) wenn nur die Gignaleinvidhtung des Weidenjtellers
verfagt hat, den Sug ofhne neuerliche Abgabe eines
Gabriignales weiterfahren zu laffen;

¢) wenn eine Gtorung der Gignaleinridhtung aud) auf
ber Gtredfe vorliegt, die Jugmannjdaft hievon vor der
Weiterfahrt miindlid) und {driftlid) zu verftdndigen.

30) Die Fabhrfignale 3 und 4 jeigen
an, paf der Sug von einem Punft bder Gtrede
ofne lUnterbredjung bis in den vor ober hinter
ihm  gelegenen Bahnhof fahren wird. Gie {ind ent-
weder vom Jugfiihrer oder iiber deffen Auftrag vom Bahn-
wirter, und jwar fury vor Antritt der Fahrt, jedod) nicht

~ frither als eine Minute nad) dem Abfagefignal u geben.

Gind 3wei Jiige auf demfelben Gleis einander entgegen-
gefahren, {o darf fiir den weiterfahrenden Jug das Fabr-
fignal erft gegeben werbden, nadydem das Fabhrfignal fiir den

. uriidfahrenden Jug vernommen wurde.

31.) Die Gabrfignale 1, 2, 3 und 4 Dhaben fo-
lange ®iiltigfeit, bis die damit angezeigte Fabhrt Ddurd)-
gefithrt ift oder bis das Fahrfignal durd) das entfpredjende

Abfagefignal bzw. anbderweitig widerrufen wurde.

Golange demmnad) ein durd) das Fahrfignal ange-
seigter Sug im Bahnhof nidht eingetroffen ift ober
folange das Fabriignal nidht widerrufen wurde, darf fiir
einen das gleidhe Gleis beniigenden Jug der Gegenridhtung
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fein Fabrfignal gegeben unbd auf demfelben ®leis fein Jug
per Gegenridytung abgelaffen werden. Kann ein Fabriignal
wegen ingwifden eingetretener Untauglidyfeit der Gloden-
{dhlagwerteinridtung nidt durd) das ent{prechende Abfage-
fignal aber auc) nicht anderweitig widerrufen werden, fo
barf ein bas gleidhe ®leis beniifenbder 3ug Dder ®egen=
rihtung nur dann abgelaffen werden, wenn von beiden
Bahnhsfen in unzweifelhofter Weife fejtgeftellt wutde, daf
bie Gtrede frei ift. 5

Abjagefignale.

32) Die Abfagefignale 5 und 6 werden in
folgenden Gdllen von den Babhnbdfen aus ober von Dder
Gtrecte (vom Bahnwirter oder Jugfithrer) gegeben:

" a) wenn fiir einen Bug ein unridjtiges Gabriignal gegeben
wurde;
b) wenn fiir einen 3ug das Fabhrfignal sweimal gegeben
wurde;
¢) wenn ein Fahrfignal gegeben wurde, ohne daff ein Jug
abzufenden ift;
d) wenn ein 3ug, fiir den das Fahrfignal Dereits gegeben

wurde, pom Bahnhof nidht binnen 15 Minuten

abfabhren fann;

e) wenn ein Jug infolge des Gignales 9 LAUlle Jiige
aufhalten” angebhalten wurde;

f) wenn ein Sug vorhergejehen (fahrplan- obet befeb‘Is=
miifig) ober unvorhergefehen auf bder Gtrecfe. feine
Gabrt einftellt, um dann Furitdzufahren ober Hilfe zu
verlangen [Ausnahme fiehe Puntt 26, a)l.
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33.) 3u ben eingelnen vorftehend angefiihrten Fillen
wird nod) bemertt:

3u a), b) und c):

Wenn fiir einen Jug ein unridtiges Fahrfignal oder
wenn das Fabhrfignal zweimal gegeben wurde, ferner wenn
ein Fahriignal gegeben wurde, ohne daf ein Jug abzujenden
ift, dann ijt {ofort das entfpredhende Abjagefignal zu geben;
auferdem ijt rajcdjejtens dem Nad)barbahnhof und, wenn
moglid), aud) den Bahnwirtern der Cadyverhalt mitzuteilen.
Wird das irrig oder unriditig gegebene Fabrfignal nicyt
widerrufen, jo hat der Nad)barbahnhof den Widerruf fern-
{driftlih oder fernmiindlid)y zu veranlajjen.

Wurde ein Jug von einem Babhnwirter angebalten,
weil das von ihm vernommene Fabrfignal eine Fabhrt auf
bemfelben ®leis in der entgegengefesten Richtung anzeigt,
fo bat der BQugfithrer das der eigenen Fahrtridhtung ent-
fprechende Ubfagefignal und, wenn vorausgefest werden
fann, dap fein entgegenfahrender Jug zu erwarten ift, nach
1 Minute das Fahriignal 3 v3w. 4 ju geben. Wenn hierauf

innerhalb 3 Minuten das Signal 9 ,Alle Biige aufhalten”

nidyt vernommen wird, darf die Fahrt ohne befondere

. Gidjerheitsmafnahmen fortgefest werden. Andernfalls ijt,
Da vorausgefest werden muf, daf fid) ein Jug der Gegen-
. ridtung auf demjelben ®leis befindet, nac) Punft 45, 3u b),
- vorgugeben,

3u d):

BWenn fiiv einen Jug in einem Bahnbhof das Fahr-

_ fignal bereits gegeben wurde, der Sug jedod) aus irgend
- einem Orunde nidht ldngjtens 15 Minuten nad) dem Geben
. Des GOignales abfahren fann, muf das gegebene Fabr-
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bfagefignal widerrufen
fignal durd) bas entfprechende U ' _
werden. Bor der Abfahrt des Juges ift fobann bdas Fabr-
fignal neuerlicd) zu geben.

3u e):

Wurde ein Jug infolge Ddes Gignales '9 ,Me Biige
aufhalten” gleid) bei der Ausfahrt aus einem Bahnhof
angehalten, fo muf aud) in diefem CSaIIg bas fuj: den %&g
~ gegebene Fahriignal wiberrufen und bei der fpat'eren =
fahrt bes Juges neuerdings gegeben werden. (Giehe aud)

Puntt 47.)

8u f):

Nady dem Anbalten des Juges auf der Gtt'ecfe hat bgt
Sugfithrer hinficdytlicdy der Abgabe von Qautefignalen wie
folgt vorzugeben:

1. Muf der Jug von der Gtrede uriidfahren, o ift,
joferne das Quriidfahren nidt wegen entgegen[aufeljber
entrollter Gahrzeuge ndtig ift [fiee Puntt 26,'a)], 3una§)ft
dpas Abfagefignal 5 byw. 6 und turg vor Antritt bgr Riid-
fahet das Fabrfignal 3 baw. 4 Fu geben. TWenn Die %’;;n
fiht gehemmt ift, darf die Riidfahrt des Juges erft 3 Wi
nuten nad) Abgabe des Gabriignales 3 baw. 4 angetreten
werden.

2. Wenn der Jug Hilfe benbtigt, ift fofort das Abjage-
fignal 5 baw. 6 und 1 Minute nacdyher bas ent{prechende
Hilfefignale gu geben (fiehe Puntt 36).

3. Rann der auf der Strece jtehengebliebene 3ug nur
unter Juriiclaffung von Fabhrzeugen weiterfahren, fo ift
weder ein Abjagefignal, nody fiiv den weiterfahrenden Jug-
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teil ein Gabrfignal ju geben. Fiir die sum Abholen der Fu-
riidgelaffenen Wagen nitigen Fahrten find die Signale 1
bis 6 nur dann gu geben, wenn das Abholen von dem in der
Fahrtridhtung des Juges riifgelegenen Bahnhof aus
erfolgt. :

Hilfefignale.

34) Die Hilfefignale7a, 7b und 7c werden
fowohl von den Bahnhvfen aus, als aud) von der
Otrede (vom DBahnwirter oder Jugfiihrer) gegeben und
find in Paufen von 3 Minuten folange u wiederholen, bis
eine @tuppe bes Gignales (ooooo, ecee0 —o, oooo.—oo)
gum Geichen, daf es verftanden worden ift, zuriidgegeben

~ wurde.

35.) Das Hilfefignal 7Ta ,Lofomotive {oll fommen”,
7b ,Lofomotive mit Arbeitern foll fommen” ober 7c

~ ,Lofomotive mit Arbeitern und Arzten foll fommen” ift

anguwenden, wenn aus irgend einem Grund eine Hilfs-
[ofomotive obder eine Hilfslofomotive mit Arbeitern bjw.

- aud) mit Jrzten notwendig ift.

Das Hilfefignal 7c ,Lofomotive mit Wrbeitern und
Jrzten {oll fommen” ijt aud) dann anjuwenden, wenn {id)
bei Arbeiten auf der Gtrede eip grofever Unfall eveignet
bat, der die rafdje Beiftellung von drztlicher Hilfe und von

- JRettungsmitteln erfordert, {oferne diefe auf anderem Weg

nicht rafdyer be{dhafft werden fomnen.

36.) Wenn fiir einen auf der Strede ftehen geineﬁenen

- Bug Hilfe benbtigt wird, ift sunddit die Cinftellung der
Fabrt mit dem Abfagefignal 5 bzw. 6 anzuzeigen und nad
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1 Minute das Hilfefignal 7a, Tb oder Tc Fu geben, das
in Paufen von 3 Minuten folange ju wiederholen ift, bis
pon einem der beiden Nadybarbabhnhife als ,Berftanden-
seidhen” eine Oruppe Des vernomumenen Silfefignales
juriidgegeben wurde. Die Abgabe diejes Berjtandenzeidens
hat 1 Minute nad) dem Bernehmen- des Hilfefignales u
erfolgen und obliegt grundiiglid) jenem Bahnhof, der fritfer
in die Lage fommt, Hilfe zu leiften.

Rann wegen Otbrung Dder ®lodenjd)lagwerfe das
Hilfefignal nidht gegeben und die Hilfslofomotive aud) nidt
fernmiindlid) verlangt werden, o hat per Jugfithrer durd)
Boten (3. B. Babhnwirter, Jugbegleiter) eine {driftlidye
Anforderung an den dem Jug junddit gelegenen Bahnhof
abjufenden; der Bote ift u beauftragen, fich hiebei moglichit
3u beeilen.

37.) Bor Abgang der Silfslofomotive um Abholen des
Suges oder eines guriictgebliebenen Jugteiles ift das Fabr-
fignal 1 bzw. 2 3u geben. Nad Gintreffen der Lofomotive
bei dem Jug oder Jugteil ijt die Sahrteinjtellung mit dem
Ubfagefignal 5 bzw. 6 anjugeigen. Bor Wiederantritt der
Fabrt ift das entfprechende Gahrfignal 3 baw. 4 zu geben.
[Qusnahme fiehe Puntt 33, 3u 1), 34

Wurbe fiir einen auf der Strece befindlichen Jug mit
Perfonenbeforderung Hilfe mittels des Gignales Tb ver-
langt, fo muf ftets aud) eine Bejdyidigung ber Perfonen-
wagen angenommen werden; es find dabher, ohne erft eine
weitere Nadyricht von der Gtrede abjuwarten, bem Hilfs-
sug auper Wagen mit Arbeitern und Werfzeugen womdglid)
aud) Perfonenwagen, in Crmanglung folcher, anbdere ge-
dectte, ur lnterbringung von Perfonen geeignete Wagen
beizugeben.
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Wurde das Hilfefignal 7c vernommen, jo miiffen dem
Hilfszug Wagen mit Arbeitern, Werfzeugen, Rettungstajten
und Sragbahren, fowie aud) Perfonenwagen, in Ermang:
lung foldjer, andere gedectte, ur lnterbringung von Per-
fonen geeignete Wagen beigegeben und mit ihm aud) drate
sur Unfallftelle entfendet werden.

38.) Wenn in einem Bahnhof das Hilfefignal 7a, 7b
oder 7c¢ vernommen wurde und diefer Bahnhof nidyt felbit
die verlangte $ilfe beiftellen fann oder wenn in einem
Bahnhof felbjt Hilfe bendtigt wird, die fernfdhriftlidie oder
fernmiindlidge BVerftindigung aber nidht mioglich ift, muf
sum  Herbeiholen der Oilfslofomotive das entfpredjende
Hilfefignal von Bahnhof zu Bahnhof in der Ridtung um
ilfebahnhof weitergegeben werden. Das Gignal ift in
Paufen von mindeftens 3 Minuten folange 3u geben bzw.
weiterzugeben, bis der Nad)barbahnhof eine Gruppe des
Gignales als ,Berjtanden-eidhen” wiederholt hat. Diefes
Berftandenzeidjen ift 1 Minute nad) dem Bernehmen bdes
Hilfelignales zu geben. Das Berzeidynis der Hilfebahnhdfe -
ift in afel B 36 enthalten.

Hilfefignale diirfen jedod) von Bahnhof zu Bahnhof
bann nidit weitergegeben werden, wenn ein zwifdhen diefen
Bahnhofen im BVerfehr ftehender Jug die Cinjtellung feiner
Fahrt mit dem Abfagefignal 5 bzw. 6 angezeigt hat oder
wenn bdas Gignal 8 ,Wagen entrolit” gegeben oder
vernommen worden ift. Jn beiden Fillen wiirde ndmlid
das Hilfefignal in Verbindung mit dem 2Abfagefignal oder
mit dem Gignal 8 ,Wagen entrollt” zu der irrigen Unnahme
filhren, daf die Hilfe auf der zwifden den beiden Bahn-
hofen liegenden Otrede bendtigt wird.
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39.) Wird in einem Bahnhof nad) dem (%rtﬁngn eines
Hilfefignales und ehe nod) das Gahrfignal fiiv die 21[f5=
lofomotive gegeben oder vernommen wutrde, Ddas Q)-af)ri
fignal 3 bzw. 4 aus jener Richtung nerr}ommen, von Der
aus ilfe verlangt wurde, fo bebeutet 'f)lefi,. baBﬂ ber 3ug
feine Weiterfahrt angetreten hat und die Hilfe uberl?'a?qat
nicgt mehr oder erft vom nidjten Bahnhof aus benbtigt.

Gefahriignale.

40) Das Gignal 8  Wagen entrollt”
wird fowohl von den Bahnhbfen aus, als aud) von Dder
 Gtrecte gegeben und zeigt an, dap SGahrzeuge entrollt find.

41) Wenn aus einem Bahnhof Fahrzeuge enfrollen,
Bat jener Bedienftete, der Ddies suerft bemerft, fogleid) ba%
Gignal 8 su geben ober Defjen ‘llbgabe. 3u veranlaffen;
iiberdies ift der Nadybarbahnhof fernicbufthd; ober fern:
miindlid)y von Ddem Borfommnis in Kenntnis zu fepen.
Befinden fid) auf den entroliten Gahrzeugen ‘Ber{?nen,
fo ift dies in der Mitteilung befonbersﬂ hervorzubeben; auf
sweigleifigen Streden ift aud anguful)ren{ auf melff)em
®leis die entrollten Fabrzeuge rollen. Die 'SBabnmarter
find wombglid) gleidyfalls hievon Fu benadyrichtigen.

Wird in einem Bahnhof das Gignal 8 vermommen,
fo find dort alle geeigneten %orfebwnger} Fum ‘llTII)aIteg
per Gabrzeuge zu treffen; gegebenenfalls ift das Gtggal'
weiterzugeben und der RNadybarbahuhof aud) fernfﬁ)rtf.thc\‘)
oder fernmiindlid) von dem 6ad)nerl)alt.3u verjtindigen,
jowie wombdglid) aud) die Bahnwarter hievon zu benad)-
ridtigen.
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Nad) dem Crtbnen des Gignales 8 bdarf webder der
Babhnhof, aus dem die Fahrzeuge entrollt find, nod) jener
Bahnhof, gegen den die Fahrzeuge rollen, Jiige auf die
durd) diefe Fahrzeuge gefdhrdete Gtrecte ablajfen folange
nidt die verldfliche Nadyricht vorliegt, daf die Gtrece be-
fabrbar ift.

42)) Bon bder Ctrede ift das Gignal 8 3u geben,
wenn ein Bedienfteter (3. B. Bahnwirter) wahrnimmt, daf
Jabrzeuge aus einem Bahnhof entrollt find oder {ih von
einem Jug getrennt haben und er nidht {dhon vorher das
Gignal 8 vernommen hat.

Bei einer Jugtrennung ift das Signal 8 nur dann zu
geben, wenn bdie abgetrennten Wagen in der der Fahrt-
ridjtung des Juges entgegengefeften Ridhtung rollen. Der
3ug hat diesfalls beim nddyjten Bahnwirterpoften anju-
halten unbd es ift von der Jugmannidjaft jofort das Gignal 8
3u geben obder deffen Abgabe Fu veranlafien, foferne bder
Bahnwirter diefes Gignal nidht jdon vorher vernom:
men hat.

Beim BVernehmen bdes Gignales 8 haben die Bahn-
warter die vorgefdhriebenen Borfehrungen zum Unbalten
der entroliten Fahrzeuge zu treffen.

43.) Wenn aus einem Bahnhof entrolte ober pvon
einem Jug getrennte Fahreuge auf der Gtrecte Jum Halten
gebracdht wurbden, find fie nad) beiden Ridhtungen zu decen,

~und gwar immer zuerit nad) jener Ridytung, aus der zundadit

ein 3ug ju erwarten ift. Godann ift, wenn das Gignal 8
nidyt jdyon vorher vernommen wurde, fogleid) diefes Gignal
3u geben und die nunmebr erforderlidhe SHilfeleiftung je
nad) der Gadhlage mit bem Hilfefignal 7a, 7b oder Tc an-
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sufordern; bie Abgabe des Gignales 8 barf jedod) entfallen,
wenn die Hilfe nidht mittels der Qiutefignale, fonbern
nmur fernmiindlid) verlangt wird.

44)Das Gignal? LAlle3iigeaufhalten”
wird der jeweiligen Gadjlage nad) entweder vom Bahnhof
aus odber von der Gtrecte gegeben, und war:

a) wenn eine Bahnjtelle bedroht ober unbefahrbar ift
und durd) Haltfignale nod) nicht gedectt werden fonnte;

b) wenn die vernommenen Gahriignale angeigen, daf 3wet
Biige auf demfelben Gleis einanbder entgegenfabren;

c) wenn von einem Jug die jur betriebsfidjeren @utdy
fithrung der Fahrt notwendigen Bebdienjteten puriid-
geblieben find; ;

d) wenn auf eingleifiger Babn purd) ein Fahrfignal die
Sahrt auf das gefperrte Gleis angegeigt wurde;

e) wenn die gum Unbalten eines Suges gegebenen Halt-
fignale erfolglos geblieben find.

Auf Gtreden mit eleftrijder Jugforderung ift,' weil dort
die Biige durd) das Ausjdyalten der Gtrecfenfal)rIett.ung jum
Gtilljtand gebradht bzw. gewarnt werden fonnen, in Bahn-
hifen nod) vor Abgabe des Gignales 9 bie Gtredenfabr-
leitung auszufdalten baw. deven Ausfdalten zu verlangen.

45.) 3u bden eingelnen vorjtehend angefiihrten Fdllen
wird nod) bemertt:

Su a):

Der Bahnwirter hat das Signal 9 3u geben, wenn die

Gtrecte an irgend einer Gtelle bedroht it ober unbefuprbqr
wurde und die Dedung der unbefahrbaren Gtelle fowie die
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Berftandigung des Nadybarbahnhofes vor AUbfahrt eines
purd) bdiefes Vorfommnis gefdahrdeten Juges nicht mehr
miglid) war. Wird nac) dem Geben des Gignales 9 das
Fabriignal 1 oder 2 bzw. nad) dem Abfagefignal 5 oder 6
pas Fabrfignal 3 bzw. 4 vernommen, jo ift zum Zeidjen,
daf das Fahrthindernis nod) nidhyt behoben ift, das Signal 9
nodmals zu geben. , ¢ :

Cobald die Bahn wieder ungefihrdet und unbehindert
befahren werden fann, muf hievon wenigjtens einer der
benadybarten Bahnhdfe verftindigt werden.

Wenn in einem BVabhnhof das Gignal 9 vernommen
wurde und diefes nady fernfchriftlicher oder fernmiindlidyer
Crfundigung nidt vom Nad)barbabhnhof, fondern von der
Otrecte herriithrt und fid) zwifdjen den beiden Bahnhvfen
feine Biige Dbefinden, {o bedeutet es, daf die Gtrede aus
irgend einem Grund unbefahrbar ijt.

3u b):

Wenn bdie vernommenen Fahrfignale angeigen, daf
swei Jiige auf demfelben Gleis einander entgegenfabren,
wenn aus Verfehen wei einander entgegenfabhrende Iiige
auf dasfelbe Gleis abgelajifen wurden oder wenn nad)
Abfahrt eines Juges und bevor er nod) in dem nddijten
Babhnhof eingetroffen fein fann, ein Fabhriignal fiir einen
auf demfelben Gleis entgegenfahrenden Jug wvermommen
wird, hat jener Bedienftete, der dies zuerft bemerft oder
aus den gehorten Fabhrfignalen entnimmt, {ofort das Gignal
9 3u geben oder deffen Abgabe 3u veranlaffen. -

3t ein Jug auf der Gtrecde angehalten worden, weil
gwei 3Jiige auf demfelben ®leis einander entgegenfahren,

was immer dann vorausgefet werden muf, wenn die ver-
~ nommenen {abrfignale dies angeigen, jo hat der Jugfiihrer,

B 2 | %
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falls bas Gignal 9 nidht jdyon gegeben ober vermommen
worden ift, {ofort diefes Gignal 3u geben oder deffen Abgabe
3u veranlaffen und fodann die Ginjtellung der Fabrt mit
pem Ubfagefignal 5 bzw. 6 anzugeigen.

Bon den beiden auf dasjelbe Gleis abgelaffenen Jligen
hat grundfdlidy der minderwidytige Sug uriidzufahren.
Bon diefem Grundfaf darf nur dann abgegangen werder,
wenn bder minderwidytige Jug Dder Reigungsverhiltniffe
wegen nidht zuriidfahren fann pber wenn wegen Der
Nihe des einen Bahnhofes purd) bdas Juriidfahren bes
widytigeren Juges Ddie Berfehrsbehinderung rafdper be-
feitigt wiirde.

Ror dem Juriicfahren hat der Sugfiihrer das Fabr-
fignal 3 bzw. 4 3u geben. Der Sugfithrer jenes Juges, der
feine Gabrt fortfegen und dem juriicfahrenden Jug folgen
foll, hat abzuwarten, bis pas  (Fahrfignal fiir Ddiefen
Sug vermommen wurde; pierauf bhat er fiir {einen
3ug das Fabrfignal 3 baw. 4 zu geben unmd fobann
pem juriidfahrenden Jug porfidhtig nacdpzufahren. Dem
nadfahrenden Jug ijt, wenn dies ndtig erfdjeint, iiberdies
ein Pedienfteter zur Ubgabe von Handfignalen voraus:
3ufenden.

3u ¢): 1

Das Gignal 9 wird von einem Bahnhof aus beifpiels-
weife dann gegeben, wenn von einem Jug der Jugfiihrer,
per Glufpfdyaffner oder Ddie jur Befegung der Bremfen

vnumgdnglid) notwendigen Sugbegleiter guriicigeblieben find.

3u d):
Wenn das Otredengleis einer eingleifigen Gtrede
gefperrt ift und ein Bahnwirter diefer gejperrten Gtrede

j Bl -
oder ein Bedienfteter des Nadybarbahnhofes ein Fahrfi

: ' ein Fabhrfignal
vernimmt, das eine Fabhrt auf das gefperrte Gleis anjeigt,
fo bat er fogleid) das Gignal 9 ,AUe Riige aufhalten”
3u geben oder deffen fdhleunigfte Abgabe zu veranlaffen.

Su e):

j Das _6ignaI 9 ift beifpielsweife ju geben, wenn an
emety voriiberfahrenden Jug irgend ein Gebredjen ober
fonjtiger Anftand, demzufolge Haltfignale zu geben find
bemerft wurbe, und wenn die angewenbdeten saItfignaIe,
erfolglos geblieben find. Bejteht aber bei einer Jug-
trenn}mg oder bei Cnivollen von Fabhrieugen die Gefahr
daff die Fahrzeuge dem Jug nadyrollen, {o darf das Signal E;
nur hgnn gegeben werden, wenn an dem voriiberfahrenden
3ug ein Gebredjen jdywerer Art, wie Rabd- oder Adsbrud)
Cntgleifung, Brand u. dgl., wahrgenommen wird. :

p 49.) Auf das Signal 9 ,Alle 3iige aufhalten” hin find
alle iige an- und Furiidsubalten. RKleinwagen find gleidy-
falls behufs Berftindigung anzubhalten.

Das Gignal 9 gilt als aufgehoben, wenn nach bem

Crtdnen eines Fahrfignales nidht neuerdi ;
erd
gegeben wird, & ings das Gignal 9

' 47.) 3ft ein Sug von einem Bahnwirter wegen des
Gignales 9 obder zufolge eines Auftrages gleicher Bedeutung
at}gef)aIten mo.rben, o bat der Jugfiihrer, aud) wenn fiir
;emen Sug _fem Sahriignal gegeben worden ift, Funddit
as Abfagefignal 5 bzw. 6 zu geben, damit die Gtreden-
u@ Bahnhofbedienjteten  Kenntnis erlangen, daf das
Gignal 9 befolgt und der Sug sum Halten gebrad)t wurbe.

3‘
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Hievauf hat der Bugfiihrer den Pahnwirter u befragen,
ob ein Sug der Gegenridjtung auf demfelben O®leis ju
gewirtigen ift oder ob awei Fabriignale vernomimen wurden,
die anjeigen, daf zwei Jiige auf demfjelben ®leis einander
entgegenfahren. Jjt dies ber Gall, fo ift nad) Den De-
ftimmungen bes Punttes 45, 3u b) vorzugehen; andernfalls
Bat die Jugmannidyaft den Sug genau u unterjudern. Wird
an dem 3ug fein Gebredjen entbectt und ift die Urfache
pes Gignales 9 aud) fonit nidt zu ermitteln, jo ift die Gabhrt
ohne Gahrfignal im Gdritt fortzufesen, darf aber
erft 15 Minuten nad Borausfendung eines mit den ur
Sugdecung erforderliden Gignalmitteln ausgeriijteten Be-
dienfteten angetreten werden.

PBemerft jedod) Ddie Jugmannjdaft bei bder Unter-
" judung ihres Juges ein Gebredyen, 3. B. ein brennendes
Qager, eine geriffene Qupplung u. dgl., oder fonjt einen
Anftand, wie unridytige Gignale bzw. Feblen der Gignale
an der Gpite des Juges oder Gehlen von Jugbegleitern,
und fann fie hienad) vermuten, dap bas Gignal 9 wegen
diefes Gebrechens oder Anjtandes gegeben wurde, o ijt
nad) deflen Behebung die Gahrt friiheftens 3 Minuten nadh
Abgabe des Fabrfignales 3 bzw. 4 fortzufegen. Wird aber
nad) diefem Fabriignale neuerlid) das Gignal 9 pernommen,
bann hat der Jugfiihrer bas fiir feinen Jug gegebene
Fahrfignal mit dem Abjagefignal 5 bzw. 6 abermals 3u
widerrufen; bdie Fabrt ift fodann ohne Gahrfignal
15 Minuten nacy Borausfendung eines mit den zur 3ug-
pectung erforderlichen Gignalmitteln ausgeriifteten Bedien-
fteten im Odyritt fortaufegen.

Sn diefen beiden Fillen ift bei ungiinftigen Witterungs-
perhiltniffen der Jeitabjtand von 15 Minuten nbtigenfalls
entjpredyend zu erhihen.
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Uhrenjignal.

: '48.) Qas Gignal 10 ,Uhren ridhten” wird
taglich 3u einer beftimmten Gtunde, in der Regel um 12 Ubr,
3u dem Jwede gggeben, damit die Weidjenjteller, Stredenbe-
btepfteten und jene Bahnhvfe, die fein Fernjdhreibwert
bsftgen, ba.rnad) ihre Ubren ridhten. Cs it von den Babn-
I)ojen 'gIetd)geitig mit dem fern{dyriftlidhen oder fern-
miindlichen Uhrenfignal zu geben.

o ‘.Der'd)erfte Oloden{dlag biw. das erfte Weder- oder
pengeichen zeigt Ddie rvicdhtige Jeit,
S dtige Zeit, in  der NRegel

49.) 3n Otrecen, in denen das mit Genehmi
i . , migung der
?311enb.ab;a:[x)fﬁcf)wbeborbe- aufgelaffene Gignal 10 durd)
ernmiindliche Verjtandigung erfest wird, ift fol Bot-
gang einzubalten: Lh -

Die fernmiindlide Jeitanfa i
i ge ift von Bahnhof
Bu Bahnhof an aﬁe in der durchlaufenden Fernfpredyleitung
;mgefd)alteten Dienftpoften. grundidglih im Anjdhluf an
uas um 12 Uhr fernfdhriftlich gegebene allgemeine
_I)ren'getd)en su geben. Wit Bewilligung der Bunbdesbahn-
bt;:teftwnd)batf diefe Beitanfage aud) im Anjdhluf an die
erfte nad) 12 Ubhr fdllige fernmiindli iindi

ki ge f iindliche Juganfiindigung
: RNad) Qlufr_uf aller zu verftindigenden Poften bzw. an-
gd)heisefr}'b ban die erfolgte Beftitigung der vorgenommenen

uganfiindigung gibt der Fabhrdienftlei i i
o S S Fabhrdienjtleiter die IJeitanfage
,,Qlcf)t.ung,' 3eitanfage! Jeht wird es 14 Uhr 357 und
maFtet, btsvbte nad) dem allgemeinen Ubhrenzeiden
geridytete Dienftubhr 14 Ubhr 35 jeigt, worauf er die Seitan-
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jage mit den Worten: ,Puntt, Shlup” beenbdigt. Die {o ver-
ftanbigten Bedienfteten haben, ohne die Beitanfage irgend-
wie zu Dbeftitigen, bei den Worten: ,Puntt, Gdlup” die
Uhr nady der vorher fernmiindlid) befanntgegebenen Jeit
su ridten.

Diefes fernmiindlidhe Gefprid) ift in den bei den Fern-
fpredywerfen aufliegenden Bormerten unter Anfiihrung
bes Jeitpunftes nur mit dem Worte ,Jeitanfage” vorzu-
merfen, )

Hriliche Liiutefignale.

50.) Ortlidje Ciutefignale dienen in bejonbderen Gallen
jur Anzeige von Jugfahrten (3. B. Fabhrien von Bedie-
nungsziigen). Sie find grundfdglid) durd) BVerdopplung der
mittleren Gignalgruppe der Fahrfignale 3 oder 4 Fu bilden
(.—-..—..—. Dber .—...—...—.)'

Die Gtrecten, auf denen brliche Liutefignale beftehen,
find in Zafel B 20 enthalten.

Giir die von der Gtrece riidfehrenden Nad)jdjiebeloto-

motiven bdiirfen drilide KQdutefignale nidyt angewendet

werden.
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Signale der Streckenbedienjteten.

51.) DieGignaleder Stredenbedieniteten
find:

Gignal 11: ,Der Jug hat langjom 3u fohren” (Langjam-
fabriignal).

Signal 12: ,Unter|deidungsfignal”.
Signal 13: ,Der Jug hat anzubalten” (Haltfignal).

. Die Ctredenbedienjteten haben nad) Bedarf aud) die
Gignale bder Bahnhofbedienjteten (fiehe Punft 159) zu
geben.

Die Gignale 11, 12 und 13 werden fallweife aud) von
ven Bahnhofbedienfteten angewendet,

52) Das Gignal 11: ,Der 3ug hat lang-
fa'm 3u fabren” (Langfamfahrfignal)
(Bild 1) befteht aus 3 Feilfignalen, dbem Langfamovor-

~fignal, bdem Anfang- und dem Endfignal.

Langfamovarfignal.

Gegen den Jug bei Tag: Cine freistunde, gelbe, {dhywar;-
und weifgerdnderte Scdjeibe, die
riidwidrts grau. geftrichen ift.

bei Nadyt: Gin gelbes Licht.
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Anfangfignal.

Gegen den Jug bei Tag: Cine Tafel, auf der die nunmehr
suldffige Hbdjtgejdhwindigfeit in
Rilometern in der Gtunbde (km/st)
angefdyrieben ift. Die Jiffern find
etwa 30 cm hod) und 5cm ftark;

bei Nad)t: Das gleihe Gignal wie bei Tag,
bod) miiffen in Otreden, auf
denen Jiige mit einer Fahrplan-
hodhjtgeidhwindigteit von mehr
als 50 km/st verfehren, Die
fiir Die Kenngeidhnung der nun-
mehr  juldffigen Hodjtgefdhwin-
digfeit verwenbdeten Iiffern be-
feudytet fein.

Cndfignal.
®egen den Jug bei Tag: ECine freisrunbde, griine, weipge-

vinderte Gdjeibe, bdie riidwadrts

grau gejtrichen ift.
bei Nacht: Cin griines Lidyt.

53.) Das Langfamfahrfignal ift grundiaglid) mit feinen
brei Teilfignalen und immer dann zu geben,
wenn eine O®leisftelle voriibergehend mit einer geringeren
als der bdort allgemein uldffigen Sichitgejhwindigteit
befahren werden mufl. Die Verwendung bdes Langjam-
vorfignales allein ift hiefiir nur dann gejtattet, wenn
eine Langfamfabhritelle fofort gefemnnzeidhnet werden muf,
die Gignalmittel fiiv dbas Anfang- und Endfignal aber nod
nidt gur Stelle find. Weiters ift, wenn augenblidlid) aud)
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ein Langfam v o v fignal nidht zur Sjarib fein follte, bdas
erforderliche Langfamfahren einem Sug mit dem Gignal 49
»Borfidt” anzugeigen.

54.) Das Langfamvorfignal ift, aud) wenn es

i nad) vorftehendem obhne Anfang- und Endfignal verwendet

wird, bei hauptbahnmifigem Betrieb mindeftens 400 m, bei
Lokalbahnbetrieb mindeftens 200 m vor dem Beginn der
langfam 3u befahrenden Gleisjtelle aufzuftellen und muf
von der Jugipibe aus auf mindeftens 200 m wabhrgenommen

~ werden fonnen.

Das Anfangfignal ift unmittelbar vor der lang-

- fam 3u befahrenden Gtelle (am Anfang),

bas Endfignal unmittelbar binter diefer Gtelle
(am Gnde) aufzuftellen.

55.) Das Langfamfahriignal ift auf eingleifiger Bahn
und auf jweigleifiger Bahn bei Gperre eines Gleifes
vedyts (Bild 5), fonjt aber auf zweigleifiger Bahn mit
Redytsfahren vedyts, mit Lintsfahren linfs vom befahrenen

. Oleis 3u geben (Bild 6). Kann eine Signalidyeibe zwijdyen
- den Gleifen zweier nebeneinander laufenden Babhnen nidyt

aufgejtellt werden, fo ift fie auf der Aufenfeite aufzuftellen;
burd) eine daran angebradte, bei RNacht 3u beleudytende

. RNummer ift dasjenige ®leis zu begeidynen, fiir weldes das

Gignal gilt.

56.) Das Aufjtellen eines Langfamfahriignales als An-
fiindigung voriibergehend langfam zu befahrender Gtellen

- fowie die an diefen Gtellen nunmehr guldffige Hochitgefdhwin-

digfeit ijt rafdjeftens den Nadybarbabhnbisfen, ferner bden
Defehlsbahnhdfen und allfilligen innerhalb der Befehls-
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ftrecfe vorhandenen Sugausgangsbabhnhbfen behufs Berjtan-
digung bder Sugmannidaften befanntzugeben. Jiige, bdie
nad) der Gadhlage hievon nidht verjtindigt fein Fonnen,
find zweds miindlicdher BVerftindigung der Jugmannjdjaften
vor der langfam zu befahrenden Gleisftelle anzubalten.

57.)- Das Gignal 12: ,Unterfdeidungs-
fignal” (Bild 3) zeigt folgende Signalbilder:
®egen den Sug bei Tag: Cine freisrunbde, griine, weipge-
rinderte Gdjeibe, die riidwdrts
grau geftridyen ijt;

bei Nadht: Cin griines Lidt.

Das Unterfdjeidungsfignal fenngeidynet, daf ein fiir ein
®leis aufgeftelites © altfignal fiir ein anbdeves gleid)-
laufendes ®leis feine Giiltigteit hat (fiehe aud) Punktt 61).

 8ur Kennzeidynung, daf ein fiir eine Babnlinie aufge-
ftelltes Hauptfignal nidt aud fiic eine daneben verlaufende
sweite Babhnlinie gilt, wird als Unteridheidungsfignal das
Gignal 15 ,Frei” verwenbdet (fiehe Puntt 79).

58.) Das Gignal13: ,Der 3ug hat anzubal-
ten” (Haltfignal) fann fowohl als fidtbares
als aud) als horbares Gignal gegeben werden.

a) Gidytbares Signal:
®egen den Jug bei Tag: Cine freistunde, rote, weifgerdn-
derte Cejeibe, die riictwdrts grau
geftrichen ift, ober Ghywingen der
Gignalfahne, eines andeven Oe-

genftandes bzw. eines Armes im
RKreife (Bilder 4 und 53),
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bei Jacht:  Cin' rotes Lidyt oder SHwingen
eines anderen Lidtes im RKreife
(Bild 54).

b) §drbares Gignal: Knallfignal, hervor-
gerufen durd) die Entladung von Knallfapfeln.

'Sbieau find mindeftens 2 RKnallfapfeln auf bem{elbén
Gdjienenftrang, etwa 20 m voneinanbder entfernt, aufzulegen.

59.) Das Haltfignal bedeutet, daf die Weiterfahrt eines
duges verboten ift. Bei Wahrnehmung des Signales 13
muf mit allen Mitteln getracdytet werden, den Jug o rafd
als moglid) sum Gtillftand 3u bringen. Der angehaltene
dug darf nur dann weiterfahren, wenn ihm hiezu die
Crlaubnis von berufener Geite durd) unzweideutige Weifung
erteilt wird, wobei eine aufgeftelite Haltfignalicheibe oder
-laterne womiglid) su entfernen ijt.

60.) Das Haltfignal ift 3u geben:

a) Wenn einem Jug durd) ein Creignis auf der Bahn
eine Gefahr droht, 3 B. durd) Unbefahrbarfeit bder
Otrede, dburd) herabhingende Gtarfjtromleitungen oder
herabhingende, mit einer Gtarfjtromleitung in Be-
rithrung ftehende Drihte, jufolge Gleisverwerfungen,
burd) einen  liegengebliebenen obder bdurd) einen
auf bdemfelben Gleis entgegenfahrenden Sug, durd)
entrollte, dem Jug entgegenlaufende obder bereits zum
Ctillftand  gebrachte Wagen, durd) einen befesten
Raumabfd)nitt, wenn ein Jug ohne vorherige BVer-
ftindigung ein gefperrtes Gleis befihrt ufw.;
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b) wenn bdie vermommenen Qiutefignale erfennen Iaﬁe.n,
daf dem 3ug eine Gefahr droht, 3. B.: fiir einen Sug ift
ein unridytiges Ldutefignal gegeben worden; nad) dem
Grtonen bdes Fabrfignales fiiv einen Jug wurde ein
Gabrfignal vernommen, das angeigt, dap auf demfjelben
®leis ein Jug der Gegenridtung fommt; wenn Das
Gignal 9 vernommen wurde ujw.;

¢) wenn dem Jug eine widtige Mitteilung ju madhen ift,
3. B.: ein 3ug hat eine Gleisftelle langfam 3u befahren
und die Sugmannidaft ift hievon nidt verftandigt;
Menfjdjen, grofere Tiere oder Fubhrwerte find ge-
fahrdet ujw.;

d) wenn am Jug etwas wabhrgenommen wird, wodurd)
jeine Weiterfahrt gefdhrdet exideint, 3. B.: der Jug hat
an der Gpige feine oder unridhtige Signale (fiehe aud

Punft 138); die Jugmannidjaft gibt Saltefignale ujw. ‘

Pefteht aber bei einer Jugtrenming oder beim Cnt-
vollen von Fabrzeugen die Gefabr, daf die Fahrzeuge
pem Jug nadjrollen, {o darf das Saltfignal nur dann
gegeben  werden, wenn an dem Jug ein Gebrechen
jdhwerer Art, wie Rabd- oder Acdysbrud), CEntgleijung,
Brand ujw. wahrgenommen wird.

61.) Die Haltfignalideibe obder -laterne ift  fiiv ieb_e
Gabhrividhtung grundfiglid) redyts von dem ®leis auf-
suftellen, fiir weldjes das Haltjignal gilt.

Um auf zweigleifiger Bahn oder bei nebeneinander
laufenden Bahnen den Verfehr auf den befalhrbaren Gleifen
nicdht u Deirren, ift in gleiher Hihe mit dem Gignal 13
redhts von den DLefahrbaren Gleifen fiir diefe das Gignal 12
(Unterfdyeidungsfignal) aufzuftellen. Sind aber beibe Gleife
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unbefahrbar, fo ift fiiv jede Fahrtvidtung nur das Signal 13,
und 3war red)ts a ufen aufzuftellen, das dann fiir beide
G®leife gilt (Bild 7 und 8).

Die Haltfignalidyeibe oder -laterne darf {olange nidyt
entfernt werden, als das Fahrthindernis bejteht.

62.) Die Saltfignale zur Vedung von unbefahrbaren
O®leisftellen, von Jiigen oder abgetrennten Jugteilen und
von entrollten, zum Gtillftand gebracdhten Wagen, miiffen
immer, {omit aud) dann, wenn fein Jug zu erwarten ift,
mindejtens auf Bremsweglinge, d. i. bei hauptbahnmdapigem
Betrieb 700 m, bei Lokalbahnbetrieb 400 m vor dem Beginn
der 3u dedenden Gtelle gegeben werden, und 3war o, daf
fie von der Jugipife aus auf mindeftens 200 m wahrge:
nonimen werden fonnen.

Unbefahrbare O®leisftellen und entrolite, zum Ctill-
f{tand gebrachte Wagen find ftets nad) beiden Ridhtungen
durd) Haltfignale ju decen.

Wenn bei Cintritt eines Fahrthinderniffes dbas Signall3d

* nad) beiden Ridytungen aufzuftellen, aber nur ein einziger

Bedienjteter vorhanden ift, o muf diefer unddhjt in der
Ricdhtung des Fuerft zu erwartenden Juges die Decfung vor-
nehmen und fid) bhievauf rajdjeftens nady bder anderen
Ridhtung begeben, um das Gleidhe 3u beforgen.

63.) PBei Cperre eines SGtredengleifes muf
nebjt der Dedung der unbefahrbaren OGleisftelle (Arbeits-
{telle) die Gperre diefes Gleifes aud) in den beiden, das ge-
fpercte Gtredengleis begrengenden Bahnhvfen durd) Auf-
ftellen des SHaltfignales fenntlid) gemacht werden.

Wird jedod) nur ein Feil des Gtredengleifes gefperrt

~und bleibt der Jugverfehr im nidytgejperrten Feil bis zu

einer beftimmten Gtelle aufred)t (3. V. jur Bedienung einer
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Gdyleppbahn), fo entfdllt in dem an den beniigbaren
Teil des Ctrectengleifes anfdyliefenden Bahnhof die Kenn-
seidhnung der Gperve des Gtredengleifes; dafiiv ift aber im
Ginvernefmen mit der die Gleisiperre bendtigenden Dienjt-
{telle unabhiingig von der Dectung der eigentlidhen Arbeits-
ftelle, der Beginn des nidytbeniigbarven Teiles des
Gtredengleifes durd) Aufjtellen des Haltfignales fenntlid)
3u madjen.

64.) Bet Gperre eines Bahnhofgleifes muf deffen
Unbefahrbarfeit nad) Deiden Geiten gefennzeichnet fein.

Sijt eine unmittelbare Cinfahrt auf ein anderes
®leis nidht mbglid), dann muf die unbefahrbare Otelle
auf Bremsweglinge gegen die Strede durd) Aufftellen von
Saltjignalen gedeft werden; die Belafjung der vor-
handenen Cinfahrfignale in der Stellung ,Halt” gilt in
foldhen Fidllen nidht als geniigende Dectung.

Qann jedod) auf ein anderes Gleis unmittelbar
eingefahren, das gefperrte ®leis alfo umfahren werden,
dann find die Weidjen fo zu ftellen und zu fperren, daf eine
Fabrt auf das gefperrte Gleis ausgefdhlofien ift; diefes Gleis
ift auferbem in der IWeife als unbeniifbar fenntlid) u
machen, dafy bei den Grenymarfen der beiden Gleisenden
in der Mitte des gefperrten Gleifes je ein Gleisab-
fhlufiignal (jiehe Puntt 117) aufgejtellt wird. Wenn
®leisabjd)ufijignale nidt ovorhanden {ind, Ddiirfen aud
HDaltfignale verwendet werden, bdie Ddann aus-
nahmsweife in der Mitte des Gleifes aufjujtellen

find; in gleiher Hohe mit diefen Haltfignalen ift fodann

feitwitts des gefperrten ®leifes, und jwar auf jeder Ceite,
an der fid) befahrbare Gleife befinden, das Gignal 12 auf-
sujtellen,
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65.) Die Knallfignale find grundiaglid) mit
einem fidytbaven Saltfignal anzuwenden, und jwar:

a) wenn die Jugmannjdaft von der Aufjtellung bdes
Daltfignales nidyt verftindigt ift; ’

b) wenn beim aufgefteliten Haltfignal ein Bedienjteter
nid)t verbleiben fann;

c) wenn die Gefahr befteht, daf das Haltfignal wegen
unfiditigen Wetters (Nebel, Sdyneegeftdber u. dgl.) oder
aus anderen Urfachen iiberfehen werden fonnte;

d) wenn das Haltfignal in einem Funnel aufgeftellt wird.

Jn allen diefen Fdllen find die Knallfapjeln etwa 200 m
vor dem fichtbaren Haltfignal ju legen. Wenn aber die im
Galle c) begriindete Gefahr fiir das Uberfehen eines Blod:-
fignales, das fein BVorfignal hat, befteht, dann diirfen bei
Dringlidteit die Knallfapfeln aud) in einem fiirzeren
Abfjtand vor dem Blodfignal gelegt werden.

66.) Das SHaltfignal ift nur dann, wenn {idtbare
Oignalmittel nidht vorhanden find, mit den Knallfapjeln
allein zu geben; diefe find in einem joldhen Fall mindejtens
auf Bremswegldnge vor dem Hindernis zu legen.

67.) Die Knallfapjeln diirfen webder auf Wegiiber-
gingen, nod) in deren unmittelbarver Nihe und audy nidht
in der Jtibhe von bewohnten Gebdauden oder bejebten Dienit-
poften (3. Be Aufnahmsgebdude, Otellwerf ujw.) gelegt
werden.

Die Knallfapfeln find jahrlid) zweimal zu unterfudyen.

Bei Lokalbahnbetrieb entfdllt grundfitzlich die An-

wendung von Knallfignalen; Ausnahmen werden von der
Eifenbahnauffichtsbehirde befonders verfiigt.
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Fejtitehende Signale.

68.) Su den fejtftehenden Gignalen geboren:

Sauptiignale: Cinfahr-, Ausfahr:, Blod-, Wege- und
Dedungsfignale,

Borfignale, Merfzeiden und Warnbaten,
Berjdjubjignale, '
RNadhjdhiebefignale,

Gtindige Langjamfahriignale,
Weidjenjignale,

Gignale an Wajjerfranen,
®leisabichlugiignale,

Grengmarfen,

Berjdyubpfloce,

Preifpfloce,

Grenzzeidgen fiic Jugforderungsiiellen,
Gignale an Gleisbritcfenwaagen,

Qennzeichen der Anndherung an unabgejdrantie Weg-
iiberjegungen: Nebelfreuze, ferner die BVefonderen
Rennzeidhen fiir den Leidyttriebwagenverfehr,

Gejdywindigteitstafeln.
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Allgemeines 3u den fejtitehenden Signalen.

69.) Sauptfignale, ferner Vor- und BVer{dyubfignale find
entweder Formfiignale, d. h Majtfignale mit Signal-
armen byw. mit Gignal{djeiben, oder Lidhttagfignale;
letere geigen aud) bei Tag die fiir die Nadt vorge-
{dhriebenen Gignalbilder.

An einem GCignalmaft diirfen aud) mehrere Lidyt-
tagfignale angebracht fein (3. V. Cinfabhriignal und Wus-
fabroorfignal, Ausfahriignal und BVer{djubfignal). Der
Gignalmaft entfdllt in jenen Fdllen, in denen das Lidhttag-
fignal anderwdrtig, 3. B. an Tragwerfen u. dgl., angebradyt
werden fann.

Die Gignalmafte der Hauptfignale find an der
Borderfeite in Abftanden von 0.5 m abwed)felnd weif-rot,
die der BVor- und BVerfdyubfignale in Dden gleidjen Ab-
ftinden wei-jhwarz, an der Riidfeite jedod) bei allen
diefen Gignalen grundidglid) grau geftriden. Cin Gignal-
majt, der mehreve Lidhttagfignale trdigt, ift, wenn diefe
Gignale fiir die gleidie Fahrividitung gelten und fid) unter
ihnen ein Sauptfignal befindet, an der BVorderfeite, dem
vorhandenen SHauptfignal entfpredhend, abwedifelnd weif-
vot geftrichen; gelten aber nicht alle an dem gemeinfamen
Gignalmaft angebrachten Lidttagfignale fiir bdie . gleidye
Fabrtrichtung, dann ijt die Riideite des Majtes dem nady
diefer Geite hin giiltigen Gignal (Hauptfignal biw. Bor-
oder Ber{dubfignal) entfpredhend abwed)felnd weif-rot bw.
weiB-fdhwary geftrichen.

Auf Otreden mit eleftrijher Jugforderung find,
wenn fid) eine Dbefondere Hervorhebung des Gtanbdortes
eines Hauptfignales als nitig erweift, die unmittelbar

B2 1
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vor dem Detreffenden ©Hauptfignal auf derfelben Vahn-
feite {tehenden drei Fabhrleitungsmaijte in einer Linge von
etwa 3'0 m abwed)felnd weiB-rot geftricdyen.

70.) Die Laternen der Hauptjignale, bisweilen aud
die der Borfignale, find an der Riidwand mit einem fleinen
freisformigen Ausidhynitt verfehen, um Ddas Brenmen Dder
Lampen durd) das jo entftehende Gternlicht nad) bdiefer
Ridhtung fenntlid) ju maden. Das Sternlicht darf jedod)
entfallen, wenn bdas betreffende Gignal vom Fahrdienft-
leiter, Weidjenjteller oder Bahmwdrter von vorn gefehen
wird, oder wenn es infolge feines Aufjtellungsortes von
den vorgenannten Bedienfjteten iiberhaupt nicht gefehen
werden fann. '

Bei Lidyttagfignalen find fiir bdas Uberpriifen Ddes
Brennens der Gignallampen an Gtelle des Sternlidytes
eigene lberwadyungslampen vorgefehen.

71.) Wird ein Haupt-, Vor- oder BVerfcdhubfignal un-
tauglid), fo miiffen die in Vetrad)t fommenden Ledienjteten
hievon verldflich verftindigt werden. Bon der Untauglic)-
feit eines BVorfignales find jedod) die Jugmannidaften
nur dann u verftandigen, wenn fich diefes Gignal in der
Gtellung , Hauptfignal frei” befindet.

72.) Die bei seitweiliger Gperve von BVerfehrsftellen
mit Jugverfehr notwendigen Abweidyungen von einzelnen
fiiv die feftjtebenden Gignale allgemein geltenden PBeftim-

mungen werden mit Dden fiir diefe Verfehrsanordnung

geltenden Gperrvorfdyriften gefondert verfiigt (fiehe auch
Puntt 76).
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Hauptjignale.

(Cinfabhr:, Ausfahr:, Bloc-, Wege- und Dedungsiignale.)

73) Die Sauptiignale zeigen folgende C‘SigﬁaL
bilder:

Gignal 14: ,Halt“,

Gegen den Jug bei Tag: Cin  Arm red)ts  waagredt
. ober bdie rote, weifgerdnderte

Flide Dder freistunden Gdjeibe

oder ein rotes Lidht (Bild 9);

bei Nadht: Cin rotes Licht (Bild 10).

6igna[ 15: ”Cgtei”.

Gegen den Jug a) bei Tag: Ein Arm redts {drdg nad
aufwirts oder ein Arm
redits fdyrdg nad) aufwirts
mit einem griinen Lidt
ober die Kante der freisrun-
ben Gdyeibe oder nur ein
griines Lidt (Bild 11);

bei FNadht: € in griines Liht (Bild 12);

b) bei Tag: Bwei Arme redhts {dhrig nady
aufwdrts oder ein Arm
redyts {dhridg nad) aufwirts
mit zwei griinen Lidtern
oder nur jwei griine Lidyter
(Bild 11);

bei Nadyt: IJwei griine Lidyter (Bild 12);
4*



c) bei Sag Drei Arme redits [drig nad)
aufwdrts oder ein Arm
rechts {drdg nad) aufwdrts
mit drei griinen SLidtern
oder nur Ddrei griine Licyter
(Bild 11);

bei Nacht: Drei griine Lidyter (Bild 12).

Beftimmung und Anwendung der Hauptjignale.

74.) Die Hauptfignale gelten nur fiir Jiige; fiir Ber-
{dhubbewegungen haben die Hauptfignale nur infofern Be-
deutung, als durd) die Stellung ,Frei” diefer Gignale die
Bornahme von Ver{d)iebungen, durd) die ein- oder aus-
fabrende Biige gefdhrdet {ind, verboten wird.

Cin Hauptfignal zeigt an, ob ein Jug itber dasfelbe
hinausfahren darf oder nidt.

Das Gignal 15 ,Frei” wird aud) als ,Unterjdjeidungs-
fignal” verwendet (fiehe Punktt 79).

75.) Bei Wabhrnehmung des SGignales 14 ,Halt” muf
‘alles aufgeboten werden, um bden Jug nod) vor dem
Gignal zum Gtillftand ju bringen. €in vor einem ,Halt”
seigenden Hauptfignal {tehender Jug darf nur dann weiter-
fabren, wenn bdas Gignal ,Halt” in ,Frei” verwandelt
wurde oder wenn von berufener Geite die Crlaubnis Fur
Weiterfahrt durd) unzweideutige Weifung und durd) Ab-
gabe bdes Gignales 47 ,Borwirts” am Gtandort Ddes
LOalt” zeigenden Gignales gegeben wird (Ausnahme fiehe
Puntt 83).

Gollte jedod) die Jugmannidhaft {dhon verftandigt fein,
daf ein Hauptfignal untauglid) ift (was aud) jutrifft, wenn

53

fiir den Jug gewiffe Gignale nidht zu betdtigen find), {o
darf das Unhalten des Juges vor einem {olden Gignal
dann ‘unterbleiben, wenn am Gtandort diefes Gignales die
Crlaubnis zur Weiterfahrt mit dem Handiignal 47 ,Bor-
wdrts” gegeben wird. Vei Fehlen des Handfignales ijt
unbedingt angubalten.

76.) Die zu einer Gruppe gehvrenden Hauptfignale
miiffen gleidyzeitig beleudhtet fein, damit das volle Gignal-
bild vorhanden ift. Abweidhend hievon {ind in eitweilig
gefperrten Bahnhofen mit Jugverfehr — foweit iiber-
haupt eine Deleudhtung bder fejtitehenden Gignale vorge-
{dyrieben ijt — nur die fiir die beniifte Fabritrafe giiltigen
Gignale u Dbeleudyten. Bei mehrarmigen beleuchteten
Gignalen miiffen jedod) ftets {amtliche Qaternen brennen.

77.) Die Lichter der Cin- und Ausfabhriignale diirfen
bei Sugpaufen von mehr als 3 Gtunden in jenen Bahnhivfen
verl{dht werden, fiir weldje dies von der Bundesbahn-
Direftion befonbders verfiigt wurde.

Cleftrifd) beleuchtete Signale diirfen, {olange fein Jug
su gewdrtigen ift, unbeleuchtet fein.

78) Jn bder FRegel find die Cinfahr-, Blod-,
Wege- und Dedungsfignale auf -eingleifiger
Bahn redits, auf zweigleifiger Bahn mit Redytsfahren redts,
mit Linfsfahren linfs, die Ausfahriignale jedod) in
allen Fdllen red)ts vom befahrenen Gleis aufzuftellen.

79.) Wird an einer Gtelle jweier oder mehrerer neben-
einander laufender Babnlinien ein nur fiir die eine Bahn-
linie giiltiges Sauptiignal aufgeftellt, o ijt in gleidyer
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©ohe mit bdiefem Gignal fiir bdie anderen Bahnlinien
ein ftindig das Gignal 15a jeigendes OHauptfignal als
JUnter|{deidungsfignal” aufzuftellen; hievon darf nur dann
abgefehen werden, wenn die Ausgejtaltung der Hauptfignale
auf den eingelnen Bahnlinien derart voneinander abweidht,
dafy jede Lerwedhflung ausgejdhloffen ift.

Das Gignal 15a ift als ,Unterjdheidbungsfignal” aud)
bann anguwenden, wenn auf ein und derfelben Bahnlinie
in der gleihen Fahrividtung zwei oder melhrere neben-
einander laufende Gleife von Jiigen befahren werden und
die Hauptfignale fiir die Fahrten auf einem diefer Gleife
fiir die auf den anderen OGleifen fahrenden Ziige Anlap
3u Jrrungen geben fonnten.

80.) Wird ein giiltiges Hauptfignal bei Duntel-
heit — ein Qidttagfignal aud) bei Tag — unbeleudytet
oder mit weiffem Lid)t angetvoffen und fann bei einem
Gormfignal aud) nidyt Ddeffen Gtellung ,Frei” unzweifel-
haft wabhrgenommen werden, fo ift ungefdumt anzu-
balten. Der Jug hat folange zu halten, bis entwebder die
Gtellung ,Grei” einwandfrei ecfannt biw. das Gignal auf
»grei” gejtellt wird oder bis von berufener Geite die
Crlaubnis zur Weiterfahrt durd) unzweideutige Weijung
und durd) Abgabe des Handiignales 47 ,Borwirts” am
Otandort des ,Halt” zeigenden Gignales erteilt wird (Aus-
nahme fiehe Punft 83).

81.) Untauglidhe Oauptfignale follen fid) in Der
Gtellung ,Halt” Dbefinden und miiffen bei Dunfelheit
beleudytet fein; an einem untauglichen Lichttagfignal ift bei
Dunfelbeit eine Laterne anzubringen, die das der Grunbd-
ftellung des Gignales entjprechende Lidht jeigt.
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Kann ein in bder Otellung ,Frei” untauglid) ge-
wordenes Hauptfignal (Formfignal) nidht in die Gtellung
LDalt” gebracdht werden, o ift bei Tag neben dem un-
tauglidhen Hauptfignal eine Haltefignalidheibe aufzuftellen,
bet JNadyt aber die Gignallaterne des Hauptfignales etwas
berabzulaffen, und war nur {o weit, bis das SGignal rotes
Licht zeigt. Cin Lidyttagfignal ift in einem foldyen Fall durd)
Lodern der Gliithbirne zu verldiden.

82.) Das Berhalten bder Bahnhof- und Gtredenbe-
dienfteten fowie der Jugmannjdjaft bei Untauglidyfeit eines
Hauptfignales ift in der Tafel I (Geite 56) in iiberfidytlider
Form Fujammengeftellt.

83.) Befindet fih beim Cinfahrfignal ein Fern:

- fprechwert, das eine BVerftindigung mit dem Fabhrdienft-

leiter ermdglicht, dann ift mit Bewilligung der Bundes-
bahnbdiveftion bei Untauglichfeit des Cinfahr- allenfalls
aud) des Ausfabhriignales abweidjend von den wvorftehen-
pen Beftimmungen wie folgt vorzugehen:

Nad) Anhalten des Juges beim Cinfahrfignal begibt
fih der Jugfiihrer unter Mitnahme des Fahrberidytes jofort
gum Fernfprechwert, ruft den Bahnhof auf und meldet fich
mit den Worten: ,Hier Jugfithrer des Juges . . . (Be-
geidnung) beim Cinfabhrfignal von . . . (Name des Bahn-

hofes).” -

Der Fabrdienftleiter antwortet: ,Hier Fahrdienjtleiter
des Bahnhofes . . . . . (FMame des Bahnhofes)” und erteilt
je nad)y Gadjlage die erforderlidhen Weifungen mit folgen-
den Worten:
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Tafel 1.

-

Berhalten der BVahnhof= und Streckenbedienjteten jowie der Jugmann-
jdhaften bei Untauglichkeit eines Hauptjignales.
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in der Stellung ,Halt" 3u fein hat, sumindeftens aber die Halt=
9

, bet Qichttagfignalen allenfalls verlofchen fein muf.

, weil der Jug bei Fehlen des Handfignales ohnehin anhalten muf.

%) Dte Entfendung eines Bedienfteten entfiillt, weil das Stgnal

fignalicheibe aufgejtellt bzw. das Signallicht rot geblendet

1) Die Entfendung cines Vedienfteten entfidllt
%) Das Signal 47 ,BVorwdrts”

egeben und bedeutet Fortfefung der Fahrt

gabe diefes Handiignales hat wiihrend der Vorbeifahrt des gangen Juges zu erfolgen.

wird ofhne Riickficht auf die Stellung der Lokomotive g

in gleicher Richtung. Die AL
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a) Wenn die Cinfahrt verboten ijt:
,Cinfahrfignal  untauglid), 3Jug wartet bis auf
weiteres”;

b) wenn bdie Cinfahrt erlaubt ift:
»Cinfabrfignal untauglid), Cinfahrt erlaubt, Hand-
fignal entfallt”,

Jjt aufer dem Cinfabhrfignal aud) das Uusfahrfignal
untauglid), fo ift einem Qurdfahrzug die Crlaubnis
gur Cinfahrt und Wusfahrt in folgender Weife zu erteilen:

»Cinfahr- und Ausfahrfignal untauglidh, Cinfahrt und
Ausfahrt erlaubt, Handfignale entfallen am Gtandort
diefer Gignale.”

Anfd)liefend an bdiefe Weifungen find aud {onftige,
ben eigenen Babhnhof betreffende Auftrige an die Sug-
mannjdaeft dem Bugfithrer mitzuteilen (3. B. Cinfabhrt
auf ein befestes ®leis, Langfamfahren u. dgl.).

Durdhfahrjiigen, bdie beim Cinfabhrfignal angehalten
worden find, ift bei erlaubter Durdhfahrt, unbefiimmert
um die allfdllig bereits fernmiindlid) erteilte Grlaubnis
gur Ausfabhrt, vom Fahrdienftleiter das Gignal 47 ,Bor-
warts” (bei DQuntelheit mit griinem Lidt) 3u geben.

Der Jugfiihrer hat alle erhaltenen Auftrige mit der
3eit des Cmpfanges im Fahrbericht einjutragen und dem
Sabrdienftleiter jur Ilberpriifung der riditigen Aufnahme
3 wiederholen. Bom Lofomotivfiihrer find nad miindlidyer
Berftindigung iiber die fiiv thn mapgebenden Weifungen
bie Cintragungen im Fahrbericht yum Seidhen der Kenntnis-
nahme fertigen ju laffen; die Sugbegleitmannidaft ift itber
alle fie betreffenden Mitteilungen miindlich Fu verftdndigen.
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Bei jeitweiliger Gperre foldjer Bahnhsfe hat die
erforderliche Berftindigung in gleider Weife durd) den
wihrend der Gperrzeit im Bahnhof anwefenden Berfehrs-
bedienfteten 3u erfolgen.

Das Berzeichnis der Bahnhisfe, bei bderen Einfahr-
fignalen derartige Fernfpredywerfe vorhanden find, ift in
Tafel B 40 aufgenommen.

Cinfahriignale.

84.) Die Cinfahrfignale bdecden bdie Bahnhdfe gegen
unerfaubte Jugfahrten und dienen jur Regelung der Cin-
fabhrt der Jiige.

Die Anwendung von Einfahrfignalen auf Lokalbahnen
wird von der Eifenbahnauffichisbehorde befonders ange-
ordnet.

Jn Bahnhdfen, in denen die Gtellung des Cinfahr-
fignales und die Weidjenftellung in gegenfeitiger Abhingig-
teit jteben (Babhnhdfe m it Weidyenfidherungsanlagen), zeigt
bas Gignal 15a an, dbafy die Cinfahrt erlaubt ift und dafp
alle 3u  befahrenden Weidjen fiir bdie Fahrt in  die
Gerade ftehen, wogegen bdie Gignale 15b und 15c¢ an-
eigen, dafy die Cinfahrt erlaubt ift, daf aber einige Der bei
der Cinfabhrt beniiften Weidhen oder alle in bdie Ablenfung
befahren werden,

Jn Babhnbifen, in denen die Gtellung des Ginfahr-
fignales und die Weidjenjtellung nicht in gegenfeitiger
Abbhingigteit ftehen (Vahnhsfe ohne Weidenfidherungs-
anlagen), wird fiir alle Fahritrafen nur das Gignal 15a
angewendet; es jeigt dann nur an, daf die Einfahrt
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erlaubt ijt, nidht aber, ob bdie Dbei bder Cinfahrt
beniigten Weidhen in die Gerade obder Ablenfung befahren
werden. :

Die Bedeutung der eingelnen Signalbilder bei drei-
armigen Hauptfignalen wird fallweife feftgelegt und in
Tafel B 19 overlautbart, aus bder aud) erfihtlich ift,
ob ein Babhnhof mit einer Weidjenfidherungsanlage ausge-
{tattet ift ober nicht.

85.) Cinfahr- und Dedungsfignale, die mit Bor-
fignalen ausgeriijtet {ind, miiffen mindeftens 100 m vor
pem OGefahrpuntt, die Cinfahriignale iiberdies mindeftens
50 m vor dem Berjchubpfloct aufgeftellt fein. Als Gefalr-
puntt gilt:

a) in Bahnhofen und bei Abzweigjtellen die
erfte 3u befahrende Weidje und jwar, wenn fie gegen

die Gpite befahren wird, deven Spige, wenn fie na d

der Opite Dbefahren wird, deren Grenzmarte;

b) bei Halteftellen der Beginn des Bahnjteiges;

c) bei Babhnfreuzungen und Wegiiber-
fesungen bie Mitte der RKreuzung bzw. Iber-
fesung;

d) bei Sabdepldapen der Beginn des Ladeplabes.

Diefe Gignale {ollen von der Jugfpite aus auf minde-
ftens 200 m fichtbar fein; ift dies nidht moglich, fo ift bdie
Cntfernung jwifchen Gignal wund OGefahrpuntt um den

- Geblbetrag u erhihen obder es ift die juldffige Hochitge-

{dwindigteit entjpredjend fejtzufesen.

Cinfahr- und Decungsfignale, die nidt mit BVor-
fignalen ausgeriiftet find, werden grundidglich auf Brems-
weglinge vor dem Gefahrpuntt aufgejtellt, dod) ift es mit
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Genehmigung der Generaldireftion geftattet, fie ausnahms-
weife aud) in einer geringeren Entfernung, jedod) minde-
ftens 200m  vor dem Gefahrpunfte aufzuftellen. Diefe
Gignale follen von der Jugfpige auf die fiir die Aufftellung
der Borfignale mafgebende Entfernung fidytbar fein; ift dies
nidht miglid), fo ent{cheidet iiber bden Gtandort Ddiefer
Gignale auf Untrag der Generaldireftion die Cifenbahn-
auffichtsbehprde.

86.) Die Cinfahrfignale zeigen in der Grunditellung
bas Gignal 14 ,Halt”. Jn die Stellung ,Frei” diirfen fie
nur iiber Anordnung des Fabhrdienjtleiters oder, wo ein
foldher nicht vorhanden ijt, des hiezu befugten Auffichts-
bedienfteten gebrad)t werden. Die Freigabe wie aud) das
Greijtellen eines Cinfahriignales darf grundjdglic) nur dann
erfolgen, wenn die Anfunft eines Juges zu erwarten ift.
Bor GFreigabe bzw. Freiftellen bdes Gignales miiffen die
notigen Vorfehrungen fiiv die gefidherte Cinfahrt des Juges
— bei einem durdyfahrenden Jug aud fiir feine ungehinderte
Ausfahrt — getroffen fein.

87.) Die Cinfahrfignale find mit Kontrolleinrichtungen
verfehen, die die Gtellung ,Halt” diefer Gignale anzeigen.

Als Kontrolleinriditung ift bei BVorhandenfein einer
Weidjenfiherungsanlage aud) die Blendung des Signalblod:-
fenjters am Blodwerf und Dbei einem medjanijden Signal
ohne Blodver{d)luff die Lage des Stellhebels anzufehen.

88.) Das Cinfahrfignal ift auf ,Halt” Furiiczujtellen:

a) in Bahnhdfen o hne Weidjenficherungsanlagen, fobald
dber einfahrende Sug an dem Cinfabhrfignal vorbeige-
fabhren ijt; '
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b) in Bahnhiofen mit Weidenfidjerungsanlagen, {obald
der eingefahrene Sug {dmtlidie vom Cinfabrfignal ab-
hiangigen, gegen die Gpife befahrenen Weiden fowie
die legte auf der Cinfahrfeite in Betracht fommende
®renymarfe iiberfahren hat und an ihm das Bor-
handenfein des Gdyluffignales, mindeftens aber der
Gdluplaterne (Shlufiicheibe) feftgeftellt wurde.

Diefe BVejtimmung gilt audy fiir das Jtiidftellen
des Gtellhebels jener Signale, die durd) die Cinwirfung
des Suges felbjttdtig auf ,Halt” Furiicfallen.

Rur im Falle der Gefahr darf das Cinfahriignal friiher
auf ,9alt” gejtellt werden, dod) darf diesfalls in Bahn-
hofen mit Weidenjiderungsanlagen Ddas
BVerfdhlieBen des Cinfahrfignales erjt iiber befondere
Weijung des Fahrdienftleiters erfolgen.

Ausiahriignale.

89.) Die Ausfahriignale dienen zur Regelung der Aus-
fahrt der Siige und zeigen an, ob und auf welde Bahnlinie
aus einem Oleis oder einer Gleisgruppe die Uusfahrt er-
laubt ift. Wus Fafel B 19 ijt erfihtlich, fiir welde Gleife
die eingelnen Wusfahriignale gelten. Fiir die Fahrt auf die
Gtammbahn gilt das Gignal 15a, fiir die Fahrt auf die
erfte abjweigende Bahnlinie das Gignal 15b und fiir die
Fabhrt auf bdie zweite abjweigende Vahnlinie das Signal
15¢c. Gind mit einem QAusfahrfignal mehr als wei ab-
sweigende BVahnlinien zu fennzeidhnen, fo werden fallweife
die notwenbdigen BVerfiigungen getroffen.
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Die Ausfahriignale follen derart aufgeftellt werden, daf
fie von der Jugmannidaft der ausfahrenden Jiige rechteitig
wahrgenommen werden fonnen.

90.) Die Ausfahriignale geigen in der Grunditellung
das Gignal 14 ,Halt”. Jn die Stellung ,Frei” diirfen fie
nur iiber Anordnung des Fahrdienjtleiters oder, wo ein
foldher nidht vorhanbden ift, des hiezu berufenen Anffidyts-
Dedienfteten gebrad)t werden, und zwar moglidhjt furz vor
per Ausfahrt eines Juges, bei durdhfahrenden Jiigen aber
vor der Freigabe der Cinfahrt. Aud) bei Jiigen mit nur
furzem Aufenthalt ift das Ausfahriignal — unabhingig
vont dem Jeitpunft jeiner Freigabe — grundiaslidh erjt
nad) Gtilljtand des Juges auf ,Frei” zu ftellen. Bon diejem
Borgang darf nur dann abgewiden werden, wenn Dder
Ausfahrweidjenfteller mit Bewilligung der Bundesbalhn-
direftion zu Bervidhtungen bei einem fjolchen Jug beran-
gejogen wird. Weitere Ausnahmen Dbediirfen der Genel-
migung durd) die Generaldireftion.

Bor Freigabe DLzw. Freiftellen bdes AWusfahrfignales
miiffen die notigen BVorfehrungen fiiv die geficherte usfahrt
getroffen jein.

- 91) Jn Babhnhifen ohne Weidjenjiderungsanlagen
ift das Ausfahriignal in die Gtellung ,Halt” u bringen,
{obald Der gange Sug an dem Gignal vorbeigefahren ijt.

3n Bahnhvfen mit Weidjenfiderungsanlagen darf
das usfahriignal erft dann auf ,Halt” guriidgeftellt werden,
wenn der Jug |dmtlihe in der Fahrjtrafe gelegenen, mit
dem Dbetreffenden Gignal in Abhingigteit jtehenden Weichen
iiberfahren hat. Diefe Veftimmung gilt aud) fitr das Riid-
{tellen des Ctellhebels jener Gignale, die durd) die Cin-
wirfung des Suges felbjttitig auf ,Halt” zuriidfallen.
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Jtur im Falle der Gefahr darf das Ausfahriignal friiher
auf ,Halt” geftellt werden, dod) darf diesfalls in Bahn-
hofen m it Weidjenficherungsanlagen das Ber{dliefen
des Ausfahrifignales erft iiber befondere Weifung des Fahr-
dienftleiters erfolgen.

Blodjignale.

92.) Jjt die Gtrede wijden zwei Bahnhsfen durd)
Blodt- ober Jugmeldepojten unterteilt, fo wird der BVeginn
des bei einem folchen Pojten anfangenden Raumabidynittes
burd) ein Blodjignal gefennzeidhnet. Das Blodfignal
geigt durd) die Gignale 14 und 15a (fallweife aud) 15 b)
ai, ob der anfdliefende Raumabfdynitt von einem Jug
befahren werden darf oder nidht.

Die mit Borfignalen ausgeftatteten Blodfignale miifjen
vom 3ug aus auf 100 m, die nid)t mit BVorfignalen aus-
geftatteten Blodfignale aber auf die fiir die Aufftellung von
Borfignalen mafgebende CEntfernung fidhtbar fein; wenn
dies nidht mbglich ift, entidheidet iiber den Gtandort diefer
Signale auf Antrag der Generaldiveftion die Gifenbahn-
auffidytsbehirde,

Die Blodfignale zeigen in der OGrunditellung das
Gignal 14 ,9alt”. Das DBlodfignal ift fiir eine zu ge-
wdrtigende Jugfahrt nur dann in die Gtellung ,Frei” zu
bringen, wenn der anfdliefende Raumabidynitt nidt be-
fegt ift. Nadydem der gange Jug an dem Blodfignal vorbei-
gefabren ift, muf es gleid) wieder auf ,DHalt” Furiidge-
{tellt werbden.
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T Wegefignale.
93.) Die Wegefignale ftehen ftets mit den ugehvrigen
Weiden in Abhdngigfeit und dienen dazu, in bejonderven

Fdllen den Jiigen Fabrjtrafien anzugeigen, die durd) die
Cinfahrfignale nidyt eindeutig gefennzeichnet werden.

Die Wegefignale zeigen in der Grunditellung das
Gignal 14 ,Halt”.

Dedungsjignale.

94.) Die Dedungsfignale dienen zur Dedung von
Gefahrpuntten auf der Ctrede, wie Bahnfreuzungen und
Wegiiberfeungen in GCdyienenhvhe, Abjweigungen von
Ladefjtellen, Gchleppbahnen und IJweigbahnen, Perfonen-
haltejtellen auf weigleifigen Gtreden mit nur einfeitigem
Babhnjteig u. dgl. Die Decdungsfignale zeigen in finngemifer
Anwendung der BVeftimmungen des Punttes 84 die Signale
14 und 15a, tm DBedarfsfall aud) das Gignal 15b. Vei
Bahnabzweigungen und Bahnfreuzungen in Sdjienenhilhe
find die Dedfungsfignale fiiv jede Fahrividhtung gegenfeitig
fo in Abhingigteit gebradyt, daf fie einander gefidhrdende
Sugfabhrten ausidliefen.

Die mit Decungsfignalen ausgejtatteten BVerfehrsitellen
und Bahnfreuzungen in Gdyienenhhe find in Tafel B 19
enthalten. :

95.) Hinfichtlid) der Aufjtellung der Decfungsfignale vor
pem Gefahrpunft und ihrer Gidytweite gelten die Beftim-
mungen des Punftes 85.
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Crleichterungen (wie 3 B. Entfall der Vorfignale oder
Cntfall der Dedungsfignale in Blodjtreden) find nad) Map-
gabe der obrtlihen und der Berfehrsverhdltniffe mit Ge-
nehmigung der Cifenbahnauffihtsbehvrde Fuldffig.

96.) Die Dedungsiignale zeigen dem Jug an, ob Ddie
gu dedende Otelle befahren werden bdarf oder nicdht, bei
fallweifer Verwendung der Gignale 15a und 15b iiber-
dies aud) nod) die Ridhtung der Fabrt. -

Die pon der Ctrede abzweigenden Sdjleppbahnen und
Qabdeftellen, in die Jiige unmittelbar einfahren, {ind wie
Bahnabzweigungen u Dbehandeln. Dedungsfignale von
Gdyleppbahnen und Labdeftellen, in die Jiige nicht unmittel-
bar einfahren, miiffen mit den Abzweigweichen, Gleisfperr-
{dyuben u. dgl. derart in Abhingigteit {tehen, daf fie nur
dann in die Gtellung ,Frei” gebrad)t werden fonnen, wenn
die Fahrt auf dem Hauptgleis gefidert ift. z

97.) Die Dectungsiignale der Schleppbahnen obder Labde-
ftellen auf bder Otrede, bdie nur zur Uufftellung von
Wagen dienen, zeigen in der Grunditellung das Signal 15 a
SFrei”. Die Grundjtellung der iibrigen Dedungsfignale
wird fallweife beftimmt.

Borfignale.

98.) Die Borfignale seigen folgende Signalbilder:
Signal 16: ,Borfidht”.

@egen den Sug bei Tag: Die gelbe, {Hhwarz- und weifge-
vinderte GFlache bder Gdyeibe
oder ein gelbes Lidt (Bild 13);

bei JNacht: Cin gelbes Lidht (Bild 14).
B 2 - 5
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Gignal 17: ,Hauptjignal frei”.

Gegen den Jug bei Tag: Die Kante der Sdjeibe ober ein
griines Lidt (Bild 15);

bei Nadht: Cin griines Licht (Bild 16).

Das Vorfignal ift entweder ein Maftfignal mit einer
runden oder redytedigen Odjeibe oder ein Lidhttaglignal.
Die redytecige Scheibe ift, wenn fie das Gignal 16 ,Bor-
fiht” zeigt, auf die Kante geftellt.

Das Licht bdes Vorfignales befindet fid) gewdvhnlidh
ungefiahr in Augenhiohe des Lofomotivfithrers.

99.) Das Vorfignal eigt an, ob fid) das zugehvrige
Sauptfignal in der Stellung ,Halt” oder ,Frei” befindet,
wobei das Gignal 16 ,Borficht” zur SKenngeidhnung der
Otellung ,Halt” des Hauptfignales dient (Uusnahmen fiehe
Puntt 103). Die Grundftellung des Vorfignales hat daher
ber Grundjtellung bdes jugehvrigen Sauptfignales zu ent-
fpredyen. = ;

100.) Die Cntfernungen, auf die die BVorfignale
in den eingelnen Otreden im Hinbli€ auf die beftehenden
Neigungsverhiltniffe und  Gtredenhidhjtgefdhwindigteiten
vor den jugehdrigen Hauptfignalen aufgeftellt fein miiffen,
werden fallweife Lefonders beftimmt.

Borfignale find vor Cinfahr- und Blodfignalen, erforder-
lidjenfalls auc) vor anderen Hauptfignalen, und war grund-
faglid) auf bderfelben Bahnfeite wie diefe aufgeftellt. Bei
usfahroorfignalen darf von diefem Grundfa dann ab-
gewidjen werden, wenn diefe Gignale unmittelbar beim
Cinfahrfignal aufzuftellen find.
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Die Borfignale miiffen von der Jugfpite aus auf min-
deftens 100 m {ichtbar fein.

Ausnahmen jeder Art Hediirfen der Genehmigung durd)
die Cifenbahnauffidytsbehprde.

101.) Das BVorfignal fteht mit dem jugehvrigen Haupt-
fignal derart in Abhdngigteit, daf Fuerit das Hauptfignal in
die Gtellung ,Frei” und dann das BVorfignal in die Stellung
yHauptfignal frei” und umgefehrt zuerft das Borfignal in
die Gtellung ,Borfidht” und dann erft das Hauptfignal in
die Gtellung ,Halt” gebrad)t werden muf, foferne nidyt
beidbe Gignale zwangliufig gleidyzeitig geftellt werden.

102.) Bei Wahrnehmung des Signales 16 ,Borfichyt”
ift Devart weiterzufabhren, daf der Jug uverliffig nod)
vor Dem etwa auf ,Halt” ftehenden zugehdrigen Haupt-
fignal zum Gtilljtand fommen fann. Jn gleicher Weife ift
vorzugehen, wenn ein Borfignal bei Dunfelheit — ein
Lidhttagfignal aud) bei Tag — unbeleuchtet oder mit
weifem Lidt angetroffen wird und wenn bei einem Gdjei-
benfignal aud) nicht deffen Stellung auf ,Hauptfignal frei”
unzweifelhaft wahrgenommen werden fann.

103.) Ooferne nidit ein Jwang zum gleidyzeitigen
Gtellen des Bor- und Hauptfignales befteht, ift beim Frei-
ftellen des Cinfabhrfignales fiir einen vor bdiefem angehal-
tenen 3ug das zugehirige Vorfignal nidht in die Gtellung
»Hauptfignal frei” zu bringen; weiters ift das Cinfabr-
vorfignal trof des Freijtellens des Cinfabrfignales in der
Otellung ,Borfid)t” zu belaffen, wenn dadurd) ein Jug auf
etite unerwartete, eine Ge{dhywindigfeitsverminderung be-
dingende Cinfahranderung oder auf ein aufergewshnlidyes
Anbalten im Bahnbhof aufmertjam gemad)t werden foll.

5*
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Das Ausfahroorfignal ift nur fiir einen im Bahnhof
burdfahrenden Jug anldflih des Freijtellens des
Ausfahriignales in die Gtellung ,Hauptiignal frei” ju
bringen. ‘

Gin zu einem untaugliden $Hauptfignal gehiriges
Borfignal ift in der Gtellung ,Borfidht” zu belaffen bzw.
in diefe Gtellung zu bringen.

~ Untaugliche Borfignale follen fig in der Ctellung
,Borfidht” befinden und miiffen bei Duntelheit beleudjtet
fein; an einem untaugliden Lidttagfignal ift bei Dunfelbpeit
eine Qaterne mit gelbem RLidyt anzubringen.

Merkzeichen und Warnbaken.

104.) Um den Gtandort eines Vorfignales hervorzu-
heben, ift etwa 1'5m vor dem Gignal und etwas iiber
pem Bobden eine jdhwarzumrandete, 1°0 bis 1'5 m hohe und
0'75 bis 1'0m breite Tafel, ,Merfzeidhen” genannt,
aufgeftellt, die auf weifem Grunde von den Cden aus-
gehend vier in der Mitte der Tafel zujammenlaufende
{hwarze Gtreifen geigt (Bild 13 und 15).

105. Um bdie Jugmannidhaften — Dbefonders bei den
jdhnelifahrenden Biigen oder in nebelreidhen Gtreden —
auf die Anniherung an BVorfignale aufmerfiam zu maden,
werdent diefe aufer mit dem Merfzeichen aud) nod) mit
Warnbafen ausgeftattet.

Die Warnbafen zeigen auf etwa 160 cm hohen und
40 cm breiten Bledtafeln von linfs nad) redyts anjteigende

&
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fdhwarze Querftreifen auf weifem Grund und find in einem
Wintel von 60 Grad gegen bdie Bahnadie aufgeftellt
(Bild 17).

Bor einem Borfignal werden gewdhnlid) drei, in
befonderen Ausnahmsfillen aber bis zu fiinf Warnbaten
perwendet, von denen die dem Borfignal zunddit ftehende
einen Querjtreifen, bdie vor bdiefer Dbefindlide jwei
Querftreifen und die nod) weiter vorgelegenen drei, die
in Ausnahmsfillen nod) vorhanbdenen weiteren Warnbaten
aber vier byw. fiinf Querftreifen tragen. Die erfte
MWarnbafe wird 100 m vor dem Merfzeidhen des Borfignales,
jebe weitere aber in einem Abftand von 75 m vor der riid-
gelegenen Warnbafe aufgeftellt.

BVerjcdhubjignale.

106.) Die BVerfdubfignale jzeigen folgende
Cignalbilber:

Signal 18: ,Berjdjub erlaubt”.
®egen die Richtung der BVerjdhubfahrt:

bei Tag: Die Kante der Sdyeibe oder mattweifes Lidyt
(Bilb 18);

bei Nadyt: Mattweifes Licht (Bild 19).

Signal 19: ,Berjdhud verboten”.
Gegen die Ridhtung der BVerfchubfahrt:

bei Tag: Die blaue, weifgerdnderte Flade der Gdjeibe
oder blaues Lidht (Bild 20);

bei Nadyt: Blaues Licht (Bild 21).
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107.) Das BVerfdyubfignal ift entweder ein Majtfignal
mit einer quabdratifhen Sdjeibe oder ein Lidttagfignal.
Die quadratifdye Scheibe ift, wenn fie dbas Signal 19 ,Ber-
{dyub verboten” zeigt, auf die Gpite geftellt und zeigt auf dev
Geite, nad) der das Gignal gilt, das Gignalbild, auf der
Riidjeite dagegen grauen Anftrid). Gilt jedoch) das Signal
nad) beiden Ceiten, {0 zeigt es das Tag- und Nadytfignal-
bild auf beiden Geiten. :

Das mattweife Lidht ift durd) Mildh- (‘Borgeﬂana Bein-)
®las zu bewirfen.

108.) Die BVerfdyubfignale dienen zur Giderung bder
3iige gegen Verjdyubbewegungen und aud) zur FRegelung
per Verfdyubbewegungen felbjt. Fiir Ziige haben bdiefe
Gignale feine Giiltigteit. ‘

Wenn BVerfdyubfignale nur fiir beftimmte Gleife gelten,
miiffen die Nummern der betreffenden Gleife an Ddiefen
Gignalen angefdyrieben fein.

Das Gignal 19 ,Beridyub verboten” zeigt an, daff BVer-
{chiebungen itber die in den Hrilichen BVor{dyriften ndher u
bezeichnenden Gtellen hinaus nidht vorgenommen werden
diirfen.

Die Grundjtellung der LVer|dyubfignale wird fallweife
nach den drilichen Verhaltniffen beftimmt.

Untauglidie Verfdyubfignale miiffen {id) in der Gtellung
»Berjdyub ‘verboten” befinden; fie {ind als ,ungiiltig” u
Detradhten und nidht zu Dbeleuchten. AUn CScdyeibenfignalen
iit das ,Ungiiltigfeitszeichen” (fiehe Punft 180) anzu-
bringen.
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Nachichiebefignale.

109.) Die Nadjdiebefignale zeigen folgende
Gignalbilder:

Gignal 20: ,Radijdhiebedienit aufnehmen”,

®Gegen den Jug eine quadratijche, auf die Kante
geftellte weife Sdyeibe mit einer {hwarzen, nad
pben geridhteten Pfeilfpite (Bild 22).

Gignal 21: ,Radyjchicbedienit einftellen”.

®egen den Jug eine quadratifdye, auf die Kante
geftelite weife Gdheibe mit einer fchwarzen, nad

i unten geridyteten Pfeilfpige (Bild 23).

110.) Die Nachichiebefignale bezeichnen die Gtelle, wo
ber Nadyjdhiebedienft aufzunehmen obder einzuftellen ijt. Gie
find unmittelbar am Anfang und am Cnde des Streden-
abjchnittes, in Ddem bder RNadyichiebedienft zu leiften ift,
aufzuftellen. i

Um biefe Gignale bei Nacdht im Vedarfsfalle fidtbar
3 madhen, find fie entwebder als Laternen mit Mild)- (Por-
zellan:, Pein-) Glifern ausgeftattet oder fie find von aufen
beleuchtet,

Die Gtreden und Stellen, wo RNachjchiebefignale aufge-
ftellt find, find in Tafel B 13 enthalten.

Fiiv den Nadyjcdhiebedienft zum JIngangfepen der Jiige
in Bahnhofen fommen die Signale 20 und 21 nidt jur An-
wendung. (
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Stindige Langjamfahriignale.

111.) Die ftdndigen Langfamfahrfignale
gleiden in Form und Anjtrid) den Langfam v o v fignalen,
haben aber in dem gelben Feld der Gdyeibe die an der Lang-
famfahritelle zuldffige Hod)jtgefdhwindigteit mit {hwarzen
Biffern angefdrieben; bei Nadyt tragen fie unterhalb der
Cdyeibe ein gelbes Lidht (Bild 2).

Gtindig langfam 3u befahrende Gleisjtellen {ind auf
jedben Fall dbann 3u fenngeichnen, wenn die dort Fuldjfige
Hiodjtgefdywindigteit nur die Hdlfte der Gtrecdenhdidhjtge-
{dwinbdigteit odber nod) weniger betrigt. Die Ausdehnung
- diefer Gtellen, fowie die dort zuldffigen Hid)tgefdhwindig-
feiten werden den Jugmannjdjaften durd) BVerlautbarung in
Safel B 1 befanntgegeben. (Siehe aud) Punft 124, Abjaf 3.)

Bei Lokalbahnbetrieb darf, wenn die Streckenhdchft-
. gefchwindigkeit nicht mehr als 40 km/st betrdgt, die Be-
leuchtung der [tindigen Langfamfahrfignale entfallen,
Joferne sie nicht eine Gefchwindigkeilsbe[chrdinkung auf
10 km/st anzeigen.

112) Das {tandige Langfamfahriignal ift bei haupt-
bahnmiBigem DBefrieb wenigjtens 400 m, bei Lokalbahn-
betrieb wenig/ftens 200 m vor dem Beginn der langfam Fu
befahrenden Gleisftelle, und zwar auf eingleifiger Bahn und
auf zweigleifiger Bahn Dbei Gperre eines Gleifes redts,
auf zweigleifiger Bahn mit Redtsfahren redyts, mit Lints-
fabren linfs vom Dbefahrenen Gleis aufzuftellen. Das
Gignal muf von der Jugfpie aus auf mindeftens 200 m
wahrgenommen werden finnen.
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Weidhenjignale.

113) Die Weidenfignale zeigen folgende
Gignalbilber:

Gignal 22: ,Die Weidge fteht in die Gerade” bw. ,Die
Qrenzungsweidge mit jwei Antrieben jteht in
die Hauptridtung”. ;

?ﬁad) beiden Ridytungen ein aufred)t ftehendes
weifes Redptet (Bild 24, 27 und 29).

SGignal 23: ,Die Weidje fteht in die WAblenfung”.

a) Fiir die Fabrt gegen die Gpibe:
ein die Ridtung der Ablenfung anzeigender
weifer Pfeil im {dhwarzen Feld (Bild 25).

b) Fiir die Fahrt nad) der Opije:
eine waagred)t liegende, gleidhgeformte weife
Figur im fdwarzen Feld (Bild 26).

 Gignal 24: ,Die Krenzungsweiche mit einem Antried jteht

in die Ablenfungen”.

RNad) beiden Fahriridtungen ein weifer waag-
ved)t liegender Doppelpfeil im fd)margen Feld
(Bild 28).

~ Gignal 25: ,®ie Kreuzungsweidje mit ywei Antrieben fteht

in die Nebenridhtung”.

RNad) Dbeiden Fahrividtungen ein jdywarzes,
liegendes Kreuz im weifen Feld (Bild 30).
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Gignal 26: ,Die Kreuzungsweidje mit ywei Antricben fteht
in die Ablenfung”.

Ein die Ridhtung der jeweiligen Ablenfung an-
seigender  fdywarzer Pfeil im  weifen Feld
(Bild 31 und 32).

Die Weidjenfignale find entweder Laternen, bei denen
bas Gignalbild — Dbei den Gignalen 25 und 26 jedod) ge-
wihnlid) der Untergrund — durc) Mild)- (Porzellan- obder
Pein-) Gldfer gebildet wird, oder unbeleudhtbare Gignal-
forper mit einem das Gignalbild zeigenden Anftrid.

114.) Die Weidjenfignale zeigen bdie Gteﬂuﬁg dev
Sungenvorrichtung der Weidjen an.

Das Gignal 22 ift anguwenden, wenn die Jungenvor-
ridtung einer Weidhe in die Gerade oder giinjtigere Ridytung,
das Gignal 23 dagegen, wenn die Jungenvorrichtung in die
Ablenfung oder ungiinjtigere Richtung zu befahren ijt.

Fiiv alle Weidjen ijt eine bejtimmte Grunditellung vor-
gefdyriebernt; bei einfachen Weidjen miiffen, wenn fie fid) in
der Grunditellung befinden, die Weidjennummertafeln fent-
red)t gur ®leisachie ftehen.

115.) Auf Hauptbahnen find alle fernbedienten Weidjen,
ferner jene drtlid) bedienten Weidjen, die bet Dunfelbeit
von Jiigen befahren werden oder iiber die bei Dunfelbeit
wiederholt verfdhoben wird, mit Dbeleuchtbaren Weidjen-
fignalfdrpern ausguriiften, die beim DBefahren wibhrend der
Duntelheit beleudytet fein miiffen. Anbdere Weidjen diirfen,
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wenn fie in Nebengleifen liegen und es die drtlichen Ber-
hiltniffe 3ulaffen, entweder ohne Weidjenfignal bleiben oder
mit unbeleudytbaren Signalforpern ausgeftattet fein.

Die Beleudytung einer auf der Gtrede liegenden Weide
darf entfallen, wenn fie mit ungeminderter Gejdywindigkeit
befahren werden darf und ibre ridhtige Gtellung durd) ein
sugehbriges beleudtetes Hauptfignal gefenngeidynet ijt.

Bei Lokalbahnbetrieb [ind unverficherte Weichen, wenn
[ie von Ziigen befahren werden, ferner alle fernbedienten
Weichen mit beleuchtbaren Signalkdrpern auszuriiften,
die beim Befahren wahrend der Dunkelheit beleuchtet fein
miiffen; die iibrigen von Ziigen befahrenen Weichen, Jerner
alle Weichen, iiber die wiederholt ver[choben wird, find
mindeftens mit unbeleuchtbaren Signalkorpern auszuriiften;
bei den fonftigen Weichen darf das Weichenfignal entfallen.

SGignale an Waijerkranen.

116.) Das Gignal 27: ,Wafferfran” wird durd) matt-
weifies Lid)t gegeben, das die Laterne des Kranes bei Nadyt
nach allen Ridhtungen jeigt.

Bei Wajferfranen, die durd) die Plagbeleudytung gut
fihtbar find, ferner bei TWafferfranen, die ftindig gefperrt
find odber die feinen drehbarven, mit der Kranfdule fejtoer-
bunbdenen Arm haben, darf das Gignal 27 entfallen. Dev
Gntfall diefes Gignales wird in jedem Cingelfall von bder
Bundesbahndirveftion verfiigt. '

Aus Safel B12 ift erfidhtlich, welche Wafferfrane mit
bem Gignal 27 ausgeftattet find und bei weldjen diefes
Gignal entfallt.
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Gleisabichlupfignale.

117.) Das Gignal 28: ,Gleisabjhlug” zeigt gegen die
Gabrtridtung eine weiffe Kreisfldde mit einem waag-
redht liegenden jdhywarzen Gtreifen in der Mitte (Bild 33
und 33 a).

Die Gleisabjdhluffignale find entweder Laternen, deren
weifer Untergrund durd) Mild)- (Porzellan- oder Bein-)
O®lifer gebildet wird, oder -unbeleuditbare Gignal-
forper mit einem das Gignalbild jeigenden Anjtrid). Bei
Drehjdjeiben, Oleisjperrichuben und OGleisjperrbiumen
seigen die Gleisabjdluffignale, wenn fein Fabrthindernis
befteht, ein aufredtitehendes weifes Redted (Bild 34).

118) Die Gleisabihluffignale find im Dbetreffenden
®leis wie Haltfignale zu beadyten.

Gie fennzeidhnen, in der Gleismitte angebracht, die
®leisabidliiffe {owie bdie gefpercten, aber umfahrbaren
Bahnhofgleife (fiehe Puntt 64). Bei Drehicheiben, Gleisjperr-
fduben und OGleisfperrbdumen zeigen f{ie an, ob Dderen
Gtellung ein {Fahrthindernis bildet oder nid)t (Vilder 33 a
und 34).

Bur Kenngeidnung von Gtumpfgleisabidliiffen wird
das Gignal 28 grundfdlich nur dann verwenbdet, wenn auf
bas Gtumpfgleis regelmidfiig diige einfahren.

Bei Gleisfperridhuben ift diefes Signal nac) Bedarf,
unbedingt aber in jenen illen anzuwenden, in Ddenen
mangels einer anderen Gidjerung der Gleisiperridyul) durd)
diefes Gignal gegen ein Anfahren an feine Riidfeite ge-
fichert werden {oll.
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119.) Das OGleisabichluffignal mup grundidglid) mit
einem beleudtbaren Gignalforper ausgejtattet fein,
wenn es verwendet wird:

a) zur Kennzeidnung von gefperrien Bahnhofgleifen;

b) zur Kennzeihnung von Gtumpfgleisabjchliifien, auf bdie
bei Dunfelheit regelmdfig 3iige einfahren;

¢) zur Sennzeidnung von Drehidyeiben, @Ieisfperrfd)uljeq
und  O®leisiperrbdumen in Oleifen, auf bdenen bei
Duntelheit hiaufig Ber{d)iebungen vorgenommen werden.

PBei quter Plagbeleudytung darf jedod) in den unter
b) und c) angefithrten Fallen die Beleudtung des Gleis- -
abjdluffignales entfallen baw. es darf aud) ein unbeleudt-
bares Gleisabjchlupfignal verwenbdet werden.

120.) Wird auf einem Stumpfgleis, auf das regelmifpig
Riige einfahren, durd) Aufitellen von Fahrzeugen das Ddort
vorgefdyriebene ®leisabichluffignal verdectt, fo ijt ‘biefes
Gignal an der Gefahrieite des lebten Sahrzeuges anzu-
bringen ober dort aufpuftellen. Jit aber die Anzahl der auf-
gefteliten Fahrzeuge fo grof, dah das Gtumpfgleis als Ein-
fahrgleis nidht mehr in Betradt fommt, fo entfdllt diefe
Dafnahme.

Grengmarken.

121.) Das Gignal 29: ,Grengmarfe” befteht aus einem
waagred)t liegenden weify geftridjenen Balfen mit {dhwary
geftrichenen Chnben.

Die Grenzmarfe dient jur Kenngeidnung der Ctelle
swifden je zwei ujammenlaufenden ®leifen, bis zu der auf
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bem einen ®leis Fahrzeuge aufgeftellt werden diirfen, ohne
die Fabhrt auf dem anderen Gleis ju bebindern.

Werden Fabrzeuge iiber die Grenzmarfe hinaus auf-
geftellt — was mit Ausnahme des wihrend des BVerfdhubes
suldffigen voriibergehenden Gtehenlaffens von Fahrzeugen
auferhalb der Grengmarfe nur in gang unvermeidlidjen
Fillen ftattfinden darf — fo miiffen fie gegen ein feitlidyes
Anfahren in der Weife gefidhert werden, daf bei der Gren-
marfe ein Haltfignal aufgejtellt wird. Alle Jiige, die nur
bis zu diefem Punft einfahren Ddiirfen, miiffen von der
nunmebr auf ein befeftes ®leis erfolgenden Cinfahrt vor-
her verftindigt werden.

BVerfjchubpilocke.

122.) Das Gignal 30: ,Berjchubgrenze” befteht aus einem
1'5m hoben, [otredht ftehenden, weif geftridhenen Pflod,
der am oberen Ende ringswm mit einem 25 cm breiten
blauen Gtreifen verfehen ift (Bild 35).

Auf eingleifiger Bahn find die Verfdyubpflode, in der
Rid)tung der Ausfahrt gefehen, redhts vom Gleis, auf zwei-
gleifiger Bahn auf der Aufenfeite neben dem Cinfahr-
gleis aufzuftellen. '

3it das Cinfahrfignal mit einem Vorfignal ausgeriijtet,
dann mufy der BVer|{dubpfloct 50 m innerhalb des CEinfalr-
fignales, {onjt aber in der Mitte jwifden Cinfahrfignal und
Cinfahrweiche, auf Gtreden mit eleftrifjher Sugforderung
aber jedenfalls innerhalb bes Gtredentrenners aufge-
ftellt fein.
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Der Verfdyubpflod bezeidynet die Gtelle, iiber die lin-
aus auf dem Cinfahrgleis nur unter gany befonderen, in
den Berfehrsvorfdyriften feftgelegten Bedingungen verfdyo-
ben werden darf.

Peifpilvee.

123‘) Das Gignal 31: ,Adjtungfignal geben” befteht
aus einem 1'5m hohen, lotred)t {tehenden, abwed)felnd rot-
weif geftrichenen Pflod (Bild 36).

Die Pfeifpfliocte bezeidynen die Gtellen, von denen an-
aefangen der Lofomotivfithrer bis jum GCrreidhen bder 3u
fichernden Bahnftellen das Gignal 39 ,Adytung” wiederholt
3u gehen bat.

124.) Geftangebradyte Pfeifpflocte find auf der
Borderfeite in ihrer gangen Linge mit abwedyjelnd roten
und weifen, 25 cm breiten waagrediten Gtreifen verfehen
und auf der Riicfeite grau geftridjen. Sie find vor unabge:

- {chrantten Wegiiberfegungen, auf die feine obder nur eine

bejdhriintte Gicht vorhanden ift, nad) den Borfdyreibungen
der Cifenbahnauffichtsbehirde oder mit ihrer Juftimmung
aufzuftellen.

Um eine Hiufung von Pfeifpflocten 3u  vermeiden,
barf fiiv mehrere aufeinanderfolgende, unabgejdhrantte Weg-
iiberfegungen ein gemeinfamer Pfeifpfloct aufgeftellt werden.
Jn einem folchen Falle ift der Pfeifpflod nur bis 125 m
Hhe abwedfelnd rot-weify geftridien und zeigt in dem da-



80

it lieqenben Gelbe auf weifem @rl:nb’ pwed, {chrdg
f:lelg)irs aufgmiirts geridytete, jhwarge Queritretfer}' (Bild 3:13 22;
Die Bahnjtelle, bis yu der ein Tur meb.rere %egu?eri eg;xl Ef J
giiltiger Pfeifpflod 3u beachten 1Tt, wird durd) ein bl
[pfungsseiden” gefenngex'd)net,. das aus emen%sﬂocf
red)t ftehenden, auf der Borderfeite weif geftridenen

in ber Grifie eines Pfeifpflodes befteht.

Sjt vor einer unabgeid)tanften'%ggﬁberiegung nebff
pem  Pfeifpflod aud)y nod ein ftt%nbtges SangiaTLﬂf-
fignal exforperlidh, fo ift gur %ermetubm?g per Auff efubrg:
pon jwei Gignalen der Maft des ftanbtgep Qangi;{m L
fignales mit dem fiir Pleifpflode porgefdriebenen nf o
au verfehen. €in derart ausgefjtattetes Qangfamfgbtft{gid)_
ift fodann aud als Pfeifpflod zu beadhten. Sj(;t gm %efﬁ;
jeitig als Pfeifpflod dienendes Qangfamfahriigna o
mehrere Wegiiberfepungen u gelten S was nur g;{ o
ijt, wenn fid) der Giiltigteitsbereid beider 61‘gnale ; er 5
gleidge Jahl vom Wegiiberfepungen erjtredt — ggmbes
deffen Maft am oberen Enbde (unte}tl)alb ber Gdyei ; uw
Langfamfabriignales) mit zwei id?ragen, fd)marggn e
ftreifen su verfeben; weiters i.ft ‘bte SBaf)niteIIe,Ql 151"5{““ &
bieies'gemeinfame Gignal giiltig ift, purd) das ,Aufldjung
seichen” u fenngeidnen.

us Safel B 1 ift erfichtlich, wo fejtangebradyte Preif-
pflode agfgefteﬂt find.

ifpflo ind in ihrer gamjen

125.) Sragbare Pfeifpfloce fin _
Qinge auf der Borderfeite mit abwedfelnd roten und met{sﬂe;i
95 cm breiten, waagredyten Gtreifen neri_eben',' auf .ber Riidt-
feite grau gejtridjen. Die tragbaren Preifpflocte dienen Fur

81
Gidjerung von Arbeitsmannidyaften. Gie {ind mindeftens
2’2 m von der Gleismitte, {owie mindeftens 200m vor der
AUrbeitsjtelle aufzuftellen und miiffen den Bahntbrper um
1'2 m iiberragen. Bon der Aufftellung der tragbaren Pfeif-

pfloce werden webder die Bahnhofbedienjteten nod) die Jug-
mannjd)aften verftdndigt. »

Grengzeichen fiir Jugforderungsitellen.

126.) Das Jeidhen: ,Grenze der Jugforderungsitelle”
befteht aus einer quadratijdjen, weifgefivichenen Tafel mit
ver Aufidrift ,Z1” in {dwarzer Farbe (Bild 37). Es be-
seidhnet die Grenge wijden Bahnhof- und Jugfsrdberungs-
bereid). Alfdllige {onfjtige DVedeutungen bdiefer IJeidjen
werden den jeweiligen drtlidhen BVerhdltniffen entfpredhend
von der Bunbdesbahndireftion feftgefest und find dann {o-
wohl in der Bahnhofdienjtordbnung als aud) in der Heiz-
haus: byw. Shuppendienftordbnung angufiihren.

Oignale an den Gleisbriickenwaagen.

127)) Um bdas DBefahren einer OGleisbriidenwaage
im Wiegezuftand bhintangubalten, find bdie OGleisbriicen-
waagen mit weifliigeligen, der Linge nad) jur Hilfte rot
und gur Hilfte weif geftridienen Gignalen ausgeftattet. So-
lange fid) die Gleisbriifenwaage in verfidertem Juftand
(Rubezujtand) befindet, find die Gignalfliigel {dyrdg auf-
wirts geridytet und zeigen in diefer Lage an, daf das Be-
fahren der ®leisbriidenwaage gejtattet ift (Bild 38). Wird die

B 2 6
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®leisbriidenwaage entfidert, 3. B. behufs Bornahme einer
Permiegung, dann nehmen oie beidben Gignalfliigel eine
waagredyte Gtellung ein (Bild 39). JIn diefer Gtellung .gilt
biefes Reiden fiir das Befahren der ®leisbriidenwaage als
Saltfignal,

RKRenngeihen fiir die Anndherung
an unabgejchrankte Wegiiberfeungen.

NRebelfreunge.

128.) Das Nebelfreus bejteht aus einem {dhrdg-
{iegenben, an einem 22 bis 9'5m hohen Majt befeftigten
Qreuz (Andreastreus), deffen Gliigel mit weifem, im Gdyein-
werferliht aufleudytenden Bled) (Deutabled)) befleidet find.
Gs wird als Anfiindigungszeidhen einer unabge{dyrantten
Wegiiberfepung verwendet, wenn pie der Uuflajfung der
Wegfdhranten ugrundegelegte Gidtweite zufolge Auftretens
von unfidhtigem Wetter (Jtebel u. dgl) hiufig beein-
tradytigt wird. '

®as TNebelfreny ift auf die als Gidytweite vorgefdyrie:
pene Gntfernung vor der in Betrad)t fommenden Wegiiber-
fepung redts, auf jweigleifigen Gtreden mit Linfsfahren
jebod) linfs in der Fahricidtung aufzuftellen.

Die RNebelfreuze find nur bei einer purd) die Witte-

rungsverhiltniffe perurjachten Gidytbehinderung 3u be= -

adten und dienen dazu, bie Qofomotivfithrer auf die An-
ndherung an unabgefdrantte Wegitberjehungen aufmertjam
au madjen und fie u perhalten, wegen behinderter Gern-
fiht das Gignal 39 Qdtung” gemdR Punft 146, 1) u

geben.
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Befondbere Kenngeidjen fiir den Leidhttriebwagenverfehr.

12‘:).) Jn Gtre_cfen, auf denen Le ird) ttriebwagen
(b. {. bie Gdnelltriebwagen Reihe VT 62 und 63 jowie der

B Gdynelltriebwagen VT 61.01) regelmifig verfehren, werden

unabgefdyrantte Wegiiberfegungen, vor denen Cinfdhranfun-

gen der fiir Diefe Triebwagen genehmigten Gtredenhvd)it-

gefd)x?inbigfeiten 3u beachten {ind, mit be{onderen
nur fiir Leidyttriebwagen giiltigen K i :
g giiltig ennzeiden aus-

Cin foldhes RKenngeidjen Dbefteht aus einer rvedhtedigen
auf t.)er dem anrollenden Triebwagen zugefehrien Seite meif;
geftrichenen und rot gervinderten Safel, in deren Mitte mit
fcpwargen ober mit im OGdjeinwerferlidht aufleudytenden
Jiffern die Gidjtweite pom Iriebwagen auf die Wegiiber-
fegung angefchrieben ift (Bild 40). Jur Bermeidung einer die

- liberfichtlichfeit ftovemden SHiufung derartiger Kennzeidjen

wird fiir zwei, hodytens aber fiir drei gang nahe aneinander-

~ liegende IWegiiberfepungen ein gemeinfames RKennzeidhen

verwenbdet. Jn einem foldyen Fall find am Maf

; te bes Kenn-
3gtd)ens, 1{11b swar oberhalb der Tafel zwei bjw. drei {dyrdg-
Itegenbe,. in ber unteven Hdalfte weif, in der oberen Hilfte
ro.td)gefmfd)ene Querbalfen angebradyt, je nad)dem das Kenn-
seidhen fiir zwei bjw. bdrei Wegi iltig it
R 3 egiiberfeungen giiltig ijt

1?)0.) Der Triebwagenfiihrer hat bei Crreidjung eines
vor einer unabgefdhrantten Wegiiberfepung aufgeftellten
ﬁennaetd)'ens mit einer Betriebsbremjung einjufegen und
iob.ann die (Fabhrgefdhwindigfeit derart zu vegeln, daf der
E‘imebwag'eng,ug bei uftreten eines Fahrthinderniffes auf
ber Wegiiberfepung zuverldffig nod) vor diefem Hindernis

6*
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sum Gtillftand gebrad)t werden fann. Gobald fid) aber der
Sriebwagenfithrer durd) Ausblid die IUberzeugung ver-
{hafft Hat, daf auf der Wegiiberfefung ein Fahrthindernis
nid)t zu gewdrtigen ift, darf er fogleid) die Gabhrgejchwindig-
feit wieder fteigern. Folgen jedod) mehrere Wegiiberfebun-
gen nadjeinander, fiir die nur ein gemeinjames Kenngeicdhen
aufgeftellt ift, fo darf die Fabhrgedhwindigfeit erjt bann
gefteigert werden, bis fid) ber Friebwagenfithrer itbergeugt
hat, dap auf feiner bdiefer Wegiiberfepungen ein Gabrt-
hindernis zu gewdrtigen ift.

®Gejchwindigkeitstafeln.

131.) Auf Strecfen mit eleftrijcher Jugforderung werden
Bahnitellen, von denen ab eine Anderung der bis ju diefen
Gtellen zuliiffigen Gejdywindigfeit eintritt, durd)y Ge-
fhwindigfeitstafeln gefenngeichnet. Auf Gtreden
mit Dampfbetried fommen folhe Tafeln nur in gang be-
fonderen Fllen zur Anwendung.

Die Gejdywinbdigfeitstafeln find redtedige Bledhtafeln
mit einer Geitenlinge von etwa 50 cm, in deren Mitte die
ab dem Gtandort der Gefdhwindigteitstafeln Fuliffige Hodit-
gefhwindigleit angefdyrieben ift. Die Farbe bder Safeln
und der Gejdywindigteitsanidriften ift verjdhieden, je nad)-
pem es fi) um eine Yinderung der Stredenhidyjtgejdywin-
digfeit im allgemeinen handelt oder ob nur eine ortlid)
begrenzte Herabminderung der Ctredenhidyjtgejdywindig-
feit angejeigt wird bzw. ob die bejtehende Herabminderung
gang aufgehoben oder durd) eine anbdeve Herabminderung
ber Gtredenhiditgefdywindigfeit erfept wird.
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132,) dAnderungen der Ctredenhddjtgefdywindig-
feiten, die fid) Dbeim Ibergang von einem Gtredenab-
{dnitt auf einen anderen ergeben, werden mit roten Jiffern
auf weifem Grund gefennjzeidynet.

Cine brtlid) begrenzte Herabminderung der jonit
suldffigen Gtredenbichftge{dwindigfeit wird Ddagegen mit
{chwarzen 3iffern auf orangegelbem Grund erfidhtlid) ge-
madht; in der gleidhen Weife werden aud) allfdllige Ab-
ftufungen in Dder SHerabminderung der Gtredenhvd)jtge-
{dhwindigfeit angezeigt. Die ginzlide Aufhebung der Her-
abminderung der Ctredenhidhtge{hwindigleit wird mit
{chwargen Jiffern auf weifem Grund angetiindigt.
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Signale an Den Jiigen,
Berjdublokomotiven und Kleinwagen.

Gignale an den Jiigen (Bugiignale).

133) Die Signale an den Ziigen jeigen
folgendbe Gignalbilder:

Gignal 32: ,Rennzeidnung der Gpige des Juges’ (Jug-
fpienfignal).
Bei Tag: Kein Gignal,
bei Nadht: Auf Hauptbahnen jwei  weife
Qichter gleidjer Lidtjtarte, bei Lo-
kalbahnbetrieb ein weifp leuch-
tendes Scheinwerferlicht

(Bild 41 und 42).

Gignal 33: Cntfdllt.

Signal 34: ,Kenngeihmung des Sdhlufjes bes Buges”
(Shlupiignal).

Bei Tag: An der Riidwand des lehten Gabr-

seuges eine unbeleuchtete TLaterne

(Sdyluflaterne) ober eine - freis-

Gignal 35:

87

runbde, rote, weifigerinderte Sdheibe
(Chlufijcheibe) und an der Lang:
feite des lepten um ufjtecen von
Gignalen geeigneten Fahrzeuges
auf der Fithrerfeite eine unbeleud-
tete Raterne (Geitenlaterne) obder
eine aufredjtitehende rechtecdige
Gdjeibe (Seiten{deibe) mit 4 ,ge-
geniiber tot-rot und weif-weif”
geftrichenen Dreiedfladen auf der
Border- und Riidfeite (Bild 43
und 43 a),

bet Nadhyt: An der Riidwand des lebten Fabhr-
zeuges und an der Langfeite des
legten jum Wufjtecen von Gignalen
geeigneten Fahrzeuges auf Dder
Fiihrerfeite je ein rotes SKidt
(Ghlufilaterne biw. Geitenlaterne);
bie Geitenlaterne zeigt nad) vorne
weifies Lidt (Bild 44).

JSenngeidnung des Sdhlufjes des Juges, wenn
ein aufergewdhnlicher Jug der gleidien Fabhrt-
ridjtung angefiindigt wivd”.

Bom Beginn der Norgendimmerung bis zum
Cinbrudh der Duntelheit: aufer dem Signal 34
nod) eine ,gegeniiber rot-rot und weiB-weiR”
geftridhene Pufferfappe oder gleichartig ge-
ftrigene freisrunde Odpeibe (Bild 45).
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Signal 36: ,Kennzeidnung des Schlufjes des Juges, wenn
ein aufergewdhniider Jug der Gegenviditung
angefiindigt wird”. j
Bom Beginn der Dorgenddmmerung bis jum

. Ginbrud) ber Dunfelheit: aufer dem Signal 34
nod) 3wei ,gegeniiber rot-rot und weifi-weify”
geftrichene Pufferfappen oder gleidartig ge-
ftridene freisrunbde Gdeiben (Bild 46).

Mit ber Redewendung ,gegeniiber rot-rot und weif:

weif geftricdhen” wird gum Ausdruc gebracht, daf bei den .

Pufferfappen und freistunden Scheiben von den durd) jwei
aufeinander fentredytitehende Durchmeffer gebildeten Biertel-
freisfliichen zwei gegeniiberliegende rot und die anberen
jwei weif find. Dasfelbe gilt finngemdf fiir Die oier
Dreiecflddyen, die bei geradliniger Berbindung der {hrig
gegeniiberliegenden Cden der redytectigen Scheiben entftehen.

134.) Rein Zug darf ohne Jugfignale ober mit un-
richtigen Jugfignalen verfehren.

Giiv die Sugfpisenfignale find grundidglid) hell leudy)-
tende Gignallaternen mit mdglidhft gleidher Qidhtitarfe zu
verwendern.

‘PBei allein verfehrenden Lofomotiven und Iriebwagen
barf das Sdhlufifignal aus der Shluflaterne (Ghlupicheibe)
allein bejtehen. Das Gleidje gilt audy fiir felbittatig ge-
bremjte Jiige, fofern fie nicht am Jugidhlup Wagen fithren,
bie nidht an die felbjttdtige Bremfe angejdhloffen find.

135.) Bei einem mit einer Borfpannlofomotive fahren-
pen Sug ift bei Nacht das Jugfpigenfignal aud) an der Jug-
lofomotive anzubringen; bei Verwendung von jwei Clettro-
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[ofomotiven an Der Jugfpige darf jedod) die Beleudhtung
piefes Gignales an der Juglofomotive entfallen, wenn deren
Mannjdyaft durd) das beleudhtete Signal geblendet und da-
purd) in der Dienftverridhtung geftdrt werden wiirde.

Wird bei Jiigen mit nidtangefuppelter Lofomotive
nadyge{d)oben, fo hat der ug das Gignal 34 (Shlufpfignal)
und die Nad)jdhiebelofomotive in der Fahriridhtung nad)
vorne das Gignal 32, nad) hinten aber nur die Shlufjdeibe
oder Gdylufilaterne als Sdhluffignal zu tragen.

136.) Wenn ein Jug feine Fahriridhtung dndert, find
— ausgenommen bei Gefahr im BVerjug — die Signale an
per Gpige und am Gdhluf des Juges, {oferne fie der nunmehr
erfolgenden Fahrt nidht obnehin entfpredjen, abzudndern.

Nad){hiebelofomotiven, bdie fid) an einem beftimmten
Punit der Gtrede vom Jug trennen, um in den Ausgangs-
babhnhof Furiidzufahren, haben, wenn die Riictfahrt auf
dem falfdhen Oleis einer jweigleifigen Gtrede erfolgt, bei
Nacdht in der nunmelhrigen Fahrividtung nad) vorne das
Gignal 32 und nad) hinten das Gignal 34, leteres aber
mit weifem Lidht, u tragen.

137.) Bei Arbeits- und DBedienungsjziigen, die Dbei
Duntelheit auf dem gefperrten ®leis oder auf dem falfdhen
G®leis einer zweigleifigen Gtrecfe verfehren, werden bdie
Sugipite und der Sugfdylufp durd) weife Lidyter in der fiir
das Gignal 32 und 34 vorgefdjriebenen Jahl gefennzeidhnet.

138.) Wenn an einem Jug bei Dunfelheit die Lidjter
bes Jugfpienfignales wvolljtindig erlofden find, ijt der
Lofomotivfithrer oder derjenige Bedienftete, der dies zuerit

- bemerft, verpfliditet, den Sug behufs Beleudhtung des Jug-
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fpienfignales fofort anjubalten. Jft aber von den beiden
auf Hauptbahnen vorgejdyriebenen Laternen an der Jugfpibe
nur eine SQaterne erlofden, fo darf ausnahmsweife das
jofortige Anbalten des Juges unterbleiben, wenn nidt bei
BVorliegen befonderer Umijtinde (3. B. unabgefdjrantte Weg-
iiberfebungen) aus dem Berlofdhenfein der SGignallaterne
irgendeine Gefidhrdung bei der Weiterfahrt ju befiivdyten ift.
Bon diefem aupergewshnliden Juftand des Jugfipibeniig-
nales find alle Verfehusitellen bis zum ndchjten Anbalte-
bahnhof u verjtindigen, wo dann die erlojdhene Laterne
- wieder anzuziinden ift.

139.) MWenn bdie voten Lichter des Schlufifignales eines
in einem Bahnhof grenzfrei ftehenden Juges die Boriiber-
fahrt eines andeven Juges behindern wiirden, fo find bis
nad) der Boriiberfahrt des Juges die roten Lidyter von
ber Sugmannidjaft in weife zu verwandeln.

Golange ein Jug in einem Bahnhof nidht grenzfre
aufgejtellt ift fowie wihrend des Umijtellens eines Juges auf
ein anderes ®leis (3. B. wegen der Durdyfithrung eines Bor-
fahrens) miiflen die Sdhluffignallidhter rotes Lidyt eigen.

140.) Mit Sdeibenfignalen als Kennzeiden des Jug:
{dhluffes diirfen nur jene Riige fahren, deven Berfehrszeit
vom Ausgangs- ober Signalmittelausriiftungsbabhnhof bis
sum Gnd- oder Signalmittelwed)jelbahnhof ginglid) in die
Fageshelle fillt. Bei allen anderen Jiigen find aud) Dei
Fag fiir das Gdlufifignal die Laternen zu verwenden.

Herrjdht bei Abfahrt aus dem Uusgangs- oder Signal-
mittelausriiftungsbahnhof eines fonft mit Gcheibenfignalen
fahrenden Juges unfiditiges Wetter, fo find ftatt bder
Gdjeiben ebenfalls die Laternen zu verwenden.
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Um den mit Gignal{djeiben fahrenden Fiigen, wenn fie
nidt Bereit{haftslaternen mitfithren, die Moglidyfeit zu
geben, unterwegs bei ploglidem Cintritt unfidtigen Wetters
(Ftebel) die Lidytfignale anguwenden, {ind in einzelnen Bahn-
hofen, die in Tafel B 29 verlautbart find, Signallaternen
gebraudysfdahig beveitgeftellt.

141.) Ziige lokalbahnmapig betriebener Strecken diirfen
bei Mitbeniitzung von Hauptbahnftrecken auf diefen die fiir
den Lokalbahnbetrieb vorgefehenen Zugfignale beibehalten,
[oferne nicht in diefen Teilftrecken unabgefchrankte Weg-
iiberfetzungen zu befahren [ind. Bei Vorhandenfein folcher
Wegiiberfetzungen darf der Wechfel des Zug/pitzenfignales
nur mit Genehmigung der Eifenbahnauffichtsbehorde ent-
fallen.

142.) Aufergewshnlidye Jiige find grundidlid)y mit dbem
Gignal 35, {omit dburd) einen in gleider Ridtung und
moglidhit unmittelbar vorvausfahrenden Jug anju-
fiindigen. Die AUnfiindigung durd) einen Jug der Gegen-
ridgtung (Signal 36) ift nur dann anzuwenden, wenn fie
durd) einen in gleidher Ridhtung vorausfahrenden Jug nidht
mehr moglid) ift. Durd)fahrziige diirfen zum Aufjtecen oder
Abnehmen des Signales 35 oder 36 nidht angehalten werden.
Gdynellziige find grundidglich nur zur Anfiindigung auperge-
wihnlider Gdnellziige 3u verwenden. Jiige, die nur bis
3u einer bejtimmten Gtelle der Otrede oder umgefehrt ver-
fehren, werden iiber den leften, vor diefer Gtelle gelegenen
Bahnhof hinaus durd) die Gignale 35 und 36 nidht ange-
fiindigt. Mit Genehmigung der Cifenbahnauffihtsbehorde
dbiirfen auf beftimmten Gtreden bdie Gignale 35 und 36
{tindig unterbleiben. Diefe Gtreden find in ZTafel B 18
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verlautbart. Die Fahrdienftleiter haben zu beobad)ten, ob
an dem Zug, der einen anbderen anjufiindigen hat, das
vorge{driebene Gignal angebracht ift; weiters haben fie ju
veranlaffen, dafy von dem Jug, der einen nadyfahrenden Jug
anfiindigt und in einem BVahnhof anderen Jiigen vorfdahrt,
das Gignal entfernt und an jenem Jug angebrad)t wird,
der unmittelbar vor dem anzufiindigenden Jug vom Bahn-

hof abgeht.

Signale an der Verjdhublokomotive.

143.) Das Gignal 37: ,Berjdublofomotive” wird nur
bet Nadyt angewendet und befteht in je einem weifen Licht
vorne und hinten an der Lofomotive.

Cs bdient dazu, die Lofomotive einwandfrei wahrnehm-
bar zu madjen. Lofomotiven, die von und zu den Jiigen
fahren, bdiirfen Dbei bdiefen Ber{dyubfahrten bdie Gignale
tragen, die fie am Jug getragen haben ober fragen werden;
unbedingt muf jedod) bei Nadyt vorne und hinten mindeftens
je ein Lidht brennen. Rote Lidhter find aber, falls fie den
Sugverfehr behindern wiirden, in weiBe Lidyter zu wver-
wandeln.

Signale an Kleinwagen.

144.) Das Gignal 38: ,RKleinwagenfignal” wird nur
bei Nacdht und bei Fahrten durd) Tunnels, die feine Durd)-
fidht gewdhren, angewendet. Es zeigt folgende Gignalbilder:
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a) Bei eingleifigem Betrieb fowie bei zweigleifigem Be-
trieb auf dem ridhtigen Oleis:
RNad) vorne ein weiffes Licht und nad) hinten ein rotes
Licdht.
b) Auf einem gefperrten ®Ieis, ferner bei zwei:
gleifigem Betrieb auf dem fal{den OGleis:
JNad) vorne und nad) hinten je ein weies Licdht.
Die Gignale nad) vorne und nad) hinten diirfen dann

gemeinfam mit nur einer Laterne gegeben werden, wenn
‘Dabei die Gidytbarkeit der Gignale nidyt beeintrddytigt wird.
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Signale der Jugmannjdait.

Signale des Lokomotivfiihrers.

145.) Mit der Lofomotivpfeife oder mit der diefe er-
fegendben Cinriditung werden folgende Gignale, Lofo-
motiv{ignale genannt, gegeben:

Signal 39: ,Adjtung: ein mipig langer Ton.

Gignal 39 a: ,Sugtrennung”: wiederholte Abgabe von
hohen und tiefen Tonen.

Gignal 40: ,Bremjen feft“: mindeftens drei furze Tine
{dhnell bintereinander.

Gignal 41: ,Bremjen mifig feft’: ein furier Ton.
Gignal 42: ,Bremjen I[os”: ein langer Ton, bdem jFwei
furze folgen. :
Signal 43: ,Bremfen mdpig los“: ein langer Ton, dem
; ein furger folgt.
Die Gignale 40 bis 43 werden aud) Brems-
fignale genannt.

146.) Das Gignal39: ,Adtung” ift u geben:

a) bei Anndherung an einen BVahnbhof, falls nidht ur
felben Beit die Abgabe eines Bremsfignales erforderlid)
ift, und jwar unmittelbar vor Crreidien des Cinfahr-
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v 0 t fignales, bei Fehlen eines {olden, unmittelbar vor
Grreidjen des Cinfahrfignales und dort, wo aud) fein
Cinfahrfignal vorhanden ijt, etwa 200m wvor Dder
Cinfahrweide. In allen diefen Fillen ijt das Signal 39
in ber Gorm eines geddmpften Tones u geben;

b) wenn ein Sug vor einem ,Halt” zeigenden Hauptfignal
sum Ctilljtand gefommen ift;

¢) bei Cinfahrt in Tunnels, die feine Durchfidyt gewdbhren,
fowie bei AUntreffen offener Bahnjdyranten;

d) bei Pfeifpflocten (jiehe Puntt 123);

e) itber wvorherige BVerftindigung bdes Lofomotivfiihrers
bei einem den Gtredenbedienfteten nidht angefiindigten
Bug an uniiberfidhtlidhen Babhnitellen; :

f) in allen Fdllen, in denen die Aufmerfjamteit von Be-
dDienfteten ober anbderen Perjonen erregt werden {oll,
insbefondere bei behinderter Fernfiht und unfichtiger
Witterung vor unabge{dranften und unbewadyten Weg-
itberfejungen.

Bei durd) dichten Nebel oder Cchneefall behinder-
ter Fernfidht, fermer Dei einer im DBereid) unabge-
{hrantter Wegiiberfefungen ftattfindenden Begegnung
sweier Jiige auf zweigleifigen Gtreden oder auf Pa-
rallelbahnen, weiters dann, wenn ein Sdyneepflug vor-
ausfahrt, hat bder SLofomotivfiithrer das Gignal 39
LAdtung” in Abftdnden von 10 Gefunden zu geben
und {o die Anndherung des Juges angufiindigen;

g) bei Crprobung der durdhgehenden Bremfe;

h) vom Jugfiihrer durd) Jiehen der Signalleine, wenn die
Aufmerfjamfeit des Lofomotivfithrers erregt werden
foll;
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i) wenn bei einem auf der Gtrede angehaltenen Jug den
Reifenden bewilligt wurde, die Wagen zu verlaffen,
unmittelbar vor der Weiterfahrt;

i) bei Kurzziigen vor dem Jngangfepen in BVerfehrsitellen
oder auf der Ctrede.

147) Das Gignal 39a: ,Sugtrennung” it
3u geben:

bei wahrgenommener Sugtrennung wihrend der Fahrt
auf der Ctrede.

148.) Das Gignal 40: ,Bremien feft” ift zu
geben:

wenn der Lofomotivfiihrer jum AUnbhalten des Juges
pie IMithilfe der iibrigen Sugmannidaft bendtigt oder
wenn trof Abgabe des Gignales 41 ,Bremfen mifig
feft” bie entfprechende Bremswirfung nidht eintritt.
Wenn in einem durd)gehend gebremften Jug oder Jug-
teil wegen Berfagens der durdygehenden Bremfe die
Handbremien angezogen werden miiffen, ijt das Signal
40 unausgefest {olange zu geben, bis die erforderlidye
Wirfung der Hanbdbremjung eintritt,

; 149.) Die Signale 41, 42 und 43 find wdhrend
ber (ahrt zu geben, wenn zur Regelung der Fahrge-
{dhwindigfeit die Mithilfe der iibrigen Sugmannidaft er-
forderlidh) ift.

Das Signal42ijt vor dem Jngangfegen von Jiigen,
benen nadygejhoben wird, immer, vor dem Jngangfehen
anderer Jiige Dagegen nur dann Fu geben, wenn es bder
Lofomotivfiihrer fiir ndtig evadytet.

g9v

150.) Bei Jiigen, die von mehreren Lofomotiven gefiihrt
werden, obliegt die Abgabe der erforderlidhen Lofomotiv-
fignale in erfter Linie dem Fiihrer der fithrenden, das
ift der vorderften an Dder Jugipife fahrenden Lofomotive;
die von der Nad)jdyiebelofomotive Fu gebenden Gignale find
bei 3iigen mit jwei Nachidyiebelofomotiven vom Fiihrer der
hinter{ten Lofomotive zu geben.

151.) Galls ein Jug durd) DBetitigen der Notbremfe
angebalten wird, hat der Lofomotivfithrer nad) Ctilljtand
des Juges das Gignal 42 ,Bremfen los” zweimal un-
mittelbar hintereinander zu geben. Auf diefes Gignal hin
haben bdie Jugbegleiter {ofort, ohne eine weitere Auf-
forberung abzuwarten, den Sug Dbeziiglid) der erfolgten
Bremjung zu unterfudjen.

152.) Wird die Lofomotiopfeife durd) Jiehen der Gignal-
leine jum Crtonen gebradt, jo hat der SLofomotivfiihrer
den Regler zu {dhliefen (bei Cleftrolofomotiven auszu-
{dalten), feine Aufmerffamfeit auf den erften befesten
Bremspoften und auf die Strece ju rvidten und den ge-
madyten Wahrnehmungen entipredhend zu handeln. Wenn
ev feine weiteren Gignale wahrnimmt, hat er das wver-
nommene Lofomotivfignal als ein jweifelhaftes Signal auf-

3 sufaffen und den Sug anzubalten.

- 153.) Bei Verfagen der Lofomotivpfeife oder bder fie
erfegenden Ginridhtung ift nad) den beziigliden Beftim-
mungen der Berfehrsvorfdyriften und den fiir Triebwagen
ergangenen befonderen Anordnungen vorzugehen,

B2 7
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Signale der Jugbegleiter.

154.) Die Gignale der Jugbegleiter find:
Gignal 44: ,Plige einnehmen”,
Ein mafig langer Ton mit der Mundpfeife.

Gignal 45: ,Abfahrbereit”.

Pei Tag: Hocdhhalten der Gignalfahne oder eines
Armes,

bei Nacht: Hochhalten der Signallaterne mit weiem
Lidht. '

Signal 46: ,Abfabhrt”.
Cin mafig langer Ton mit dem Horn.

Sm Bedarfsfall find von der Jugmannidyaft aud) die
Gignale der Gtrecfen- und Bahnhofbedienfteten anguwenden.

155,) Die Gignale 44, 45 und 46 find bei Jiigen mit
Perjonenbeforderung auf der Cinfteigfeite, bei allen andeven
Siigen auf der Geite der Abfertigung zu geben. Hanbdjignale,
bie von den Sugbegleitern wihrend bder Fabhrt gegeben
werden, find auf geradber Bahn auf der Fiihrerfeite, in
Bogen auf der Jnnenfeite des Bogens zu geben.

Die Gignale 44, 45 und 46 find grundidlid) aud) nad
einem Anbhalten auf der Gtrede vor Antritt der Weiter-
fahrt anzuwenden.

156.) PBor Jngangfepen eines Juges ohne Rad:
{chiebelofomotive gibt der Jugfiihrer das Gignal 44 ,Plite
einnehmen”, das Dbis jum Sdlupjdhafiner weiterzugeben

99

ijt. Befteht gegen die Abfahrt fein Hindernis, geben die
Gdaffner der Reihe nad), vom Gdluffdaffner beginnend,
das Gignal 45 ,Ubfahrbereit”. Oievauf gibt der Jug-
fithrer, nadydem er fich iiberzeugt hat, daf aud) die Lofo-
motiomanndaft zur Abfahrt Dereit ift, das Gignal 46
,Abfahrt” ober erteilt dem Lofomotivfithrer den Abfahr-
auftrag durd) den Juruf ,Abfahrt”, worauf erft der Jug
in ®ang gefest werden darf. Befindet fich der Jugfithrer
nidt auf dem erften Bremswagen, fo hat der auf diefem
Wagen fahrende Schaffner fich von der Abfahrbereitidhaft der
Lofomotiomannidaft zu iibereugen und nad) Bernehmen
des gleidhfalls vom Jugfiihrer ju gebenden Gignales 46 dem
Lofomotivfithrer den Abfahrauftrag durd) den Juruf ,Ab-
fahrt” unter gleidzeitiger Abgabe bdes Gignales 45 zu
iibermitteln.

Bor Jngangfegen eines Juges mit Nadyjchiebeloto-
motive gibt der Jugfiihrer, nad)dem er fid) iiberzeugt hat, daf
bie Mannidaft der an der Jugfpige fahrenden Lofomotive
sur Abfahrt bereit ift, das Gignal 44 ,Plige einnehmen”,
die Sdaffner geben, wenn gegen die Abfahrt des Juges fein

;’ Sindernis bejteht, bdiefes Gignal und gleidyzeitig das

Gignal 45 ,Abfahrbereit” bis jum Chlufjdhaffner weiter,
der, nadjdem er {idy iiberzeugt hat, daf auch die Mannjdhaft
der Nadyidhiebelofomotive zur Abfahrt Dberveit ift, dem
Giihrer der Nadyjdhiebelofomotive den Abfahrauftrag durd)
den Juruf ,Abfahrt” unter gleidhzeitiger Abgabe Ddes
Gignales 45 erteilt (fiehe aud) Punkt 172).

157.) Wenn bder Lofomotivfiihrer nidyt zuverldffig wabr-
nimmt, daf das Signal ,Abfahrt” (der Abfahrauftrag) fiir
feinen 3ug gilt, darf er den Sug erft dann in Bewegung
fegen, bis er vom Jugfiihrer oder von dem den Abfahrauf-

7#
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trag iibermittelnden Gdyaffner die miindlidie Juftimmung
gur Abfabrt eingeholt oder {id) fonftwie in einer jeden
~ Bweifel ausidhlieenden Weife iiberzeugt hat, daf das gehirte
Gignal ,Abfahrt” (der Abfahrauftrag) ihm gilt.

158.) Bei Jiigen, die mit dem Befehlsjtab abgefertigt
werden, gelten hinfidhtlid) der Anwendung der Signale der
Bugbegleiter die Beftimmungen des Punftes 166.
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Signale der Bahnhojbedienijteten.

Signale im Verjdhubdienit.

159.) Die Gignale im Berfdubdienit find:

Gignal 47;

Signal 48:

Sigunal 49:

»Borwdrts”.

Lotredhtes Auf- und Abwirtsbewegen der
Gignalfahne ober eines Armes, bei Nadyt der
Oignallaterne mit weiffem Lidt, und gleid) -
geitig ein langer Ton mit der Mundpfeife
(Bild 47 und 48).

Bom Fabrdienjtleiter wird bei dem im Punft
160 erwibnten Fall das Gignal 47 ,Borwirts”
ohne Berwendung der Mundpfeife und
bei Jacht mit griinem Licdht gegeben.

»Ritdwirts”,
Waagredhtes Hin- und Herbewegeri der Gignal-

“fabne oder eines Armes, bei Nadht der Gignal-

laterne mit weiffem Lid)t, und gleidyzeitig
gwei furze Tone mit der Munbdpfeife (Bild 49
und 50). :

Borfidt”.

Rubiges Halten bder Gignalfahne oder eines
Armes {drdg nad) abwirts, bei Dunfelheit
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Hodhhalten der Signallaterne mit weifem Lidyt,
und gleidyzeitig mehrere lange Tone mit
per Vundpfeife (Bild 51 und 52).

Gignal 50: ,Halt”.

Gdywingen der Gignalfahne oder eines Armes,
bei Dunfelbheit der Gignallaterne mit weiffem
Lidht, im Kreife und gleicdhzeitig mehrerve
furze Tone mit der Mundpfeife (Bild 53
und 54). :

Gignal 51: ,Die BVerjdhubfahrt erfoligt auf:
G®leis 1: ein langer Son,
» 3 ein langer und ein furger Son,
»  9: ein langer Ton und zwei furze Tone, ufw.
Gleis 2: zwei lange Tone,
» 4 pwei lange Tone und ein furzer Ton,
»  6: zwei lange und jwei furze Tone, ufw.

NMit dbem Horn.

Gignal 52: ,Die Weidje darf umgejtellt werden”,
Swei furze Tone mif dem Horn.

Signal 53: ,Die Weidje ift umgejtelt«.
Cin furzer Ton mit dem Horn.

Gignal 54: ,Berjdhub einftellen”.

Cin furzer, ein langer und wieder ein furzer
Fon mit dem Horn.
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160.) Das Gignal 47 mit griinem Lidt darf nur
vom Fahrdienjtleiter und nur sur Crteilung der EDut;cbfabm
erlaubnis fiir einen Sug angewendet werden.

161.) Die Gignale 47 bis 50 find von den Bedienfteten,
pie mit einer Gignalfahne ausgeriiftet find, bei Tag grund-
faglidy mit diefer zu geben.

Bei den Gignalen 47 bis 50 ift die Piundpfeife
nur nad) Bedarf, dann aber immer gleidzeitig mit pen fidht-
baren Gignalen anjuwenden.

Die Gignale 47 bis 50 diirfen dann unterbleiben, wenn
fidy der Berfdhubbedienftete auf der Lotomotive befindet und
bie miindlidje Berftandigung mit dem Lofomotivfithrer zur
Durdfithrung der beabfichtigten Fahrt geniigt.

162.) Giiv die Begriffe ,Borwirts” und ,Ritdwirts”
ift bei Dampflofomotiven bdie Ctellung bdes Raud)fanges
ver Cofomotive, bei anderen Friebfahrzeugen, wenn fie nur
einen Githrerftand haben, das fiir diefen Jwed mit bem
Budjftaben ,V“ befonders gefennjeidynete eine Cnbe Ddes
Sahrzeuges, bei Borhanbdenfein von jwei Githrerjtanden
aber der befefte GFithrerftand mafgebend. An Irieb-
fahrzengen mit gwei Fithrerftinden find bei Bornahme von
Rerfd)ubbewegungen die Fenjter des befesten Fithrerjtandes
offen, die des nidhtbefesten (Fiihrerftandes gefdylofien 3u
halten. Wird wihrend eines BVer{dhubes ein Wed)fel Ddes
Giihrerjtandes notwendig, dann muf hievon der Berdyub-
leiter nod) vor Durdfiihrung einer neuerlichen Berfd)ub-
bewegung verftindigt werden.

Das Gignal 47 ,Borwirts” ift jedod) ohne Riicficht
auf die Gtellung des Triebfahrzeuges zu geben, wenn mit
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bi.efem Gignal die Fortfepung einer Sugfa hrt — mithin
nidt eine Berfhubbewegung — angeordnet wird (fiehe aud
PBunfte 82 und 160),

163.) Die Gignale 51 und 52 find vom BVerfdyubbe-
bienftetert, die Gignale 53 und 54 vom Gtellwerfswirter
3u geben.

Das Gignal 54 wird grundfdglidy in allen Bahnhifen
angewendet. Cs ift vor jebem Gtellen einer Fabritrage fiir
einen Jug bjw. vor dem Freiftellen des in Betracdht fom-
menbden Gignales 3u geben und jeigt an, baf eine die frei-
gugebende Fabritrafe beriihrende oder gefahrdende Ber-
fhubbewegung nidyt begonnen werden darf und daf bei
einem in DQurdyfithrung befindlidyen Berfdhyub rafdjeftens
biefe Fabhrjtrafe freizumadjen ift.

Die Bahnbhdfe, in denen die Gignale 51 bis 53 ange-
wenbdet werden, beftimmt die Bundesbahndivettion; bdiefe
Bahnbdfe find in Iafel B 26 angefithrt.

%efeblftaﬁ.

164.) Der bei Tag zu verwenbdende Befehlijtab
(agbefehljtab) ift ein runder, etwa 50 cm langer Gtab, der
an dem einen Cnbde eine freisrunde Gdjeibe von etwa
20 cm Durdymeffer trigt. Die Gdeibe ijt beiderfeits weif
gejtridyen, griin umrindert und zeigt beiderfeits zwei griine
nad) oben geridytete Preilfpigen.

Der Nadytbefehlftab ift in gleider Form nur
etwas fiirzer ausgefiihrt. Auf der einen Geite der freis-
tunden Gdeibe ift eine Gliihlampe angebradyt, die durd)
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Drud auf einen am Gtabe vorhandenen Iafjterfnopf zum
Aufleuchten gebracht werden fann und dabei griines
Lidyt zeigt.

Ctatt des Nachtbefehljtabes darf aud) eine Handfignal-
laterne mit griin abblendbarem Lid)t verwendet werden. .
Weiters ijt es gejtattet, den Tagbefehljtab auc) bei FNadyt
3u verwenden, wenn 3ufolge guter Plapbeleudhtung die
Sugmannjdyaften zuverliflig die mit diefem Befehljtab ge-
gebenen Gignale deutlid) wahrnehmen fomnen. Die Babn-
hiofe, in Denen der Tagbefehlftab aud) bei Nad)t verwendet
werden darf, oder in denen an Gtelle des Nadytbefehljtabes
eine Gignallaterne zu verwenden ift, beftimmt die Bundes-
bahnbdireftion.

- 165.) Jn Bahnhiofen, in denen die IJugabfertigung
purd) Fabrdienjtleiter erfolgt, {ind die Sdmell- und Per-
{onenziige mit dem DBefehlftab abjufertigen.

Die Bunbdesbahndiveftion fann auf einzelnen Linien
nad) Bedarf die Ubfertigung mit dem Befehljtab auf alle
Bitge ausdehnen.

166.) Bei Jiigen, die mit dem Befehljtab abgefertigt
werden, entfallen die Gignale 44 ,Pldge einnehmen” (Aus-
nahmen {iehe Punft 169, Abfas 2) und 46 ,Abfahrt”.

Jn den mit einem Fahrdienjtleiter nicht befehten Ber-
fehrsftellen ober nady Aufenthalten auf der Strede gibt
den Abfabhrauftrag der Jugfithrer durd) den Juruf ,Ab-
fabrt” unter gleichzeitiger Abgabe des Gignales 45 ,Ab-
fahrbereit”. Jn begriindeten Wusnahmsfillen hat der Jug-
fithrer {tatt des Jurufes ,Abfabhrt” neben dem fidytbaren
Gignal 45 einen furzen Ton mit der Mundpfeife zu geben.
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167.) Beim Gebraud) des Befehlftabes fommen drei ver-
{hiedene Gtellungen desfelben zur Anwendung, und war:
bie Rubelage (Bild 55), die Bereitfdaftitellung (Bild 56
und 57) und die Stellung zur Crteilung des lefabrauftmges
(Bild 58 und 59).

Der Befehljtab ift in der Rubelage, wenn er in etwas
geneigter Lage unter dem Arm eingeflemmt getragen wird,
wobei der Handgriff vorne nad) oben und die Sdheibe hinten
nad) abwarts geneigt ift. Die Gignallaterne zeigt in der
Rubelage weifes Lidyt.

Der Befehltab ift in Bereit{haftitellung, wenn er vom
Fabhrdienjtleiter beim Handgriff erfaht und nad) vorne {Hrig
abwirts geriditet frei gehalten wird, fo das fid) der Gtab
mit dem AUrm in einer geraden Linie befindet. Bei Nadyt
iit in der DBereit{daftitellung mit dem DBefehljtab griines
Lidht zu zeigen. Wird ftatt des Nadytbefehlftabes eine
Gignallaterne verwendet, {o wird bdie Bereitihaft durd)
3eigen des griinen Lichtes in der ITieflage bewirkt.

Bei Crteilung des Abfahrauftrages ift der Befehljtab
am unteren Cnde (die Gignallaterne beim riidwdrtigen
Handgriff) zu erfaffen und mit geftrecttem Arm Ylotredht
nad) aufwdrts zu halten, wobei die griin umrahmte Fladye
per Gdjeibe biw. das griine Lidht der Lofomotivmannidjaft
der fithrenden Lofomotive juzuwenden ift.

168.) Der Befehljtab ift in der Rubelage zu tragen,
wenn der Fahrdienjtleiter einen Jug, der nur furzen Auf-
enthalt nimmt, am Plaf erwartet, oder wenn er vor der
Abfahrt eines Juges Verridjtungen bei diefem iiberwadyt,
Auskiinfte erteilt ufw.
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169) Mit der Bereitfdaftjtellung des Befehljtabes
(Gignallaterne) ergeht an die 3ugbegle1tmunnid)aft die Auf-
forderung sur Ginnahme ihrer Plige beim Jug und ur
Meldung der Abfahrbereitidaft. Bei Nadyt ift die Bereit-
{dhaftftellung in erfter Linie gegen die Sdaffner, p. i in
ber Ridhtung gegen den Ghluf des Juges, hingegen gegen
ben RJugfithrer nur voriibergehend und nur dort, wo der
Gabrdienftleiter wegen ungiinjtiger Plagbeleudytung nidt
gefeben wird, zu geigen.

Golite bei behinderter Fernfidht oder aus fonftigen
Griinden die Bereit{daftjtellung des Befehlftabes von einem
Seil der SJugmannjdhaft nidht wabrgenommen werden
fonnen, fo bhat der Fahrdienjtleiter ausnahmsweife das
Gignal 44 ,Plite einnehmen” mit der Mundpfeife gu geben.

-170.) Der durd) Hodhheben des Befehlftabes (Gignal-
Taterne) erteilte Abfahrauftrag ift von der Lofomotivmann-
fdaft grundidplid) ungejdumt ju befolgen. Wenn aber der
Qofomotivfithrer nid)t einwandfrei erfennt, dafy der Abfabhr-
auftrag fiir feinen 3ug gilt, darf er den Jug erjt dann in
®ang fegen, nadydem er fid) in einer jeden Bweifel aus-
fchliefenden Weife iiberzeugt hat, daf der mabtgenommene
Abfahrauftrag tatfadhlic) ihm gilt.

Goll ein Abfahrauftrag widerrufen werden, fo ijt das
Gignal 50 ,Halt” zu geben, wozu aud) der Befehljtab ver-
wendet werden darf.

171.) Bor Abfertigung des Juges hat fih) der Fabr-
dienjtleiter, den Vefehljtab (Signallaterne) in ber Rubelage
tragend, fo aufujtellen, dap er den Jug miglidit itber-
bliden und von der Jugbegleitmannidyaft gut gefehen
werden fann. Die Sdhaffner fordern jodann die Reifenden,
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erforderlidenfalls durd) den Buruf ,Cinfteigen” auf, thre
Plage im Jug einzunehmen.

Hat der Fabhrdienftleiter die Iberzeugung gewonnen,
baR gegen bdie bfahrt des Juges fein Hindernis obwalten
wird, dann bringt er den Befehlftab (Signallaterne) in bdie
Bereitfaftftellung, nimmt aber felbft einen folchen Plag
ein, pon dem aus er von der Bemannung der fiihrenden
Lofomotive (Fithrer, Heizer oder Beimann) deutlid) gefehen
werden fann. Der Jugfithrer und die Sdhaffner geben fodann,
von den beiden Cnden des Juges angefangen der Reihe nad
gegen den Fahrdienftleiter hin die Abfahrbereitidhaft durdy
bas Gignal 45 ,Abfahrbereit” befannt, worauf diefer durd)
Crheben bdes Befehlftabes (Signallaterne) den Abfahrauf-
trag erteilt.

Befindet ficd) der Fahrdienftleiter in unmittelbarer Nibe
ber fithrenden Lofomotive, fo bdarf er bden Abfahrauftrag
aud) miindlid purd) den Juruf ,Abfabhrt” geben.

Gind mehrere 3Jiige gleidyzeitiq oder furz Hinterein-
ander abzufertigen und ift daher su befiirdyten, daf der fiir
ben einen Jug gegebene Abfahrauftrag auf einen anderen
3ug bezogen werden finnte, {o ift bei Grteilung des AD-
fabrauftrages mit dem Befehljtab (Gignallaterne) bderart
vorzugehen, daf jede Mifdeutung ausgejdylofien ift, 3. B.
burd) gleidjzeitigen Suruf der Nummer des 3uges, fiir
ben er gilt, erforderlidhenfalls durd) Abfertigung aus un-
mittelbarer Nibe. :

172,) Bei Biigen, bdenen nadygejdyoben wird, Hat der
Cdlufifdaffner vor Abgabe des Gignals 45 die Lofomotiv-
mannjdaft der Nad)jdyiebelofomotive ju fragen, ob fie ab-
fabrbereit ift, und darf erft nach zuftimmender Antwort der
Lofomotivmannidaft das Signal 45 geben.
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Der Abfahrauftrag ift aud) bei IJiigen, denen nad):
gefchoben wird, der Bemannung der fiihrenden Lofomotive
u erteilen, deren Fiihrer daraufhin das Signal 42 ,Bremfen
los” gibt, dbas vom Fiihrer der Nachjchiebelofomotive zu
wiederholen ift. Sobald die Lofomotivfiihrer gegenfeitig das
Gignal 42 vernommen Hhaben, ift mit dem Jngangfeben des
3uges zu beginnen.

173.) Wird der Abfahrauftrag nicht befolgt und ift an-
sunehmen, daf die Lofomotivmannidaft den mit dem Be-
fehljtab (Gignallaterne) gegebenen Abfahrauftrag nidt
wabhrgenommen hat, {o hat der Fahrdienjtleiter mit er-
hobenem Befehljtab (Signallaterne) gegen bdie fiihrende
Lofomotive hin ju {dreiten.

174.) Nadydem fid) der ug in Bewegung gefest hat, ift
der Befehljtab (Gignallaterne) in Ilotrechter Ridhtung zu
fenfen und in die Rubhelage zu bringen.

175.) Die Lofomotiv- und Jugbegleitmannidaft, bder
bei Bugverfpitungen bdie wvorausfidtlide AUbfahrzeit wo-
mbglid) befanntzugeben ijt, hat, fobald die Abfahrzeit heran-
riidt, ihre volle Aufmertfamieit dem Fahrdienjtleiter zu-
suwenden. Jnsbefondere hat der Jugfithrer auf die Bor-
ginge beim Jug ju adyten und, wenn irgend eine Voraus-
febung fiir die Abfahrbereitihaft des Juges nicht erfi‘tIIf;
fein follte, einer vorzeitigen Crteilung des Wbfahrauftrages
vorzubeugen oder, falls der UAuftrag fdhon gegeben fein
{ollte, mit allen ihm zu Gebote ftehenden Mitteln das Jn-
gangfegen des Juges hintanzubalten. Weiters haben alle
beim Zug befdhdftigten Bedienjteten die Pflicht, bem Fabr-
pienftleiter redhtzeitig die Beendigung der Arbeiten beim
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Bug, {owie allfillig fid) ergebende Hinbderniffe in der Ab-
fahrbereit{dhaft — wombglid) im Wege des Jugfiihrers,. er-
forderlidgenfalls durd) entfpredjende Jurufe — mitzuteilen.

Der Fahrdienjtleiter felbft hat von feinem jeweiligen
Gtanbdort aus oder auf dem Wege zu feinem Aufjtellungs-
ort die Ubfahrbereitihaft bdes Juges zu iiberpriifen, die
rafchefte Behebung wahrgenommener Mingel oder Abfabhr-
hinderniffe zu veranlaffen wie iiberhaupt zur Bejd)leuni-
gung der 9Herftellung der Abfahrbereitihaft werftitig ein-
sugreifen. :

176.) Bei furzen Aufenthalten miiffen aud) die beim
3ug befddftigten Bahnhofbedienfteten redhtzeitig vor der
Abfahrt ihre Aufmertfameit dem Fahrdienjtleiter zuwenden
und die Handhabung des Befehljtabes (Rubelage, Bereit-
{daft, Abfahrauftrag) aufmerffam verfolgen. Bedienftete
beim Jug, bdie den Fabhrdienjtleiter nidyt fehen fonnen,
miiffen durd) andere beim Jug befdydftigte Bedienftete ent-
{predjend verftdndigt werden.

Kennzeichnung des Haltepunktes der Jiige.

- 177.) Das Gignal 55: ,Haltepuntt” bejteht aus einer
redhtectigen, weify geftridhenen Cdjeibe, in deren Mitte ein
grofes fdhwarzes ,H” angebradyt ift (Bild 60). Die Riid-
feite Der Gdyjeibe ift grau gejtridhen. Bis auf weiteres diirfen
aud) freisrtunde Gdjeiben fiir das Gignal 55 verwenbdet
werden,

Das Gignal 55 Hhat nur fiir perfonenbefdr-
dernbde Ziige Giiltigfeit und dient Fur RKenngeidynung
jener Gtelle, bor Dder bdie Jugfpite zum Ctilljtand zu

111

- fommen hat. €s ift dabher der jeweiligen Buglinge, der Jug:
sufammenfefung und der {onftwie Dbegriindeten Jugauf:

ftellung ent{prechend, und zwar grundidglich in der Fabhrt-

ridhtung rechts von dem Gleis aufzuftellen, fiir das es gilt.

Fiir Kurzziige mit gefdhyobenen und gezogenen Wagen
witd der Haltepuntt der Lofomotive durd) Tafeln mit der
Auffdyrift , Hier Hhalt der Kurzsug” gefenn-
zeichnet. !
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Sonjtige Signale und Jeidjen.

Kennzeidhnung jtehender Fahrzeuge,
an denen gearbeitet wird.

178.) Das Gignal 56: ,Am Fahrzeng wird gearbeitet”
bejteht in einer toten Fahne, die {o an dem Fabhrzeug an-
gebrad)t wird, daf fie jeitlid) iiber dasfelbe hinausragt und
peutlid) wahrnehmbar ift (Bild 61).

179.) Mit dem Gignal 56 {ind Fabhrzeuge, an denen
sur Behebung von Gebredien gearbeitet wird, zu fenn-
seidhnen, wenn bdiefe Fahrzeuge auf Berfehrs- oder Ber-
{dubgleifen ftehen. Oteht jedod) ein {oldjes Fahrzeug
swifchen anderen Fahrzengen, dann ift das Gignal an dem
vorderften Fahrzeug diefer Gruppe, und war auf der Ge-
fahrfeite anzubringen.

Fiir das Anbringen des Signal 56 {ind die am Fahe-
seug arbeitenden Bebdienjteten verantwortlid).

Wenn das Gignal mangels entjpredhender Plapbe-
leud)tung bei Duntelheit nidht einwandfrei wahrnehmbar ift,
muf in geeigneter Weife fiir eine ausreidhende Sidjerung
der (Fabrzeuge gegen ein Unfahren vorgeforgt werden.

Im Bereid) von Jugforderungsftellen und Werkjtdtten
ift das Gignal 56 gleidhfalls anjuwenden.
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Ungiiltigheitszeichen fiir nicht im BVetrieb
befindliche Signale.

180.) Nidht im. BVetrieb befindlide Gignale werden
burd) das Jeidjen: ,Signal ungiiltig” (Bild 62) gefenn-
seidhnet, und zwar:

a) dburd) ein {drdg liegendes, am Gignal angebradhtes,
aud) bei Nadht unbeleuchtetes Holzfreuz aus 120 cm
langen und 12 cm breiten, fid) vedytwintlig freuzenden
Holzlatten, bei geitweiliger Gperre von Bahnhdfen bw.
von Jugmelde- oder Blodpoften mit Jugverfehr aber

burd) ein gleidhgeformtes Kreuz aus weif geftridyenem
Bled);

b) bei Avmfignalen aud) durd) den lotredht nad) abwirts
geftellten Arm.

181.) Das Zeiden a) wird an den Hauptfignalen (Cin-
fabr-, Ausfabr-, Blod-, Wege- und Dectungsfignale), ferner
an den Bor- und Ver{dhubfignalen angebracht, jolange fie
nod) nidt in Betrieb genommen find oder fobald fie aufer
Betrieb gefest wurden, d. h. wenn fie ungiiltig find.
Das Holtreus ift an der Borderfeite des waagredht geftell-

- ten Gignalarmes, bei Lidjttag- und Gdjeibenfignalen an der

Borbderfeite der Cdjeibe oder des Maftes zu befejtigen.

Bei geitweiliger Gperre im Jugverfehr wird das Jeidjen
a) bet Borfignalen am Merfzeidhen, bei den iibrigen
Gignalen am SLaternenvahmen angebradyt, der dann nur
auf gwei Drittel der Mafthshe aufjuziehen ift, foferne nidt
bei eingelnen Gignalen das vollftdnbdige Aufziehen
bes Laternentahmens durd) eine beiigliche Anjdyrift am
Gignalmaft befonders angeordnet ift.

B 2 . 8
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Das Jeidjen b) fommt nur bei [dnger andauernder

Ungiiltigfeit eines Armfignales jur Anwendung.

Gin als ungiiltig gefennjeidhnetes Gignal ift bet
Nadt nidht 3u beleudyten.

182) Bon bder Uuferbetriebfesung (Ungiiltigteitser-
flirung) von Gignalen find die Sugmannfaften miindlid
und {driftlicy, alle fonjtigen jur Beadjiung diefer Signale
verpflichteten Bedienjteten miindlicd) ju verftindigen. Giir
bie hievon verftindigten Bedienfteten gelten diefe Gignale
als nidyt vorhanden; fie find daher trof der Gabhroerbot-
b3w. Gefahritellung nicht zu beadyten.

Goll ein Sug vor einem als ungiiltig gefenngeid):
neten Hauptiignale angebalten werden, fo ift dem
3ug am Gtandort des Hauptfignales das Signal 13 Der
3ug hat angubalten” zu geben.

183.) Gin als ungiiltig gefennjeidynetes Haupt-
fignal darf, wenn die Jugmannidaft von der Ungiiltig-
feit diefes Gignales nidt verftindigt ift, gleidygiiltig ob
es ,9alt” odber ,Frei” zeigt, nidht iiberfahren werden. Die
Weiterfahrt nad) dem Anbalten darf nur dann angetreten

- werben, wenn die Crlaubnis hiezu durd) zuverldjfige, un-
jweideutige Weifung von berufener Geite erteilt wird.

184.) Gin Zug, dem ein Borfignal als un-
giiltig befanntgegeben wurde oder der ohne vorherige
BVerjtandigung ein als ungiiltig gefennjeidynetes Borfignal
antrifft, hat i) dem zugehdrigen Hauptfignal derart vor-
fihtig su ndbern, daf er bei der Gtellung ,Halt” des Haupt-
fignales nod) vor diefem zum Gtillftand fommt.

115
Schneckreuze.

185.) Bahnjtellen, an denen die befonderen Gdynee-
befeitigungsmittel (auf eigenen Ridern laufende Sdnee-
vdumer) auBer Kdtigfeit gefeft werden miijfen, werden
purd) fogenannte , Sdneefreuze” gefennzeichnet.

Das Gdneefreuz befteht aus eimer ungefihr 25m
hohen Gtange, die an der Gpige dem Jug entgegen ein aus
etwa 35 cm langen und 4 cm breiten Holzlatten gebildetes
{dhrdg liegendes Kreuy trigt.

Die Bahnijtellen, von denen ab die befonderen Sdynee-
Defeitigungsmittel wieder in Titigleit gefet werden diirfen,
find durd) ein Uuflofungszeiden gefennzeidnet,
das aus einem etwa 2m hohen Holzpflod mit einer waag-
recht f{tehenden, dem Jug zugewendeten Holzlatte an Dder
Gpite befteht.

Kenngeichen fiir die Auperbetriebjesung
von Sidjerungsanlagen.

186.) Das Zeidjen: ,Sidjerungsaniage aufer Betrieh”
wird mit einer Laterne gegeben, die gegen den Jug auf
{hwarzem Grund den Budhftaben ,L“ in weier Farbe bei
Tag und Nadyt fidhtbar zeigt. ‘

Diefes Gignal ift bei allen vorhergefehenen und bei
unvothergefehenen mehr als 24 Stunden dauernden Aufer-
betriebfefungen von Gidjerungsanlagen oder deren Feilen
am Merfzeihen des Cinfahroorfignales anzubringen und
dient dazu, die Jugmannidaften an die befonders ange-
ordnete Fahrgefdywindigteitsbejdhrinfung zu erinnern.

8#
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Sonderfignale fiir 6trecken mit elektrijcher
Jugforderung.

187.) Die Gonberfignale fiir Gtreden mit eleftrijder
Sugforberung find weif- und {dwarzgerinderte auf die Spige
geftelite quadratijdye Gdjeiben, die mit weifen Jeiden auf
blauem Grund nad)ftehende Gignalbilder eigen:

Gignal 1/E ,Ankiindigungsfignal fiir die BVetdtigung der
Stromabnehmer”.

Bwei unterbrodjene waagredite Balfen in ver-
{dhiedener Hiobhe (Bild 63).

Gignal 2/E ,Stromabuehmer tief”.
Cin waagredyter Balfen (Bild 64).

Gignal 3/E ,CStromabnehmer hodh”,
Cin lotrechter Balfen (Bild 65).

Gignal 4/E ,Antiindigungsfignal fiir die Betdtigung der
Sdyalter”.

Swet fleine Quabrate (Darftellung der Schalter-
pole — Bild 66).

Gignal 5/E ,Sdalter aus”.

Bwei fleine Quabrate und ein waagredyter
Balfen (Darftellung eines gebffneten Sdalters
— Bild 67).
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Gignal 6/E ,Sdjalter ein”.

Swei fleine, durd) einen waagred)ten Balfen
itberbriicfte Quabdrate (Darjtellung eines ge-
{dloffenen Gdhalters — Bild 68).

Signal 7/E ,Halt fiir eleftrijdhe Sriebfahrzenge mit Strom-
abnehmern®.,

Cin weifer Quadratausidnitt und ein Quadrat
mit gemeinfamem Mittelpuntt (Bild 69).

Gignal 8/E ,An die Vorheizanlage angejcdhlofjen”.
Gin Bligpfeil (Bild 70).

Gignal 9/E ,Merfzeidhen fiir Stredentrenner vor Elefiro-
lofomotivjdhuppen”.

Cin abwed)felnd blau-weif geftridjener Pilodt.

188.) Die Conbderfignale gelten neben den allgemeinen
Gignalen fiiv Zriebfabhrzenge, die mit Gtromabnehmern
ausgeriiftet find. Gie dienen dazu, die Fahrt foldher Irieb-
fabrzeuge fallweife su verbieten, den jeweiligen Bau- bzw.
Gdyaltzuftand der Fabrleitung anjuzeigen oder jene Fahr:
seuge 3u fennzeidhnen, die an eine eleftrijdje Vorheizanlage
angefchloffen find.

Fiiv die Gonderfignale gelten finngemif aud) die Be- -
ftimmungen der Punfte 7 bis 15.

189) Das Signal 1/E ,AUntiindigungs-
fignal fiir die Betdtigung der Gtromab-
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nehmer” it grundfdglidh 300 m vor dbem Gignal 2/E
angubringen und {oll vom Jug aus auf 200 m fidhtbar fein.

Das Gignal 2/E ,Gtromabnehmer tief”
fennzeidnet jene Gtelle, an der die Gtromabnehmer be-
reits in der Otellung ,tief” fein miiffen; es {oll grundids-
li) 30 m vor diefer Gtelle angebracdht fein.

Das Gignal 3|/E ,Gtromabnehmer hodh”
fennzeichnet jene Gtelle, von bder ab die Gtromabnehmer
wieder in der Gtellung ,hod)” fein diirfen; es foll grund-
faglid) 30 m Binter diefer Gtelle angebrad)t fein.

Wenn es die odrtliden Verhdltniffe erfordern, diirfen
dbie Gignale 1/E bis 3|E aud) in geringever Entfernung an-
gebradht werden. Diefe Gignale {ind dort zu verwenden,
wo entweder die Fahrleitung fehlt oder wo aus Griinden
bes Bau- oder Gdjaltuftandes mit den Gtromabnehmern
in der Gtellung ,hod)” nidht gefahren werden darf. Bei der
Anbringung des Gignales 3/E ift iiberdies vor Abfpan:
nungen ober vor mit Fahrleitung ausgeriifteten Weidjen
darauf Bedad)t zu nehmen, daf beim PHeben der Gtrom-
abnehmer ein Hingenbleiben derjelben an der benadybarten
Leitung vermieden wird.

190.) Die Gignale 4/E bis 6/E find jur Kennzeidynung
ber wifdjen wei Kraftwerfen (Unterwerfen) in der Fabr-
leitung eingebauten Gcyubftrede anzuwenden.

Das Gignal 4/E ,Antiindigungsiignal
fitr dbie Betdtigung der Sdalter” ift grund-
fagli 300 m vor dem Gignal 5/E anzubringen und foll
vom Jug aus auf 200 m fidtbar fein.

Das Signal 5/E ,Gdhalter aus” ift grund-
faglih 30m vor der Gdusjtrede, das Signal 6/E
,GCdalter ein” grundjaglid) 30m hHinter Dder
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Gchupitrecdte anzubringen, foferne nidt drtlide Berhdltnifje
die Anbringung in einer fiirzeren Cntfernung erforderlid)
machen. .

Der Hauptidhalter muf vor Crreihen bdes Gignales
5[E ausgejdhaltet fein und darf erft nach Borbeifahrt an
dem Gignal 6/E wieder eingefchaltet werden.

191.) Das Signal 7/E , Halt fiiveleftrifde
Sriebfahrzeuge mit Stromabnehmern”
ift anzuwenbden, wenn eine Bahnjtelle wegen fehlender Fabr-
leitung ober aus Oriinden des Bau- byw. Sdaltzujtandes
der Fabhrleitung durd) arbeitende eleftrifhe Triebfahrzeuge
(aud)y mit Gtromabnehmern in der Gtellung ,tief”) nicht
befahren werden darf.

Mit dem Gignal 7/E find Gleife oder Gleisteile obhne

: Fabrleitung bjw. mit ausgefdalteter oder {dhadhafter Fahr-

leitung zu fennzeidynen, wenn hintangehalten werden foll,
daf ein Cleftrotriebfahrzeug auf einem nidyt iiberfpannten
obder ausge{dalteten Gleis aufer Betriebsbereitidhaft fommt.
Rann jedod) die betreffende Gleisfielle (Fahrleitungsitelle)
mit den Gtromabnehmern in der Gtellung ,tief” durd)
Rollenlaffen (Sdywungfahren) iiberfahren werden oder ijt
in anderer Weife fiiv die Weiterbewegung des Cleftrotrieb-
fahrzeuges vorgeforgt, fo ijt das ®leis bzw. die Gleisftelle
burd) die Gignale fiir die Betdtigung der Stromabnehmer
su fenngeidnen. GOrundidglid) ift das Signal 7/E vor {dhad-
haften oder ausge{dhalteten Fahrleitungsjtellen (ausgenoms-
men Gdupftreden) anzubringen. Laffen jedod) die vorju-
nehmenden Arbeiten an den Leitungsanlagen oder die De-
fdhadigten Fabrleitungen ein Befahren aud)y mit Fabe-
seugen einer anbderen Betriebsart nidht zu, fo ift das be-
treffendbe ®leis (Bahnftelle) durd) das Signal 13 zu deden.
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Die Gignale 1/E bis T/E {ind entweder iiber dem
Gleis, fiir das fie gelten, anzubringen oder auf eingleifiger
Babhn fowie bei Sperre eines Gleifes einer zweigleifigen
Babn red)ts, fonft aber auf jweigleifiger Bahn mit
Redytsfahren redyts, mit Lintsfahren [infs vom be-
fahrenen ®leis aufzuftellen.

192)) Das Gignal 8/E ,An die Vorheiz-
anlage angefdloffen” ift u vermwenden, wenn
Wagen an eleftrijdye BVorheizanlagen angejdhloffen find, um
su verhindern, daf durd) Anfahren an foldje Wagen eine
Bejdyibigung des verwendeten Heizfabels erfolgt. Weiters
wird durd) diefes Signal verboten, daf an die mit der Bor-
heizanlage verbundenen Wagen die Heizeinriditungen eines
Sriebfahreuges angefcdhaltet werden. Fiir das Anbringen
bes Gignales find die fiir das Gignal 56 ,Am Fahrzeug
wird gearbeitet” geltenden Veftimmungen finngemdf anjzu-
wenden.

193) ©as Gignal 9/E ,Merfzeiden fiir
Gtredentrenner. vor Cleftrolofomotiv-
fdhuppen” dient jur Kennzeidhnung der vor den Toren
der Cleftrolofomotivfhuppen eingebauten Gtrecentrenner.
Cs Dbezeihnet jene Ctelle, an der jede in den Gdjuppen
fahrende Cleftrolofomotive anhalten und auf Weifung hin-
fidtlich der Weiterfahrt in den Schuppen warten mup. JIn
befonderen, durd) brtlidie Berhiltniffe begriindeten Fillen,
darf mit Genehmigung der Generaldiveftion die Aufjtellung
pes Merfzeichens entfallen, dod)y muf dann in anderer
Weife vorgeforgt fein, daf ein unerlaubtes Iberfahren der
Gtredentrenner hintangehalten wird. Die in folden Fillen
getroffenen rtlichen Anordnungen find in die Sdhuppen-
dienftordbnung aufzunehmen.
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Bremsprobegeichen.

194.) Bei der Crprobung der durdygehenden Bremfe
eines Suges find — {ofern eine VWerftdndigung mit dem
Lofomotivfiihrer durd) Juruf nidht leidht mbglid) ift — die
Bremsprobezeiden

»Bremijen zu“ und ,Bremjen auf’
anzuwenden.
Das Geidhen ,Bremfen Fu” wird gegeben

purd) einen mdifigen Sdhlag auf die Pufferdjeibe eines
I8agens obder

bei Tag: bei Duntelbheit:

Durd) Schliefen beider Hinde Durd) wiederholtes Heben der

Sandlaterne in einem nad

aufen gevidhteten Halbfreis

und darauf folgendes rafdes

Genfen in Iotredyter Ridy-
tung.

itber dem RKopf
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Anlage II.

Berzeidhnis
ver Abbildungen in der VBeilage.

Bild

1 Sangfamfahrfignal.

2 Gtindiges Langfamfahrfignal.

3 lUnter|dheidungsfignal.

4 Saltfignal.

§ RKenngeidhnung von Langfamfabhritellen, eingleifiger Betried.

6 5 A -5 , 3weigleifiger Betrieb.
7 Qecdung von unbefahrbaren Gleisftellen, eingleifiger Betrieb,
8 - o % o , 3weigleifiger Betrieb.
9  Sauptfignal ,Halt”, bei Iag.

10 ” ;;Séaul'/ bei glucf)t.

11 e »Jrei”, bet Tag.

12 o »Srei”, bet Nadht.

13 Borfignal ,BVorfidht”, bet Tag (mit MerEzeidhen).

i; i »Borfidht”, bei Naddt.

16 - »Hauptfignal frei”, bei Nadht.
17 Warnbaten.

18 WBerfdyubfignal ,BVerfhub erlaubt”, bei Fag.

19 " »Berfdub erlaubt”, bei Nadt.
20/ 2 »Berfdub verboten”, bei Fag.
21 5 »Berfdhub verboten”, bet Nadt.

22 Gignal ,Nad)fdhiebedienft aufnehmen”,
23 »  oNadidiebedienit einjtellen”.
24 Weidye ,Gerade”,

25 » Ublenfung” gegen bdie Gpige.
26 »  oUblenfung” nad) der Gpige.

5 »Dauptfignal frei”, bei Tag (mit Mertzeiden).
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Bild

27 Qreugungsweiche, ein Antrieb ,®erade”.

28 ” ’ ” ” ,,%b[enfung”.

29 o , 3wet Antriebe ,Hauptrichtung”
30 P Sy L ,Mebenridhtung”.
31 ” ’ ” ” ,,‘Zlblenfung recf)ts”.
32 " et ., ,UAblenfung linfs”.
33

33a | Gleisabfchlupfignal (Border- und
34
35 Berfdhubpflod.

Geitenanficht der Raterne).

36  Pfeifpflod, fiir eine Wegiiberfehung.
36a . , , mebrere Wegitberfepungen.

37 Grenzzeidhen fitv Jugforderungsitellen.

38 Gignal an der Gleisbriidenwaage,

Rubezuftand,

39 B i 7 , Wiegezuftand.

40 Befonbderes SKenngeihen fiir den
eine Wegiiberfeung.

40a Befonderes Kenngeidhen fitr Dden
mehreve Wegiiberfepungen.

41 Bugjpite bei Nacht, Hauptbahn.

42 W 5 , , Lokalbahn.

43 Bugfdluf bei Tag (Laternen).

43a % v o (Gdeiben).

4 " » Nadt.
45 Unfiindigung eines aufergewdhnl
ridhtung.

Qeichttriebwagenvertehr, fiic

Qeidhttricbwagenverfehr, fiir

ihen Suges gleider Fahrt-

46 Antiindigung eines aufergewshnlichen Juges der Gegenridtung.

47 $Sandfignal ,Borwirts”, bei Tag.

48 7 ,Borwirts”, bei Nadt.
49 % ,Riidwirts”, bei Tag.
50 i SRiidwdrts”, bei Nadt.
51 ” ,Borfiht”, bet Tag.

52 ” /r%ﬂrﬁd)t”, bei mﬁ&)t.
53 . ,9alt”, bsi Tag.

54 i ,Halt”, bei Nadyt.
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Bild

55 Befehlitab, Rubelage.

56 » » Bereitjdaftsitellung bet Tag.

57 ”n ’ 4 ”n ma&)t'

58 o , Ubfahrauftrag bei Tag.

59 4 ’ ” ”n maét'

60 Gignal ,Haltepuntt”,

61 »  Am Fabhrzeug wird gearbeitet”,

62 lUngiiltigteitszeichen. -

63 QAntiindigungsfignal fiir bdie -Betdtigung der Ctromabnehmer.

64 Gignal ,Gtromabnehmer tief”.

65 » - oOtromabnehmer Hhodh”,

66 Antiindigungsfignal fiiv die Vetdtigung der Schalter.

67 Gignal ,Gdalter aus”,

68 »  »Sdalter ein?,

69 n #9alt  fiie eleftrifhe Sriebfabhrzeuge mit Gtromab-
nehmern”,

70

»  »Un die Borheizanlage angefdhloffen”.




