1
i ~4 / 0 ﬁ("”’ 4

6sterreichische Bundesbahnen

B 29

, Diensivorschrift

fiir das

Verhalien bei Frost und Schnee

1. Berichtigungsblait

<lht=

| Ausgabe November 1958

'i Im Selbstverlag der Osterreichischen Bundesbahnen

Druck: Waldheim-Eberle, Wien, VII.
(101. 9. 0022/ 6000)




Vorbemerkungen

Das 1. Berichtigungsblatt zur DV B 29 enthdlt auch die seit ihrem
Erscheinen nachrichtenblattmdBig wverlautbarten Anderungen und

Erganzungen.

1. Handschriftliche Berichtigungen

Inhaltsverzeichnis.

Seite 5: ,Der Marin'sche Schneepflug” mit 6 Untertiteln, Seite 40
bis 46 (7 Zeilen), zu streichen.
In der vorletzten Zeile ist ,SS 3" zu streichen.

Verzeichnis der Bilder

Seite 6: Bild 22: Klima-Schneepflug IV (beide Zeilen streichen).
Bild 25: Klima-Spurrdumer KR I (ganze Zeile streichen).
Bild 26: Der Klima-Vorsatzpflug (ganze Zeile streichen).

Verzeichnis der Beilagen.

Seite 7: streichen:
,Beilage 2. Marin'scher Schneepflug”.
,Beilage 3. Klima-Schneepflug K I und K II".
.Beilage 4. Klima-Schneepflug K III und K IV".

In der 11. Zeile unter Beilage 8 streichen: ,SS 1 sowie ,und
SST3%.

Gegenstandsverzeichnis.

Seite 9: Unter Buchstaben B ist als 2. Zeile einzufiigen:
,Bahnsteigraumwaénde ... Punkte Nr. 66, 100“.
Unter Buchstaben D ist in der 3. Zeile ,Pkt. Nr. 91" zu streichen.

Unter Buchstaben F ist in der 2. Zeile ,Pkt. Nr. 79" zu streichen
und ,Pkte. Nr1. 104, 156" sind anzufiigen.

Seite 10: Unter Buchstaben K in der ersten Zeile ,Kennzeichen” sind
die ,Pkte. 82, 83" zu streichen, in der letzten Zeile ist ,Klima-
Spurrdaumer” und ,Pkt. Nr. 100 zu streichen.

Seite 10/11: Unter Buchstaben M sind alle Angaben zu streichen.
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Seite 11: Unter Buchstaben S, 12. Zeile, zu streichen «Schneepflug,
Bauart Marin, Pkte. Nr. 70—99“,

Seite 12: In der 8. Zeile statt ,SS 3“ zu schreiben:
.Strecke Eisenerz—Vordernberg” und in der
15. Zeile von oben zu streichen:
»Klima-Spurrdumer®”, (,Spurrdumpflug, Pkt. 100" bleibt).

Punkt 57: Der 3. Absatz ist zu streichen.

Im 4. Absatz sind in der ersten Zeile die Worte
.oder Spurraumer KR I“ zu streichen.

Punkt 64: In der 1. Zeile ist das Wort ,mehrgeleisigen” auf ,mehr-
gleisigen“ und das Wort ,Zugkreuzungen" auf ,Zugbegeg-
nungen” zu berichtigen. ;

Punkt 67: Der 1. Absatz ist ganzlich zu streichen.
Im letzten Absatz ist die Zahl ,91,” samt Beistrich zu streichen.

Punkte 70 bis 99:

Der ganze Abschnitt ,Der Marin'sche Schneepflug” samt Uber-
schrift und allen Untertiteln ist zu streichen.

Punkt 100: Der Klammerausdruck in der Uberschrift ist zu berichtigen
auf: ,(Beilagen 5 und 6)” und Seite 48, 9. Zeile von unten
sind zu streichen die Worter: ,am vollkommensten ausgestal-
tetens:

Punkt 123: Seite 54, 4. bis 7. Zeile von unten: Angaben iiber Klima-
Spurraumer KR I sind zu streichen.

Punkt 136: In der 2. und 3. Zeile sind zu streichen ,SS 1" sowie
.und SST3&

Punkt 137: Beim 3. Absatz ist der letzte Satz zu streichen.

Beim 4. Absatz ist der letzte Satz wie folgt abzué‘mc'lern:'
,Je eine mit Dampf und Druckluft betatigte Signalpfeife dienen
als weitere Verstandigungsmittel®.

Punkt 138: Im 2. Absatz, 2. Zeile von unten ist statt ,Gruppe VII* das
Wort ,(Baudirektion)“ zu setzen.

Seite 63: In der Uberschrift (13. Zeile von unten) und im Punkt 163.)
in der 1. Zeile ist ,SS 3“ zu streichen.

Punkt 163: Abschnitt c) ist zu streichen.

Bild 22: Samt Text zu streichen.
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Bild 23: Im Bildtext sind zu streichen: ,Dies ist der am vielseitigsten
verwendbare Schneepflug fiir Eisenbahnen.”, und nach ,Bauart
Linz 1942° ist statt des Punktes e€in Beistrich zu setzen. Wei-
-ters ist in der letzten Zeile nach ,Spurrdumer” hinzuzufiigen:
»(Mittelraumer)”.

Bild 24: Am SchluB des Bildtextes ist anzufiigen: ,Spurrdumpflug
(Mittelraumer), keilformig, beidseitig auswerfend.”
Im Foto: ,DR"” und ,Halle” streichen.

Bild 25: ist samt Text zu streichen.
Bild 26: ist samt Text zu streichen.

Beilagen 2, 3 und 4 sind zu streichen.

Beilage 5: Alle Angaben in der 5. Zeile iiber ,Spurrdaumer KR I/1

bis 3" sind zu streichen.
In der letzten Spalte ist beim Henschel-Klimaschneepflug,

Bauart Linz 1942, die Beifiigung ,Schwerer” zu streichen.

Beilagen 8 und 12:
Die Angaben iiber die alten 6sterreichischen Schneeschleudern
sind hinsichtlich der nicht mehr bestehenden SS 1 und SS 3

zu streichen.
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2. Deckblitter

Verzeichnis der Bilder.
Seite 6: Unter Bild 30 anzufiigen:

Bild 31. Kombinierter Schneepflug (Wiederaufbaupflug, Baujahr 1954).
Bild 32. Kombinierter Schneepflug (Wiederaufbaupflug, Baujahr 1954).
Bild 33. Schmalspurpflug (Baujahr 1954).“

Punkt 9: Ersatz fiir den ganzen Punkt: :

9.) Vor dem ersten Schneefall sind mit den fahrbaren Raumgeriten
Probefahrten durchzufiihren. Hiebei ist auch das vollzdhlige und
richtige Vorhandensein der nach den Bestimmungen der DV V 2
(Signalvorschrift) aufgestellten Kennzeichen fiir Schneerdaumfahrten
zu prufen. Diese Schneerdumkennzeichen kénnen an unveridnder-
lichen Hindernissen als stdndige Kennzeichen dauernd aufgestellt
bleiben.

In der Ndhe von Gleisen gelagerte Baustoffe und Gegenstdnde
dirfen den Einsatz von Raumgerdten nicht behindern. Aus allen fiir
maschinelle Schneerdumung in Aussicht genommenen Gleisen_ sind
Bremsklotze und andere, von Ziigen herabgefallene Teile zu entfer-
nen.

Bei den Streckenfernsprechbuden sind — unbeschadet der bei den
Raumfahrten anzuwendenden Vorsicht — die geeignet erscheinenden
Schutzvorkehrungen gegen Beschadigung durch die ausgeworfenen
Schneemassen zu treffen.

Punkt 11: Als neuer 2. Absatz ist einzufiigen:

Die den Dienst der Bahnwirter betreffenden MaBnahmen bei Frost
und Schnee sind in der DV B 25 Dienstvorschrift fiir Bahnwarter
aufgezahlt.

Punkt 13: Ersatz fiir den 1. Absatz:

13.) Das Ausriisten der Lokomotiven mit festen Schneepfliigen
(Lokomotivpfligen) hat die Streckenleitung durch die ort-
lich zustandige Zugférderungsleitung (Zugférderungsstelle) zu ver-
anlassen. Hievon hat die Streckenleitung stets die Bundesbahndirek-
tion zu verstdndigen, die ihrerseits alle anderen Zugférderungsleitun-
gen (Zugfoérderungsstellen) unterrichtet, deren Lokomotiven die be-
treffenden Strecken befahren.

B29 — 5



Tyr—




it e

Als neuer 3. Absatz ist anzufiigen:

Auf Strecken mit Triebwagenverkehr muB der rechtzeitigen
Schneebeseitigung und ganz besonders der Spurrillenreinigung er-
hohtes Augenmerk zugewendet werden.

Punkt 14: Ersatz fir den 4. Absatz:

Die meisten Salze sind nur bis zu einer tiefsten Temperatur von
— 10° C erfolgversprechend anwendbar, da ihre Wirkung bei gré-
Berer Kdlte stark abnimmt und schlieBlich ganz aufhort. Die anzu-
wendende Salzmenge muB im richtigen Verhiltnis zu der zu besei-
tigenden Eismenge stehen; das Salz soll nicht auf einmal, sondern
nach und nach in dinnen, gleichmdBigen Schichten in Zeitabstdnden
von einigen Minuten aufgebracht werden. Frisch gefallener Schnee
laBt sich durch Salzeinwirkung nicht so leicht auftauen wie kom-
paktes Eis.

Ersatz fir den letzten Absatz:

Von den Laternen oder Linsen der beleuchtbaren Zeichen (DV V 2,
Punkt 6), Warnlichtanlagen, sowie von Blendlinsen und Riickstrah-
lern an Schrankenschlagbdumen ist der anhaftende Schnee zu ent-
fernen.

Punkt 21: Als neuer 3. Absatz ist einzufiigen:

Durchldssige Zdaune mit vertikaler Lattung ergeben langere lee-
seitige Schneeablagerungen als solche mit horizontaler Lattung.

Punkt 35: Als neuer 4. Absatz ist einzuschalten:

Betonkeile oder kegelformige Betonhécker, an Flachstellen im Ge-
lande schachbrettartig aufgestellt, konnen die Wucht der Lawine
nehmen und sie zum Stehen bringen (die Lawine wird aufgespalten
und die einzelnen Lawinenarme prallen dann aufeinander). Unter-
halb dieser Keile und Hocker werden Auffangbecken fiir iiber-
bordende Lawinenarme errichtet. Die kostspieligen Betonbauten las-
sen sich in glinstigen Verhéltnissen auch durch einfache Erdkegel
oder Hocker in Drahtschotterbehédlterbauweise ersetzen. Dieses
System der Lawinenbremsen wird vorwiegend dort angewendet, wo
das Gelande hinreichend flach ist und die Lawine von Natur aus
Neigung zum Liegenbleiben besitzt.
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Bild 31

Kombinierter Schneepflug (Wiederaufbaupflug), Baujahr 1954, einseitige

Raumwandstellung nach links, gesenkter, einseitig arbeitender Spurrdum-

pflug (Mittelraumer), der den ausgeworfenen Schnee an die ausgelegte
Bahnsteigraumwand weiterleitet.

Das Bild zeigt den ersten Arbeitsgang der Bahnhofraumung entsprechend
Bild 29.



Bild 32

Kombinierter Schneepflug (Wiederaufbaupflug), Baujahr 1954. Raumwand
in Keilstellung; Seitenfliigel angelegt; einseitig auswerfender Mittelraumer
in Rechtsstellung, gehoben; Bahnsteigraumwand in Ruhestellung angelegt.




Bild 33
Schmalspurpflug, Baujahr 1954.

Raumwand in Keilstellung; Seitenfliigel angelegt; keilformiger Mittelrdumer
gehoben.






Punkt 40: Als neuer 3. Absatz ist anzufiigen:

~ Beziiglich Aufstellung von Sicherungsposten und sonstiger bei
Schneerdaumarbeiten zu treffenden Unfallschutzvorkehrungen vgl. DV
A 40, Teil V (Unfallverhiitungsvorschrift).

Punkt 47: Ersatz fiir den ganzen Punkt:

47.) An Pfligen mit Profiliiberschreitung stehen bei den Usterrei-
chischen Bundesbahnen verschiedene Typen rasch fahrender und
vielseitig verwendbarer Klima-Schneepfliige in Verwendung, deren
bewegliche Teile von einem Bedienungsstand aus zentral gesteuert
und mit Druckluft (Bremsluft oder eigene Bedienungsluft) betatigt
werden.

Punkt 49: Ersatz fiir den ganzen Punkt:

49.) Die Beschreibung der maschinellen Schneeraumgerdte wurde
nur soweit in die vorliegende Dienstvorschrift aufgenommen, als es
sich um Schienenfahrzeuge handelt und als es fiir das allgemeine
Verstdndnis ihrer Bedienung und fir die Kenntnis ihrer Wirkungs-
weise notwendig ist.

Fiir die Bedienung der zur Rdumung von Bahnhofsvorplatzen, Zu-
fahrts- und LadestraBen usw. eingesetzten Kleinschneeschleudern
und -frdsen gelten die an die Einsatzdienststellen jeweils ergehenden
Weisungen.

Punkt 66: Als neuer 3. Absatz ist anzufiigen:

Die Wirtschaftlichkeit der Verwendung der bei einem Teil der
Klima-Schneepflige angebrachten besonderen auslegbaren Bahn-
steigraumwénde (Bilder 31 und 32) kann noch gesteigert werden,
wenn die ein Raumhindernis bildenden Signal-, Licht- und Fahr-
leitungsmaste etc. entsprechend umgesetzt werden. Auf zweckent-
sprechende Aufstellung der Maste und Ausbildung der Bahnsteige
ist daher schon bei Neu- und Umbauten zu achten.

Punkt 68: Ersatz fiir die letzten zwei Zeilen:

hervorrufen. Je nach den o6rtlichen Verhdltnissen kann eine kurze
Anfahrstrecke durch Ausschaufeln oder Zurickfahren freigemacht
werden fir einen Versuch, das Hindernis mit der Lokomotive allein
zu lUberwinden. Andernfalls ist der Zug geschlossen oder in Teilen
in den riickgelegenen Bahnhof zu fithren. Das Zuriickschieben hat
wegen der damit verbundenen Entgleisungsgefahr mit der gréfSten
Vorsicht zu geschehen.
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Punkt 100: Ersatz fiir die ersten 6 Absitze:

100.) Bei den Osterreichischen Bundesbahnen sind verschiedene
Typen von Klima-Schneepfliigen in Verwendung (Bilder 21, 23, 24,
31 bis 33).

Die grundsatzliche Anordnung ist bei allen Pfliigen die gleiche.
Ein dreieckiges Traggeriist trdgt vorne zwei Pflu gwande mit
unten schaufelférmiger Verldngerung. Winde und Wandsch a u-
feln sind entweder beweglich und verschieden hoch einstellbar
oder fest. Bewegliche Vorderwdnde ermdglichen wahlweise doppel-
seitige Raumung nach rechts oder links. Sie sind um eine an der
Spitze des Traggeristes befindliche senkrechte Welle drehbar. Fiir
einseitige Raumung tber langere Strecken wird die vorgeschwenkte
Pflugwand durch Spreizstangen abgestiitzt. Das Zuriickziehen der
vorgeschwenkten Wand in die Keilstellung erfolgt durch Federkraft.

Fur seitliche Profilerweiterung sind ausschwenkbare Seiten-
fligel mit Verlangerungsmoglichkeit (Anlenkfliigel) seitlich am
Traggerust um vertikale Wellen derart beweglich, daB sie sich bei
den schweren Typen beim Ausdrehen gleichzeitig auch absenken
und bei dem durch Federkraft erfolgenden Einziehen gleichzeitig so
weit heben, daB sie wieder in das Fahrzeugumgrenzungsprofil zuriick-
kehren. Bei einzelnen Pfligen werden die Seitenfliigel durch beidsei-
tig beaufschlagte Kolben in drehbar angeordneten Arbeitszylindern
ohne Federkraft betatigt. £

Die meisten Schneepfliige sind mit einem heb- und senkbaren Spur-
raumpflug (Mittelraumer) ausgerustet, der entweder keilférmig oder
drehbar, wahlweise rechts oder links einseitig auswerfend arbeitet.
Der Mittelrdumer reicht im abgesenkten Zustand bis 8 cm unter
Schienenoberkante. Bei gesenktem Mittelrdumer betragt das Spiel
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zwischen Mittelraumerschleifbacke und Schienenoberkante 10 mim,
In Hochstellung liegt der Spurrdumer, mechanisch verriegelt, inner-
halb der Fahrzeugumgrenzungslinie. Vor jeder Riickwartsbewegung
muB er sich in verriegelter Hochstellung befinden.

Mehrere Schneepfliige sind mit besonderen Bahnsteigrdéumwénden
(Bilder 31 und 32) ausgeriistet, die entweder links oder rechts von
Hand ausgelegt und gegen den Pflug verspreizt werden kdnnen. Die
Raumbreite kann durch ausziehbare Spreizstangen auf 3,005, 3,875
und 4,075 m festgelegt werden. Die Raumhéhe ist mit Riicksicht auf
die verschiedenen Bahnsteighohen zwischen 200 und 300 oder 400 mm
verstellbar. Das Anheben der Winde auf die gewiinschte R&um-
hohe erfolgt im Stillstand mittels Winden, die unterhalb des Rium-
wandschwerpunktes angesetzt werden, oder mittels fix angebrachter
Hebevorrichtung.

Bei den Klima-Schneepfliigen befindet sich vorne iiber der Pflug-
spitze der Bedienungsstand mit der Antriebsarmatur fiar die
beweglichen Pflugteile, von dem aus die Strecke frei iberblickt wer-
den kann. Bei den Wiederaufbaupfliigen ist auch ein ausreichend
groBer Mannschaftsraum vorhanden.

Der Unterschied zwischen den einzelnen Pflugtypen liegt in
ihrer verschiedenartigen Ausstattung mit den oben beschriebenen
Raumteilen, in deren Abmessungen, Form und Beweglichkeit, im
Trdgerfahrzeug und in der Raumausteilung der Maschinen. Ur-
.sprunglich wurde der Pflug im Bedarfsfalle an eine Lokomotive als
Vorsatzgerat montiert, jetzt wird er nur noch auf verschiedenen Tra-
gerfahrzeugen bleibend eingebaut (Bilder 21, 23, 31 bis 33).
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Punkt 104: Als neuer 2. Absatz ist einzufiigen:

Vor Beginn der Fahrt, bei jedem Lokwechsel und beij jeder Tren-
nung der Bremsleitung hat der Fahrtleiter vom Fiihrerstand des
Rdumers aus durch Betéitigung der Kurbel D in den Stellungen ,B 1*“
und ,B 2“ die Wirksamkeit der Bremseinrichtung zu erproben.
(Vgl. Punkt 100 und. Beilage 6).

Punkt 105: Als neuer 2. Absatz ist einzufligen:

Bei schwierigen Streckenverhiltnissen und abweichend von Bei-
lage 6 ausgefiihrter Hebelanordnung kann ein zweiter Bedienungs-
mann erforderlich werden.

Punkt 137: Ersatz fiir den 1. Absatz:

137.) An der vorderen Brust des Fahrzeuges befindet sich das
Schleuderrad. Der Dampfkessel und die Speisevorrichtung be-
finden sich im Vorderteil des Wagenkastens. Einen eigenen Fort-
bewegungsantrieb besitzen die Schleudern nicht. Sie miissen daher
durch eine Lokomotive geschoben werden.

Punkt 156: Als neuer 2. Absatz ist einzufiigen:

Bei Arbeitsfahrten auf zweigleisigen Strecken ist, falls Schnee iiber
das Nachbargleis geschleudert wird, bei Aufrechterhaltung des Be-
triebes am Nachbargleis fiir eine sichere Verstidndigung der Schnee-
schleudern vor sich ndhernden Ziigen zwecks rechtzeitiger Einstel-
lung der Schleudertdtigkeit zu sorgen. Die Verantwortung hiefiir
tragt der Fahrtleiter. (Vgl. DV V 3.)

Nach Bild 30 und vor Beilage 1 sind neue Bildbeilagen (Bild 31,
Bild 32 und Bild 33) einzukleben.

Beilage 5: Deckklappe, am SchluB der ,Gegentiberstellung” als neue
zwel Querspalten nach ,Henschel-Klima-Schneepflug, Bauart
Linz 1942", anzukleben.
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Ubertragbar,
bei Dampfbetrieb

el

2 Turbolichtmaschi- 1%11::115:231-
Kombi- Ausc|Pen 24 Volt, 0°'5 kW, Réiumbreité
nierter “SClbei Elektrobetrieb 3005, 3875
von ¥ und
Schneepflug it 2 1 Trafo 1000 Volt, 4075 m.
(Wiederauf-| = 24 Volt, 0'5 kW. R
baupflug, 15 an9Ipej Untauglichkeit 5 -
> egba 00 bis 400 mm
Baujahr1954) der vorgenannten iiber SOK
Eluridiungen einstellbar
Fremdstrom aus
Schiebelokomotive
¢l . Ubertragbar,
Schmalspur- s bei Dampfbetrieb
pflug voln:' Turbolichtmaschine
(760 mm) . s‘ 24 Volt, 00'5kW od.
Baujahr 1954 ] Fremdstrom aus
St Schiebelokomotive




Klappe zu Beilage 5 ,,Gegeniiberstellung"
(unten anzufiigen)

Ubertragbar,
bei Dampfbetrieb i
2 Turbolichtmaschi- gallhg‘sjzgg
Kombi- A h % nen 24 Volt, 0°'5kW = ol
2 Ausdrehbar [Ausschwenkbar Drehbar, Nicht . . ' Rdaumbreite
samerter «| von Hand, | ——— £10 |Anlenkiligel| einseitig | vorhanden, ke Ceticane, anlageihel Elektiobetchl J00si Bz o ean
(Wiede};aufg- mit 2 Spreiz- | einstellbar auf 2'80 m nicht auswerfend,| Unterkante ?u;{s rutqgs- B deBl Iig“ 24 Volt. 0°5 kKW ! 4'075 m.
stangen fest- | 2,10, 18 und vorhanden | 2:30m breit, [10 cm iiber SOK| , 0<0motve | und bremsiutt, SO b & Raumhéhe
baupflug, legbar. 2:00m D e 0°70 m hoch T der Reihe 52|12 Behdlter je 400 1|Bei Untauglichkeit 200 bis 400 mm
|Baujahri19s54)| “€9°ar v deriivorgenannten| st el o
D ngen einstellbar
Fremdstrom aus
Schiebelokomotive
: Ubertragbar
Ausdrehbar : : Nicht Ausge- ; !
Schmalspur- von Hand, | 3-40 Anlenkfliigel ggg E lﬁgecg’ beweglich, musterter | Druckluftpumpe Tbelb]:)l@gg{)fbetgﬁgb
7&?“9 177 m, 25 iiber SOK 2:44 = nicht I\ e R | f——— | 4achsiger zweistufig, 2:1;1 oltl 0,?;{’/\] lnde
(760 mm) 1 Spreiz- CIMRUDEL vorhanden K keine vor- |Schmalspur-| 1 Behalter 4001 et o
Baujahr 1954 s SO et giiterwagen Fremdstrom aus
g gucen Schiebelokomotive




