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lafel 7

Lageplan, VerschluBiafe! und Fahrtausschlu-
Schema eines Bahnhofes einer einglersigen
Bahn '




.
1 § |
N |
| '.;! . Eit !
{} o {l
E‘E éig g‘i ;5 . aindt 103 S T
EECHS £ g ==l :
e ) ] | 1 1
. 0 24 -7iog o777 N * N
Anfongspunkt, 4 q_;' ns fe A!i. & 1nr_p 1 D 153 AR T e Rl ' l-—...&' J—c"‘"‘fﬂmf.f'
{hocitrotnhef) ".'_. A1 3 : =8 — IS ane ; 5 R oy "~ =D {dexrtarborni)
h . - 8|
rmw;T H‘l’}:> | ! ] \_.L¥ " i 7ol .. <
1 | misddim L i e e N J_/_ffﬂ 3
1 1 LR}
et wind, 10a ! : [ T o] ¥
{....] Bezeithmng aif atho Piinen :
Wik kit Form Anfried| WR, | h Schl. Anmerkung Nulzhare Babnho WA: |Rictg| Fonm Ankied | W R \M Scbl |  Adamerkung
[r | &l | Yo, £ &*Helz| 707% | 5030 WY RicklunguGlels [ldngeinn o R e 3 |22 YOEN § %0 = 8| ron Gsf osdopy
21|tr v 950 vea Infongspatidintll| 98 | 07 che] — AisfSiga i 5| ke . 95a
3| . . S g o OT] (44 - z 6r Nerke N 5T alu s e £t
| R . - PR B e \ T 27 3 O g0
% fodpunki £+ +f| 938 2 2 Ausf Sign Hi Grr Gate WIT abhingy
. 0 voe=p 422 . 51 Griute N2
AR S s o 4| 3 5 . ~n
Stellwerk 1
(k» 171.530)
~y (RO Ee= FahrlousschluBschema
DD D rea ok mach ma
R m/g In,-:'{i.‘ ; hm-vli
otiementes £ 3 ; : A - S G |
(€3] ) (@) (3] 3] [G] @) i | durk Jast | tinf 3
e i . l |
oot [zl el2lrlel2ls 4Iz‘r|;|zlf]
? Be 9" z © I Kipausliserermrdton ) .-)T .B.;j ©J(l ﬂ." L [l | plE] |
o |m=|s L Pr3chlq 6 iy Bfies L . oo} ‘ Vi
s 2| s NAGE 19| ot aoce | & | e Yor infangsgunid A =t
2 107 o 050) ooch L in Olals 2 2 _3 o
1 agspunkt | Lacounkt - — D
L8 I ; s Noch Anfengspenic, 4* —T—— * = 'd
= ; = -
£ I IJ:‘,::M:M! I -'nrﬂnlla u Kiegelhedel I Bl o :Q‘; ous Gleis : i | 7 § ) ]
Al & 1 ! D TE ] B
‘: | - ,;‘ 1 .' e | e L — ._i #amjlfn;’::mf.f \ !X\,\, l—— =[E 7
EIIEIO )| | PIDOEC e NN2 — /
& Grundslel
| ! rundslellung p ==
wieGFl =] | P N\ S ==l =T
@i?‘@:’. 7| NI [e{@[®[0]® MMES I NN] ] 1P
i = 41+ |4+ L 8s1/ w31 ] 1
¢ | ATelfal] 3 L7 il ] | Von 4 “in Ble N /=
4 - 81516 T ’1‘ nfangspunkl . A" in Gleis 4 > g
Ja—=t i :%
8 O Tlr ﬁ l”\l
o el0]@le [ 713 2 b 3%5 eleole
35 i f f- P = ?’ = + 7 N | JERC]
- (=] ? ® @ N i 1 %E Q ®
° A v a i
TP i Falihi 2 24 N o
: IO ] K @ O ®
Sy | — ‘ . HlaH o AP
Trrﬁ =40 vy O 1 Noch  « vau v ¢ R /=
Ty @1, ‘ l” | O @Y
| ,] 1754 [ "IL{,
! b LU0 I B2 stk Ao > 9 glis] *
 EET e
1 ] L} ‘I - -
L 2 = e 0 G / sl
e . ? 6 [ l |, L9 ™)
eyt - ' 4 . / Y
Tr | FL__" + 2ol k]| e FoCH ,I"ll



[afel 2

Lageplan, VerschluBiafel und Fehrtausschlui-
schema eines Bahnhofes einer eingle/sigen
Bahn
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lafel 3

Jtreckenblockung fiir zweigleisige Bahnen
(mit gekuppelten Tasten)
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lafel 4

§ireckenblockung fir zweigleisige Bahnen
Cmit getrennten Tasten )
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Tafel 5

Lageplan, VerschluBtafe! und
FahrtausschluBschema eines Babnhofes

( Vorblackung) auf zweigleisiger Strecke
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lafel 6

Lageplan und VerschluiBiafel eines
Blockpostens
a) vierfeldrige und
b) sechfeldrige Bauform
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lafel 7

Streckenblockung einer zweaigleisigen Bahn
mit dazwischen liegendem Blockposten
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Tafel 8

Streckenblockung einer zweigleisigen Bahn
mit Vorblockung mit dazwischen liegendem
Blockposten '
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lafel 9

§freckenblockung einer eipglejsigen Bahn
mit Erlavbnis fir jeden Zug mit dazwischen
liegendem Blockposten
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lafel 70

Slreckenblockung einer eingleisigen Bahn
mit Erlavbnis fir jede Richtung
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[afel 17

Lageplon und Verschluidtafel eines Bahnhofes
deufscher Bauart auf zweigleisiger Bahn mit
Streckenblockung
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lafel 12

Lageplan und VerschluBitafel eines
Blockpastens deutscher Bavart
a) mit gefrennten Tasten
b) mit gekuppelten Tasten




i

L e = X a) é/a&pukn :

%) Blockpostan

Anardnung mit gelrannien Jasten Anardrung mit gekuppelten Tasien

T R e L 1 cellng e  wm i zum : WS, e ‘
Nachbarbf A° — — . — — . ] ;—r""“"'"" — Nockbardf £ INachbarky' T4 o= ".’" ———
_.,ﬁ,._,__{ i _.,_,'_D___nl—_t—_-%—i-‘-
Z=lla

rlz

w [

1)

folo

»

Zugrichtung 7 .{ugridrfung

1

=
2

A | Von Bahnhaf A" nach Bahahof . €*
Won Botnhof £ “nach Bonhef A"

1 |A| Von Bahatof . A* nach Bt , E*
2| Vor Bt €7 rech Bt A”

™~
=yl




Tafel 13

- Streckenblockung deutscher Bavart fir
eingleisige Bahnen
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lafel 14

Streckenblockung deufscher Bavarl fir
eingleisige Bahnen mif
dazwischen liegendem Blockposten
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Tafel 15

Verschluitafel eines Bahnhofes |
ouf zweigleisiger Strecke (Bavart 46M)
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Tafe/ 76

Lageplan, Verschluitafel vnd Fahrtausschluni-
schema eines Bahnhofes einer zweigleisigen
Bahn mit Streckenblockung
(Gavart 46 M )
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Tafel 17

Streckenblockung einer zweigleisigen Bahn
mit dazwischen liegendem Blockposten
( Bavart 46 M)
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Tafel 18

Streckenblockung einer erngleisigen Bohn
( Bavart 46 M)
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[afel 79

Streckenblockung einer eingleisigen Bahn
mit dazwischen liegendem Blockposten
( Bauart 46 M)
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Tafel 20

Logeplan, Verschlui3tafel und Fahrtauschlvf3--
schema eines Bohnhofes einer- zwelgleisigen
Bahn mit Behelfsanlage ( Schlisselwerk )
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Tafel 21

Bezeichnung der Blockfelder
Gegeniuberstellung
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