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Vorbemerkungen

1. Die ZSV enthalten Verfiigungen, die die Signalvorschrift
(DV V 2) und die Verkehrsvorschrift (DV V 3, V 28) erginzen.

2. Die Verfiigungen werden als Einlageblitter, mit Ordnungs-
nummern verschen, aufgelegt.

3. Berichtigungen zur ZSV werden im Nachrichtenblatt der
GD verfugt.

Nachtrige sind in das Verzeichnis der Berichtigungen ein-
zutragen und in die ZSV einzuordnen.

Das Verzeichnis der eingelegten Verfiigungen ist laufend
zu fuhren.

4. Die Ordnungsnummer der Einlage ist bei den als Bezug
angefithrten Punkten der jeweiligen Dienstvorschrift am Rand
zu vermerken.

5. Die Kenntnis der ZSV ist fir die Bediensteten in jenem
Ausmaf} vorgeschrieben, als es ihr Dienst erfordert.

ZSV
Gultig ab 1. V. 1962

Betreten der nicht allgemein beniitzbaren
Bahnanlagen

Bezug: DV V 3, Punkt 24
" DV V 28, Punkt 24

1. Den Bediensteten der OBB ist das Betreten der nicht all-
gemein beniitzbaren Bahnanlagen (in der Folge kurz Bahnanlagen
genannt) ohne Erlaubniskarte nur zur Ausibung ihres Dienstes
gestattet.

Bedienstete, die ihren Dienstplatz nur unter Beniitzung der
Bahnanlagen erreichen konnen, haben den in der Bf-Do oder in
anderen Weisungen vorgeschriebenen Weg zu beniitzen.

Angehorige, die Bedienstete aus zwingenden Griinden am
Dienstplatz aufsuchen miissen, haben jene Wege und Uberginge
zu beniitzen, die ihnen von den ortlichen Aufsichtsorganen ange-
geben werden.

2. Organe der Gerichte, der Verwaltungsbehérden, des o6ffent-
lichen Sicherheitsdienstes und der Zollwache sowie Angehorige
des Bundesheeres in Uniform dirfen Bahnanlagen ohne Erlaubnis-
karte betreten, wenn sie sich in Ausiibung ihres Dienstes befin-
den und durch eine Dienstlegitimation oder Bescheinigung ihrer
Dienststelle ausweisen.

3. Betriebsangehorige der Post- und Telegraphenverwaltung
(PTV) sowie der Schlaf- und Speisewagenbetriebe der IS{§durfen
Bahnanlagen nur betreten, wenn in ihrem Dienstausweis ein be-
sonderer Genehmigungsvermerk angebracht ist. Form der Aus-
weise und Wortlaut des Genehmigungsvermerkes werden jeweils
im GD-Nachrichtenblatt veréffentlicht. Solche Ausweise gelten
als Erlaubniskarten.

4. Alle tbrigen Personen mussen, um Bahnanlagen betreten
zu dirfen, im Besitz einer giiltigen Erlaubniskarte sein; ebenso
Personen, die auflerhalb der hiezu bestimmten Riumlichkeiten
auf Bahnsteigen und .in Zigen eine gewerbliche Titigkeit aus-
tiben. Die einschligigen Bestimmungen werden jeweils im GD-
Nachrichtenblatt veroffentlicht.



ZSV
Giiltig ab 1. V. 1962

Gleisbezeichnung

Bezug: DV V 3, Punkt 31
DV V 28, Punkt 29

1. Streckengleise

Auf zweigleisigen Strecken wird das in Richtung gegen den
Endpunkt links liegende Streckengleis mit ,,1“, das andere mit
42 bezeichnet.

Bei einer dreigleisigen Strecke erhilt das dem Hauptverkehr
dienende Gleispaar die Nummern ,,1“ und ,,2%, das dritte Gleis
die Nummer ,,12“

Auf einer viergleisigen Strecke werden die fir den Haupt-
verkehr bestimmten Gleise mit ,,1“ und ,,2%, die beiden anderen
Gleise mit ,,12a“ und ,,22a“ bezeichnet.

2. Bahnhofgleise

Im Bf erhilt das die Fortsetzung des Streckengleises (bei
Achssprung das aus Richtung vom Anfangspunkt einmiindende),
auf zweigleisiger Strecke das die Fortsetzung des Streckengleises 1
bildende Bf-Gleis die Nummer ,,1%

In Abzweig- und Anschluflbf ist fur die Festsetzung des
Gleises 1 das Streckengleis der Hauptbahn oder das der ver-
kehrsdienstlich wichtigeren Bahnlinie mafigebend.

Im allgemeinen erhalten die, gegen den Endpunkt geschen,
links vom Gleis 1 liegenden Bf-Gleise fortlaufend ungerade (3,
5, 7 usw.), die rechts liegenden gerade Zahlen (2, 4, 6 usw.).

Ein zwischen durchgehenden Hauptgleisen liegendes Mittel-
gleis wird mit ,,M 2“ bezeichnet.

In von der GD bestimmten Bf sowie auf Bf-Teilen ohne
Hauptgleise und in Anschlufibahnanlagen diirfen die Gleise, von
einem Randgleis beginnend, mit fortlaufenden Zahlen bezeichnet
werden.

Fur Gleise, die eine besondere Gruppe bilden, sowie fir
Verbindungsgleise zwischen einzelnen Gleisgruppen (z. B. Ein-
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i i Zehner- oder
- und Ausfahrgruppe) sind Nummern emner Zek :
%E;de?trclergruppe zf V(I:)fwenden, die sich von den tibrigen Gleis-
nummerngruppen deutlich unterscheiden. -
Schleifengleise im Bf-Bereich, die fir Zugfahrten ohne g&
rithrung der eigentlichen Bf-Gleisanlage bestimmt sind, w.erden
mit ,,S%, bei zweigleisigen Schleifen in Ubereinstimmung mit er(‘1
Num,:ariéruhg der anschlieflenden Streckengleise mit ,,S1% un
,»S 2¢ bezeichnet. AT . |
In den Fahrplinen der Zige, die planmabig
Schleirflen;eis faﬁgen, ist in der Spalte ,Einfahrt” der Buchstabe

»O einzusetzen.

3. Sonstige Gleise
Fir Gleise der Zugférderungsanlagen werden die Nummern
800 bis 899 verwendet.

ZSV
Giiltig ab 1. V. 1962

Zweitschliissel zu Schléssern von sicherungs-
technischen Einrichtungen

Bezug: DV V 3, Punkt 38
DV V 28, Punkt 36

Zweitschliissel werden vorgesehen:

a) zu Schléssern von Weichen und Gleissperrschuhen, ausge-
nommen solchen, die zu Anschluflbahnen auf der Strecks
und zu Ladestellen gehéren

b) zu Schléssern von sonstigen sicherungstechnischen Einrich-
tungen, ‘wenn bei Fehlen des Schliissels der Sperrzustand
nicht geindert werden koénnte und damit die Verkehrsab-
wicklung behindert wire. °

Ausnahmen zu a) und b) genchmigt die GD.

Nicht verwendete Zweitschliissel liegen unter Plombenver-
schlufl. Dieser ist vom zustindigen Erhaltungsbediensteten des
Sicherungsdienstes anzubringen.

Die Zweitschliissel sind, soweit sie zu Verkehrsstellen ge-
héren, vom Fdl, soweit sie zu anderen Stellen gehoren, von dem
vom Dienstvorstand bestimmten Bediensteten unter Sperre zu ver-
wahren. Bis zu 10 Stiick sind in einer versperrten Schreibtisch-
lade, eine groflere Zahl in einem versperrten Schlissclkasten,
der von der Signalstreckenleitung beizustellen ist, unterzubringen.
Im Schlisselkasten muf} fiir jeden Schliissel ein Haken mit ent-
sprechender Beschriftung vorhanden sein.

Ein Zweitschliissel darf nur bei Verlust des Originalschliissels
verwendet werden. Wird dieser wieder aufgefunden, so ist der
Zweitschliissel sofort einzuziehen und bis zum Anbringen der
Plombe mit einem Siegel zu versehen. Das Versiegeln ist so vor-
zunchmen, dafl der Bart jedes Schliissels mit Draht oder Schnur
umwickelt wird, deren Enden durch ein Siegel so zusammen-
zuhalten sind, dafl der Schliissel nicht ohne Verletzung des Siegels
beniitzt werden kann.
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Verwendung,  Versiegelung und Plombierung des Zweit-
schliissels sind im Stérungsbuch zu vermerken.

Wird der Zweitschliissel zu einem Schlof3 einer signalabhin-
gigen Einrichtung verwendet, so gilt wihrend der Verwendungodle
Signalabhingigkeit als aufgehoben (siche DV V 3, Punkt 227
bzw. DV V 28, Punkt 129). In einem solchen Falle ,Sm(} die
Bestimmungen der DV V 3, Punkt 228 bzw. der DV V 28,
Punkt 130, zu beachten.

ZSV
Giltig ab 1. V. 1962

Kleinwagen

Bezug: DV V 3, Punkte 45, 443, 527, 532, 533, 540, 546, 555
DV V 28, Punkte 42, 286

1. Zu den Kl zihlen

Gewohnliche Bahnwagen (Rottenwagen), Geriistwagen, fahrbare
Leitern,

Gleisfahrrider,

motorisierte Kl aller Art wie Kleindraisinen, Bereisungsdraisinen,
Motorbahnwagen, Gleismefldraisinen und Bahnwagen mit
Aufsteckmotor,

Motorturmwagen und Motorgeriistwagen (auch wenn sie mit
den firr Regelfahrzeuge vorgeschriebenen Zug- und Stofivor-
richtungen ausgestattet, aber nicht Regelfahrzeuge sind),

am Gleis fahrbare Oberbaugerite wie Schwellenzubringerwagen,
Transportwagen fiir Planierraupen und dgl., Bettungsreini-
gungsmaschinen, Schotterverteilungs- und Flankenreinigungs-
maschinen, fahrbare Gleisstopfmaschinen, Gleisbettungswal-
Zen usw.,

sonstige am Gleis fahrbare Baugerite wie Stromerzeuger,
Schienenschleifmaschinen, Schraub-, Bohr-, Stopf- und andsre
Arbeitsmaschinen (auch wenn sie nur auf einer Schiene
oder mittels Auslegers auf beiden Schienen laufen),

zwei- und dreirddrige Bahnkarren wie Einschienenwagen (Ma-
derons),

am Gleis fahrbare Gleismef3- und Gleispriifgerite (Gleislehren,
Ultraschallgerite).

2. An den Kl mufl angeschrieben sein:

a) das Eigengewicht

b) die Fahrzeughéchstgeschwindigkeit (ausgenommen bei hand-
geschobenen Kl und Gleisfahrrider)

c) die Lastgrenze, sofern der Kl zur Beférderung von Lasten
bestimmt ist

d) bei motorisierten Kl auch die Anhingelast (abgestuft nach
Neigungen), sofern an den motorisierten Kl andere Kl ange-
hingt werden koénnen und hiefir keine Bremstafel vor-
handen ist.
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3. Die Bremsweglinge betrigt fir Kl-Fahrten 100 m. Die
Fahrgeschwindigkeit sowie die Besetzung und Bedienung der
Bremsen sind daher so zu regeln, dafl innerhalb der Bremsweg-
linge sicher angehalten werden kann.

4. Pir die Besetzung der Bremsen bei Kl-Fahrten sind die
Werte der Bremstafel (siche Anlage 1) oder der Anschrift am
motorisierten K1 mafigebend. Das letzte angehingte Fahrzeug
(beim Schicben das an der Spitze belindliche) muf} gebremst
werden. Auf die Besetzung dieser Schluflbremse kann verzichtet
werden, wenn sich der Motorbahnwagen wihrend der Fahrt in
einer Neigung am tiefsten Punkt befindet und in der Bremstafel
an Stelle eines Bremsgewichtes der Vermerk ,Nur das letzte
Fahrzeug gebremst® enthalten ist.

Die Bremstafel gilt fir die Beférderung von Fahrzeuge
aller Art.

5. Bei der Beférderung von Fahrzeugen durch motorisierte
Kl oder Kleinlokomotiven, fiir die weder die Bremstafel gilt noch
Anschriften hinsichtlich der Bremsbedienung der Anhidngewagen
vorhanden sind, miissen alle Bremsen der angehingten Fahr-
zeuge bedient werden.

6. Kleinlokomotiven dirfen zu Kl-Fahrten nur in Neigungen
bis hochstens 25°9/,, verwendet werden.

7. Fir die Beférderung von Regelfahrzeugen durch motori-
sierte Kl oder Kleinlokomotiven gilt:

Sofern die Bremstafel keine Werte vorsicht, dirfen mit
motorisierten K1 oder Kleinlokomotiven, die mit den fiir Regel-
fahrzeuge vorgeschriebenen Zug- und Stofivorrichtungen ausge-
stattet sind, sowohl in Bf als auch auf der Strecke bis zu sechs
Wagenachsen befordert werden, wobei die Strecke keine Neigun-
gen von mehr als 159/, aufweisen darf. Motorbahnwagen der
Type JW 70, Motorturmwagen, Motorgeristwagen und Klein-
lokomotiven diirfen jedoch — wenn es die Arbeiten erfordern —
auch in Strecken mit Neigungen iber 159/, zwei Wagenachsen
beférdern.

In Bf mit einer Neigung bis 2,5%/,, mufl mindestens ein
Wagen, in Bf mit groflerer Neigung sowie bei allen Fahrten auf
die Strecke miissen simtliche Wagen handgebremst scin, sofern
in der Bremstafel oder durch Anschrift auf dem motorisierten Kl
(Kleinlokomotive) nichts anderes vorgeschrieben ist.

8. Die Bestimmungen iiber die Beforderung von Baumaschinen
sind in der Anlage 2, iiber die Verwendung von Stabegbahnwagen
mit Aufsteckmotor in der Anlage 3 enthalten.

o

i e ZSV 4
Anlage 1/1

Bremstafel fiir Motorbahnwagen der
Typen JW 35 und JW 70
Vorbemerkungen :
Anhingelast = Eigengewicht der Wagen + Gewicht der Ladung

Vorhandenes Bremsgewicht = Eigengewicht der Wagen + Gewicht der
Ladung Qer angehingten gebremsten Wagen, fiir gewchnliche Bahnwagen
jedoch héchstens 2,5 t, fir zerlegbare Bahnwagen hochstens 1,5 t.

Arb i 17 Gas ; ; j ; ]
"PAnee sehwin- Erforderliches Bremsgewicht in Tonnen in der Anhingelast
5 in dlg}(&ll Bei Neigungen bis
Tonnen 15/ s 5
km/h 5 %00 | 10 U/Q ‘ 15 U/o__o ‘ 20 0 | 25 %/, | 40 %o |ﬁbcr 40 %49
bis 2 35 Nur das letzte Fahrzeug gebremst
10 0,5
! L2l [y L E R A S o | RIS AR 1,0
iiber 2 20 ilF e TP Ry 1,0 All
- A A Seibl, il AL ; e
bis 4 25 ‘ ] ’ 0,5 | 0,8 Fahrzeuge gebremst
30 1/ Last gbrm. ¥/, Last ghrm. |alleFzg.ghrm. Fahrten
35 | alleFzg.gbrm. nicht zugelassen
|
AR LN P AR AT 0,5 1,4
nRERSAIAAT 5 e TS S SN R S e 1,0 2
bis & 55 - Nur das letzte Fahrzeug gebremst .- 4 i3
T DA ! ‘ . Alle Fahrzeuge gebremst
10 |
Shenes =T ey Nur das letzte Fahrzeug | oo | it 28
L ; ) LILE gebremst, v STl S 2,0 3,6
bis 8 20 | | D5 1.2
25 0,5 | 09 | 157 Alle Fahrzeuge gebremst
10
ielin 7 -~ Nur das letzte Fahrzeug - ooonnes Ll =i
] l»sr Ry AR gebremst . 0,5 3.1 4,8
bis 10 20 | 0,6 1,4 2.3
25 0,9 | 1,8 2.7 Alle Fahrzeuge gebremst
_______ Nur das letzte Fahrzeug 2,8 4,7
iiber 10 [ 15 gebremst |77 0,5 1,3 4,2 X
bis 12 | B EHEAE 0,5 1,3 2,3 53 : ;
25 1,6 2,6 3,6 Alle Fahrzeuge gebremst
10 ~ Nur das letzte Fahrzeug 0,8 4,1 6,4
iiber 12 15 gebremst 0,5 1,3 2,4 5,7 8,0
bis 15 20 0,5 1,3 2,4 3,6 4,7 -
25 3,0 4,1 5,3 Alle Fahrzeuge gebremst
10 Nur f’f‘f,.leme Fahrzeug 1,0 2,4 6,5 5922
iiber 15 15 gebremst 0,5 1:4 2,8 .1 8,2 11,1
! > 3 ) )
bis 20 20 1,3 27, 4,0 5,4 6,7 :
25 5.1 6,4 .7,8 Alle Fahrzeuge gebremst
10 Nurdas letze Fahrzeug 0,6 2,2 3,8 8,8 12,0
iiber 20 15 gebremst 1.3 29 4,5 6,1 11,0 1 14,2
bis 25 20 3,0 4,6 6,2 7,8 9,4 ,
25 7,0 8,6 10,2 Alle Fahrzeuge gebremst
10 | Nur d.letzte Fahrz. gebrmst.| 1,7 3,6 5,5 11,01 14,7
tuber 25 15 0,6 2,5 4,4 6,3 8,2 13,6 v 47,4
bis 30 20 4,4 6,2 8,1 10,0 11,8
25 9,1 11,0 12,9 Alle Fahrzeuge gebremst
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Bettungsreinigungsmaschine Nr. 1 (kurz Rei
(Matisa Type 2 St 3 der Firma Franz Plasser, Wien)

1. Beschreibung deér Maschine

Die Maschine Rat nur auf einer Seite eine Zugvorrichtung
wie Kl. Die Kupplung mit dem Zwischenwagen 975.990 (Regel-
fahrzeug mit zusitzlisher Mittelpufferkupplung) erfolgt mittels
Steifkupplung. Das Lawfwerk hat 6 Achsen./Das nach hinten
auskragende Abraumfoérderband liegt beim Pransport auf einem
zweiachsigen Bahnwagen \auf. Die Gesamtlinge der Maschine
betrigt — ohne Zwischenwagen — zirkd 17 m, das Eigenge-
wicht mit Anhinger 28 t. Eige Handbremise ist vorhanden.

Das Lademafl I wird Trangportstellung nicht iber-
schritten.

2. Art der Beforderung und zulas$ige Hochstgeschwindigkeit
Die Beforderung der Maschifie kann erfolgen

a) mit eigener Kraft als K|/Fahrt. Rer Kl-Fihrer ist bahnseits
beizustellen. Er hat begi geschobenem Foérderband auf dem
Bahnwagen, auf deny das Forderband gelagert ist, Platz
zu nehmen. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrigt bei
gezogenem Férderpand 20 km/h, bei \geschobenem Forder-
band 10 km/h. Wohn-, Werkzeug- und Ewischenwagen sind
diesfalls mit Gierziigen bis 50 km/h Hochstgeschwindigkeit
zu befordern

b) mit einem Tz als Sonderzug mit 30 km/h H¢chstgeschwin-
digkeit. Di# Reinigungsmaschine ist mit Steifkupplung an
den Zwigthenwagen zu kuppeln und darf nur\gezogen
werden/ Beim Stiirzen des Zuges auf dem vorgesthriebenen
Laufwég ist die Maschine auf einer Drehscheibe oder iber
ein Gleisdreieck zu drehen. Bei allen Fahrten, besonders in

cfillestrecken, gleichgiiltig welcher Linge, ist die Hand-
btemse auf der Reinigungsmaschine durch einen signal- ‘und
streckenkundigen Zugbegleiter zu besetzen und zu bedienen.
Die Reinigungsmaschine muf} auflerdem mit einem Maschis
nisten der Firma besetzt sein.

— b — ZSV 4
Reiihung des Zuges Zuggewicht Achsenzahl Bremsung
7
Werkzeugwagen 20t 2 Achsen Druckluftbremse
Wohnwagen 10 2 Achsen Hauptluftleitung
Wohnwagen §t 2 Achsen Handbremse und
Hauptluftleitung
Werkzeugwage "
(=Zwischenwagen)N{2t  2Achsen Handbremse und
N Hauptluftleitung
Bettungsreinigungs- .~
maschine mit
Anhinger ‘ 28 t 8 Achs Handbremse
5 Wagen ~ 78t 16 Achsen

d Derf,vfi%geschriebene Laufweg mufl eingehaltehwerden, um
die richtige Stellung des Abraumférderbandes bei Ankunit an der

Ejnsatzstelle zu gewihrleisten.
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Bettungsreinigungsmaschine Nr. 2 (kurz Re/ifgv2)
(Matisa e 8 CB 5 der Firma Neumann u. Co., Wiener Neustadt)

1. Beschreibung der Maschine

Die Maschirt¢ ist mit der fir Regelfahrzeuge vorgeschriebenen
Zug- und Stofivorkichtung ausgestattet und hat zwei zweiachsige
Drehgestelle. Das Elgengewicht betrigt 44 t, die Linge einschlief}-
lich Puffer 15,54 m, ¥ie Linge des tiber di¢ Puifer vorstechenden
‘Abraumférderbandes, das beim Transport/auf dem Schutzwagen
aufliegt, zirka 12,10 m.Qie Handbremsé darf nur als Feststell-
bremse zur Sicherung, die Druckluftbrémse nur fiir Fahrten mit
cigener Kraft angewendet wogden. Fir Fahrten in Zugen ist die
Maschine mit Hauptluftleitunghausggstattet.

Das Lademafl I wird in Trahgportstellung nicht iiberschritten.
4

2. Art der Beforderung und zu}{ési

Die Beférderung der Maschine
zu erfolgen und zwar

Hochstgeschwindigkeit
at stets mit Schutzwagen

a) mit eigener Kraft als /Kl-Fahrt, wob&{ nur der Schutzwagen
mitbefordert werden/darf. Wokn- un Werkzeugwagen sind
diesfalls mit Guterzigen bis 60 km/h Hé&chstgeschwindigkeit
zu befordern. /

Die zuldssi ! Hochstgeschwindigkeit der
bei gezogene?ﬁ Schutzwagen 30 km/h, bei
Schutzwagen 15 km/h.

Bei Fabrt zwischen Bf und Einsatzstelle darf
hingelast pis 60 t, auch ungebremst, mit einer Geschwindig-
keit von Hoéchstens 15 km/h beférdert werden.

All¢’ Kl-Fahrten sind von einem bahnseits beigestell
Kleinwagenfithrer zu begleiten. Dieser hat stets an der Spitz
der Bahrzeuggruppe Platz zu nehmen und dem signalkundi-
gen Bedienungsmann der Maschine die erforderlichen Signale
und” Weisungen zu geben

b) Mit Guterziigen bis 60 km/h Héchstgeschwindigkeit, am Zug-
nde vor dem Schluflbremswagen gereiht. Die Sendung muf}
von einem Maschinisten der Firma begleitet werden. Not-

‘wendige Verschubbewegungen koénnen mit eigener Kraft

e e Z5V 4
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Bettungsreinigungsmaschine Nr. 2 (kurz Rei 2)
(Matiss Type 8 CB 5 der Firma Franz Plasser, Wien)

1. Beschreibung der Maschine

Die Maschine ist mit der fur Regelfahrzeuge vorgeschricbe-
nen Zug- und Stoflvorrichtung ausgeriistet. Das Laufwerk be-
steht aus zwei zweiachsigen Drehgestellen (Achsstand 1800 mn,
Drehzapfenabstand 10.500 mm).

Eigengewicht der Maschine = 44 t.
Linge tber Puffer = 15.540 mm.

Das Abraumférderband liegt in ‘Transportstellung mittels
cines Bockes auf dem Schutzwagen auf und ragt in dieser Stel-
lung 12.100 mm iiber die Puffer der Maschine.

Das Lademaf} I wird in Transportstellung nicht tiberschritten.

Die Bettungsreinigungsmaschine ist fur Fahrten im Zugver-
band mit Hauptluftleitung und fiir Fahrten mit eigener Kraft
mit Druckluftbremse und elektrischer Bremse ausgeriistet. Die
Handbremse dient nur als Feststellbremse.

2. Art der Beforderung und zulissige Hochstgeschwindigkeiten

a) Fahrten mit eigener Kraft

Fahrten mit eigener Kraft sind als Kleinwagenfahrten
durchzuftihren. Bei Uberstellfahrten mit eigener Kralt darf
nur der Schutzwagen mitgefithrt werden; Wohn- und Werk-
zeugwagen sind diesfalls mit Giiterziigen bis 60 km/h Héchst-
geschwindigkeit zu beférdern.

Zwischen Einsatzstelle und dem nichsten Bahnhof darf
aufler dem Schutzwagen noch weitere Anhingelast mitge-
fiihrt werden.

Entsprechend dem maf3gebenden Gefille in der jeweiligen
Fahrtrichtung des zu befahrenden Streckenabschnittes be-
tragen die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten und die un-
gebremsten Anhingelasten, einschliefSlich des Schutzwagens:
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M?filgebenc(lies " Hédm_k Grofite ungebremste Anhingelast ; g s h dust
Gefille in der geschwindigkeit inschlieflch Sch : Die Bettungsreinigungsmaschine darf nur mit Guterzugen
Fahrtrichtung in %/w | in km/h SR e & bis zu 60 km/h Hochstgeschwindigkeit, am Zugende vor
| 30 } 20 dem Schluflbremswagen gereiht, beférdert werden. Dabei
? 25 ! 35 : mufl} das Abraumforderband auf einem Schutzwagen auf-
0 | 20 i 50 liegen. Die Sicherung des Abraumfoérderbandes gegen Ver-
15 60 drehen darf nicht ecingelegt sein.
B EE ‘ T T Schutzwagen und Bettungsreinigungsmaschine sind an
TRy | 25 ‘ 20 die durchgehende Bremse anzuschlieflen. Die Druckluftbremse
20 ' 35 der Bettungsreinigungsmaschine darf nicht betitigt werden.
. B O ) ; .
} 1 25 E 15 / Mufl dem Zug nachgeschoben werden, so sind Schutz-
6 bis 10 | 20 25 wagen und Bettungsreinigungsmaschine mit dem Schlufi-
: L et o O A 2 - A i bremswagen an das nachschiebende Tfz anzuhingen. Sinn-
11 Bis 15 i 20 15 gemifd ist vorzugehen, wenn der Zug geschoben wird.
is
| 15 25 Notwendige Verschubbewegungen konnen mit eigener
PRI T & e R Kraft durchgefithrt werden, sie miissen jedoch von einem
16 bis 25 ‘ 19 s Verschub- oder Bahnhofbediensteten begleitet werden, welcher
[ " 23 an der Spitze der Fahrzeuggruppe Platz zu nehmen und
sber 25 A 35 = | dem signalkundigen Bedienungsmann ‘(éer I;l/[aschin‘e die not-
RREk wendigen Signale und Weisungen zu geben hat.
Bei der Bildung einer Fahrzeuggruppe sind die Bettungs-
Das Abraumférderband muf} grundsitzlich aul einem reinigungsrpaschine und die zu ihr gehorigen Wagen wic
Schutzwagen aufliegen. Die Sicherung gegen Verdrechen darf folgt zu reihen:

dabei nicht eingelegt sein.

In unbedingt notwendigen Fillen darf zwischen Ein- GeYiCht e e
satzstelle und dem nichsten Bahnhof auch ohne Schutzwagen Wohnwagen 15t 2 Druckluftbremse und
gefahren werden. Diesfalls mufl die Sicherung gegen Ver- Eang o
drehen des Abraumforderbandes jedoch eingelegt sein. Werkzeugwagen 20 t 2 Hauptluftleitung

Mit Schutzwagen bzw. Abraumférderband voraus darf ) ) Zwischenwagen 14 ¢ 2 Druckluftbremse
mit hoéchstens 15 km/h, mit dem Fithrerhaus voraus mit (Silowagen)
hochste‘ns 30 km/h‘ gefahpen /werfien. . Zwischenwagen 20 t 2 Hauptluftleitung und

Bei Fahrten mit cigener Kraft hat die Abbremsung der (Brecherwagen) Handbremse
Bettungsreinigungsmaschine bzw. der ganzen Fahrzeuggruppe el : gl luftlei d
mit der Druckluftbremse der Maschine zu erfolgen. [ uvagen ot * Ilgzttl&teﬁbtr:;;lslg B 1B

Alle Fahrten sind von einem bahnseits beizustellenden y g A
Kl-Fihrer zu begleiten. Dieser hat stets an der Spitze der Bettungsreinigungs- 44 t 4 Hauptluftleitung und

Fahrzeuggruppe Platz zu nehmen und dem signalkundigen maschine Feststellbremse

Bedienungsmann der Maschine die not digen Signal d
Weisungegn zu geben. e S 6 Wagen 134t 16 Achsen
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Der vorgeschriebene Laufweg muf} eingehalten werden, um
die richtige Stellung des Abraumférderbandes bei Ankunft an
der Einsatzstelle zu gewihrleisten.

3. Allgemeines

Vor Antritt jeder Fahrt (Kleinwagen- oder Zuglahrt) hat
sich der Bediener der Maschine davon zu iberzeugen, dafl die
verschiedenen ausschwenkbaren Arbeitsgerite in ihrer Transport-
stellung sicher verankert sind und die Sicherung des Abraum-
forderbandes den Vorschreibungen in den Punkten 2a), 4. und
5. Absatz sowie 2b), 1. Absatz entsprechend durchgefiihrt ist.

— 9 — ZSV 4

b) Mit Giterziigen bis 60 km/h Hochstgeschwindigkeit,
Zugende vor dem Schluflbremswagen gereiht. Die Sendrtég
mufy von einem Maschinisten der Firma begleitet werden.
Notwendige Verschubbewegungen kénnen mit eigerier Kraft
durchg\efuhrt werden, sie missen jedoch von einem Verschub-
oder Bf-Bediensteten begleitet werden, der ap~der Spitze den
Fahrzeuggru Platz zu nehmen und dem signalkundigen

Bedienungsm der Maschine die notwendigen Signale und
Weisungen zu geben hat. P
ot Pl
Reihung N

der Wagengruppe Gewicht ™,
Wohnwagen 10% /2

Bremsung

Handbremse und
Hauptluftleitung

Hauptluftleitung
ststellbremse und

Werkzeugwagen 15 ¢
Schutzwagen Ji5k¢ 2 Achsen
Bettungsremfgungs—

maschme 47 t 4 Achsen ; se und

4 Wagen 87t 10 Achsen
“Der vorgeschriebene Laufweg mufl eingehalten werden, um

/dle richtige Stellung des Abraumforderbandes bei Ankunft an der,

Einsatzstelle zu gewihrleisten.
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Bettungsreinigungsmaschine Nr. 4 (kurz Rei 4)
- (Igleislose] Type GLR 120 der Firma Franz Plasser, Wien)

1. Beschreibung der Maschine
- Die Maschine besteht aus einem Uberkopflader und ange-
hingtem Siebwagen mit Laufwalzen und Forderanlage. Der Trans-
port zur Einsatzstelle erfolgt mit dem dazu bestimmten vier-
achsigen Transportwagen (Linge einschliellich Puffer 17,20 m)
und den beiden Schutzwagen. Der Transportwagen hat an beiden
Stirnseiten abklappbare Stirnrampen, iiber welche die Maschine
auf den Wagen bzw. vom Wagen fahren kann. Die Stirnrampen
ruhen wihrend des Transportes und nach der Entladung auf
den beiden Schutzwagen.
Die Entladung der Maschine erfolgt vom Wagen direkt in
das zu reinigende Gleis.

2. Reihung der Wagengruppe, Zuggewicht, Achsenzahl, Bremsung,
Hochstgeschwindigkeit
Werkzeugwagen 20t 2 Achsen Feststellbremse: und

Hauptluftleitung
Wohnwagen 18t 2 Achsen sy 4 sy S
Schutzwagen 128 2 Achsen Hauptluftleitung
Transportwagen 38t 4 Achsen Druckluftbremse und
Feststellbremse
Schutzwagen 12 2 Achsen Druckluftbremse
5 Wagen 9%t 12 Achsen

: Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der Wagengruppe be-
tragt 60 km/h. /
Der vorgeschricbene Laufweg muf} eingchalten werden, um

die richtige Stellung des Uberkopfladers bei Ankunft an der Ein- -

satzstelle zu gewihrleisten. Notigenfalls ist der Transportwagen
im Bestimmungsbf oder schon in einem Unterwegsbf auf einer
Drehscheibe (Durchmesser 15 m) zu drehen.

p—
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Bettungsreinigungsmaschine Nr. 5 (kurz Rei 5)
(Type RM 61 der Firma Franz Plasser, Wien)

g Beschreibung der Maschine

Die Maschine ist mit der fur Regelfahrzeuge vorgeschriebenen
Zug- und Stofivorrichtung ausgeriistet. Das Laufwerk besteht aus
zwei zweiachsigen Drehgestellen (Achsstand 1800 mm, Drehzapfen-
abstand 13000 mm).

Eigengewicht der Maschine = 60 t.
Linge iber Puffer = 19280 mm.

Das Abraumférderband liegt in Transportstellung mittels
eines Bockes auf dem Schutzwagen auf und ragt in dieser Stellung
9600 mm iber die Puffer der Maschine.

Das Lademafl I wird in Transportstellung nicht iiberschritten.

Die Bettungsreinigungsmaschine ist mit einer selbsttitigen,
langsamwirkenden Druckluftbremse der Bauart Knorr (KE G) fir
Fahrten im Zugverband und mit einer Druckluft-Zusatzbremse
fir Fahrten mit eigener Kraft ausgeriistet. Die Handbremse dient
nur als Feststellbremse.

2. Art der Beforderung und zulissige Hochstgeschwindigkeiten

a) Fahrten mit eigener Kraft

Fahrten mit eigener Kraft sind als Kleinwagenfahrten .
durchzufithren. Bei Uberstellfahrten mit eigener Kraft darf
nur der Schutzwagen mitgefithrt werden; Wohn- und Werk-
zeugwagen sind diesfalls mit Giiterziigen bis 60 km/h Hochst-
geschwindigkeit zu beférdern.

Zwischen Einsatzstelle und dem nichsten Bahnhof darf
aufler dem Schutzwagen noch weitere Anhingelast mitgefithrt
werden.

Entsprechend dem mafigebenden Gefille in der jeweiligen
Fahrtrichtung des zu befahrenden Streckenabschnittes betragen
die zulissigen Hochstgeschwindigkeiten und die ungebremsten
Anhingelasten, einschlieflilich des Schutzwagens:
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Mafigebendes Hochst
Gefille in der e Grofite ungebremste Anhingelast,
eschwindigkeit : St 4
Fahrtrichtung | & in km/h einschliefilich Schutzwagen in t
in 0/gg
30 20
0 25 40
20 60
: 25 ‘ 20
1 bis § 20 40
: 25 15
6 bnsv 10 20 20
sl .20 : 15
11 bis 15 15 20
: 15 15
16 bis 25 10 7 20
iber 25 10 15

Das Abraumférderband mufl grundsitzlich auf einem Schutz-
wagen aufliegen. Die Sicherung gegen Verdrehen darf dabei nicht
eingelegt sein.

In unbedingt notwendigen Fillen darf zwischen Einsatzstelle
und dem nichsten Bahnhof auch ohne Schutzwagen gefahren
werden. Diesfalls muf} die Sicherung gegen Verdrehen des Abraum-
forderbandes jedoch eingelegt sein.

Mit Schutzwagen bzw. Abraumforderband voraus darf mit
hochstens 15 km/h, mit dem Fiihrerhaus voraus mit hochstens
30 km/h gefahren werden.

Bei Fahrten mit eigener Kraft hat die Abbremsung der
Bettungsreinigungsmaschine bzw. der ganzen Fahrzeuggruppe mit
der Druckluft-Zusatzbremse der Maschine zu erfolgen.

Alle Fahrten sind von einem bahnseits beizustellenden Kl-Fiihrer
zu begleiten. Dieser hat stets an der Spitze der Fahrzeuggruppe
Platz zu nehmen und dem signalkundigen Bedienungsmann der
Maschine die notwendigen Signale und Weisungen zu geben.

b) Beforderung mit Ziigen

Die Bettungsreinigungsmaschine darf nur mit Giiterziigen
bis zu 60 km/h Héchstgeschwindigkeit, am Zugende vor dem
Schluflbremswagen gereiht, beférdert werden. Dabei mufl das
Abraumférderband auf einem Schutzwagen aufliegen. Die
Sicherung des Abraumférderbandes gegen Verdrehen darf
nicht eingelegt sein.

e e

e

S
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Schutzwagen und Bettungsreinigungsmaschine sind an die
durchgehende Bremse anzuschlieflen. Das Bremsgewicht der
Bettungsreinigungsmaschine betrdgt G = 36 t. Die Druckluft-
Zusatzbremse darf nicht betitigt werden.

Mufl dem Zug nachgeschoben werden, so sind Schutz-
wagen und Bettungsreinigungsmaschine mit dem Schluf}-
bremswagen an das nachschiebende Tfz anzuhingen. Sinn-
gemifd ist vorzugehen, wenn der. Zug geschoben wird.

Notwendige Verschubbewegungen koénnen mit eigener
Kraft durchgefihrt werden, sie miissen jedoch von einem
Verschub- oder Bahnhofbediensteten begleitet werden, welcher
an der Spitze der Fahrzeuggruppe Platz zu nehmen hat und
dem signalkundigen Bedienungsmann der Maschine die not-
wendigen Signale und Weisungen gibt.

Bei der Bildung einer Fahrzeuggruppe sind die Bettungs-
reinigungsmaschine und die zu ihr gehérigen Wagen wie
folgt zu reihen:

Gewicht Achsenzahl remsun
y 2 JM %
Wohnwagen 48+ £ Hand rerr?ég
Werkzeugwagen 15¢ 2 . Hauptluftleitung
_Schutzwagen Ast 4 Feststellbremse und
_ Hauptluftleitung
Bettungsreinigungs- 60 t 4 Druckluftbremse
maschine Bremsgewicht
G=361t
4 Wagen 180 t 16 Achsen

Der vorgeschiiebene Laufweg mufl eingehalten werden, um
die richtige Stellung des Abraumforderbandes bei Ankunft an der
Einsatzstelle zu gewihrleisten.

3. Allgemeines

Die_B i A—bei—Beférd ;

Vor Antritt jeder K8 (Kleinwagen- ocenciamgise)- hat sich
der Bediener der Maschine daven zu iiberzeugen, dafl die ver-
schiedenen ausschwenkbaren Arbeitsgerite in ihrer Transport-
stellung sicher verankert sind und die Sicherung des Abraum-
forderbandes den Vorschreibungen in den Punkten 2a), 4. und 5. Ab-
satz sowie 2b), 1. Absatz entsprechend durchgefiihrt ist.
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Anlage 3/1

Schotterverteilungsmaschine SV 1
Schotterverteilungs- und Flankenreinigungsmaschine

SVF 1

1. Beschreibung der Maschinen

Die Maschinen sind zweiachsige, als Kl selbstfahrende
Schienenfahrzeuge mit nach hinten auskragendem [Férderband. Sie
sind an der Brust des Fithrerstandes mit schwacher Zug- und
Stofivorrichtung fiir Regelfahrzeuge ausgestattet.

Bei der Schotterverteilungsmaschine SV 1 betrdgt das Eigen-
gewicht 17 t, der Achsstand 3,5 m und dic ganze Linge mit
Forderband 15 m. Sie ist mit einer Handbremse ausgestattet.

Bei der Schotterverteilungs- und Flankenreinigungsmaschine
SVE 1 betridgt das Eigengewicht 19 t, der Achsstand 6,7 m und
die ganze Linge mit Forderband 16 m. Sie ist mit einer Fuflhebel-
bremse ausgestattet.

Die Maschinen sind auflerdem fir Fahrten mit eigener Kraft
mit einer hydraulischen Innenbackenbremse und fir die Beforde-
rung in Ziigen mit einer Bremskupplung fir die Hauptluftleitung
und einem Notbremsventil auf dem Fuhrerstand fiir die Druckluft-
bremse des Zuges ausgestattet.

2. Art der Beforderung und zulissige Hochstgeschwindigkeit
Dic Beférderung der Maschinen kann erfolgen

a) mit eigener Kraft als Kl-Fahrt. Die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit betrdgt in Stellung

- Forderband in Fahrtrichtung riickwiris

in einem Gefilie von 0% —15%p- . . . . 43 km/h
Aperal5 9 sr—=260 s e i 80 km/h
e N e R e (G
Forderband in Fahrtrichtung vorne . . . . . . 15km/h.

Der dazugehérige Wohn- und Werkzeugwagen ist mit
Giiterziigen zu beférdern.
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Alle Fahrten sind von einem bahnseits beizustellenden
Kl- Fiihrer zu begleiten. Bei Fahrten mit Stellung Férderband
vorne hat dieser wegen besserer Sicht auf der beim Sieb-
trichter angebrachten Plattform Platz zu nehmen und dem
signalkundigen Fahrer der Maschine die notwendigen Signale
und Weisungen zu geben.

b) Mit Giiterziigen (Triebfahrzeugen) bis 45 km/h Hochstge-

schwindigkeit als Nachlaufer und nur als letztes Fahrzeug.
Beide Maschinen konnen nur gezogen werden. Beim Stiirzen
des Zuges ist das Drehen der Maschine notwendig.

Wihrend der ganzen Fahrt ist die Maschine von einem
Bedienungsmann der Firma auf dem Fiihrerstand zu be-
gleiten. Sind wihrend der Uberstellung mit einem Giiterzug
(Triebfahrzeug) Fahrten mit eigener Kralt notwendig (z.B.
Drehen, Fahrt vom und zum Zug, Hinterstellung), so sind
diese Fahrten von einem Verschub- oder Bahnhofbediensteten
zu begleiten, welcher dem Bedienungsmann die notwendigen
Signale und Weisungen zu geben hat.

Der vorgeschriecbene Laufweg der Maschine muf} ein-
gehalten werden, um die richtige Arbeitsstellung an der Ein-
satzstelle zu erreichen. -

Druck: HD Wien
(101.8.169 v. IX/68 - 41.000)
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Gleis- und Weichenstopfmaschinen,
Gleisrichtmaschinen,
Schotterbettverdichtungsmaschinen,
Schotterbettplaniermaschinen

Diese Maschinen fahren mit eigener Kraft als Kleinwagen.

Das Anhingen an Ziige oder Triebfahrzeuge ist verboten. An den
Maschinen ist angeschricben:

Art der Maschine, Type, Fabr. Nr., Baujahr,

Eigentiimer,

Eigengewicht,

zuldssige Hochstgeschwindigkeit,

zuldssige Geschwindigkeiten im Gefille (im Fithrerhaus),
letzte und nichste Untersuchung.

Wenn das Anhingen von Lasten zugelassen ist, ist dic An-

hangelast angeschrieben.
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Verwendung von Stabeghahnwagen mit Aufsteckmotor

1. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Strecke be-
tragt in Neigungen

biS 100/00 . . . . . . . . . . 25 km/'lh.

fiber 100G Bis S fat iV o Car L e

In Neigungen iiber 209/, ist der Aufsteckmotor nicht mehr
zu verwenden.

Bei Riickwirtsfahrt sowie im Bereich von Weichen, Gleis-
kreuzungen, Eisenbahnkreuzungen und Erdbahnsteigen darf nur
mit hoéchstens 10 km/h gefahren werden.

2. Die zulidssige Belastung des Stabegbahnwagens bei Verwen-
dung eines Aufsteckmotors betridgt bei einer Neigung von
: 0% 5%0 10%go 15%00 207%/p0
im 1. Gang in kg: 4.000 3.700 3.100 2.600 2.300
im 2. Gang in kg: 3.750 3:250 . 1 2.500 2.000 1.600
im 3. Gang'in kpg: ' 3.500 3.000 2.300 1.800 1.500
Das Eigengewicht des Bahnwagens sowie des Aufsteckmotors

und des Bedienungsmannes ist hiebei nicht in Rechnung zu
stellen.

3. Die Belastung ist auf alle Rider gleichmiflig zu verteilen.
Eine Gesamtlast bis 150 kg ist mdoglichst nahe tber dem dem
Antriebsrad vorauslaufenden Rad zu lagern.

4. Mit dem Aufsteckmotor darf in der Regel nur ein Stabeg-

bahnwagen beférdert werden, wobei die angegebenen Belastungen

nicht tiberschritten werden diirfen.

Zum Transport einzelner Maste oder Schienen dirfen bei
Einhaltung nachstehender Vorsichtsmafinahmen auch zwei Bahn-
wagen mit Aufsteckmotor beférdert werden:

a) Es durfen nur Stabegbahnwagen hiezu verwendet werden

b) die Hochstgeschwindigkeit darf 15 km/h nicht tbersteigen

c) ausreichende Befestigung des Mastes oder der Schienz auf
beiden nur mit der Ladung gekuppelten Bahnwagen. Die Be-
festigung mufl so erfolgen, dafl die Bewegungsfreiheit der
beiden Bahnwagen zueinander beim Durchlaufen von Gleis-
boégen nicht behindert wird

MY, GO ZSV 4

d) die Belastung nach Punkt 2 ist um das Eigengewicht des
zweiten Bahnwagens zu vermindern

¢) der Aufsteckmotor mufy immer auf dem vorderen Bahnwagen
angebracht sein.

5. Bei Leerfahrten ist aus Sicherheitsgriinden tber dem bei
Vorwirtsfahrt dem Antriebsrad vorauslaufenden Rad eine Aus-
gleichslast von mindestens 50 kg aufzulegen. Als Ausgleichslast
konnen Schienenstiicke, Beton- oder Holzklétze verwendet werden,
die auf der Ladefliche des Stabegbahnwagens gegen Verschiebung
zu sichern sind. Eine mitfahrende Person kann die Ausgleichslast
ersetzen.

6. Der Bedienungsmann des Aufsteckmotors muf8 einen Er- .
michtigungsschein besitzen und eine Prifung als Fahrer fir
motorisierte Kl abgelegt haben.

7. Die Verbindungseisen der beiden Radsatzrahmen (Winkel
oder Rundeisen) diirfen nicht verbogen sein. An der Unterseite
der holzernen Plattformlangtriger miissen die vorgesehenen Stiitz-
winkel vorhanden und gut befestigt sein.

Vor Antritt jeder Fahrt ist der richtige Sitz der Befestigungs-
mittel (Knebelschrauben oder Stifte) zwischen Verbindungseisen
und Radsatzrahmen zu tberpriifen.

8. Der Stabegbahnwagen soll einen Bremsausgleich besitzen.
Es ist womoglich immer der gleiche Bahnwagen zu verwenden.
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Giiltig ab 28. V. 1967

Zugnumerierung

Bezug: DV V 3, Punkt 50
DV V 28, Punkt 47

Fiir die Zugnumerierung gelten folgende Grundsitze:

1. Die Zugnummer besteht aus arabischen Ziffern, kann aber
durch Voran- oder Nachstellen von Buchstaben oder Buchstaben-
gruppen erginzt werden.

2. In der Regel sind die gegen den Endpunkt der Strecke
(Richtung 1) fahrenden Ziige mit ungeraden, die gegen den
Anfangspunkt der Strecke (Richtung 2) fahrenden Ziige mit
geraden Nummern zu bezeichnen.

Hievon kann auf bestimmten Strecken bzw. Strecken-
abschnitten fiir bestimmte Ziige, siche Anlage 1, abgewichen
werden, wenn durchgehende Zugnumerierung erforderlich ist.
Fiir solche Ziige ist in den Streckenabschnitten, in welchen die
Numerierung von der Regel abweicht, bei allen den Zugverkehr
betreffenden Meldungen und Aufschreibungen (Zuganzeigen, Zug-
ankiindigungen, Zugmeldungen, Verstindigungen tiber geinderte
Reihenfolgen, Verspitungsmeldungen, Zugmeldebuch, Merktafel
u. i.) sowie in den Zugverzeichnissen der Zugnummer der Grofi-
buchstabe , U voranzusetzen.

Die in Frage kommenden Ziige (Zugnummern) und Strecken-
abschnitte werden jeweils im Einfithrungserlal zum Fahrplan-
wechsel bekanntgegeben.

3. Bestehen fiir einen Zug verschiedene Fahrpline, die jeweils
fiir einzelne Zeitabschnitte oder Tage gelten (z. B. Sommerabschnitt
und Winterabschnitt oder Werktage und Sonn- und Feiertage), so
kann fiir beide Fahrpline die gleiche Zugnummer verwendet
werden, wobei fiir den Zug, dessen Fahrplan fiir den kiirzeren
Zeitabschnitt gilt, die Nummer durch Zusetzung des Buchstabens ,,a“
erginzt wird.
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4. Fiir die einzelnen Zuggattungen sind folgende Nummern
vorgesehen:

a) Reiseziige:

Triebwagenexprefiziige

Exprefiziige 1—999 ! s

Triebwagenschnellziige (Auspahmen hievon werden im

Schnellziige EinfithrungserlaB zum Fahrplan-

Triebwageneilziige wechsel bekanntgegeben)

Eilztige
vierstellige Nummern mit den
Tausender- und Hunderterstellen
von 10 bis 79 und den Zehner-
und Einerstelhen von OO.bfis ;9.

i rsonen- Auf Nebenbahnen mit einfachen

Séézbgigenpe Betriebsverhiltnissen diirfen die

Personenziige Tausender- und Hunderterstellen
durch zwei Buchstaben, die den
Anfangs- und Endpunkt der
Bahnlinie erkennen lassen, ersetzt
werden

Schnell-, Eil- und Per-
sonenziige, die fiir den
Sonderzugverkehr der
Reisebiiros vorgesehen 9000—9999
und deren Fahrpline in
den  Fahrplanbehelfen
enthalten sind

Auf Strecken mit sehr dichtem Personenzugverkghr, jedoch
ohne fahrplanmiflig vorgesehenen Giiterzugverkehr, diirfen auch
die Zehner- und Einerstellen von 50 bis 99 zur Numerierung der
Personenziige verwendet werden (z. B. Pendelzugverkehr Hiittel-
dorf-Hacking—Unter Purkersdorf).

Die Personenziige auf den Strecken der Wiener Schnellbahn
sind richtungsweise mit ungeraden bzw. geraden fortlaufenden,
jedoch hdchstens dreistelligen Zahlen, denen ein Grofibuchstabe
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voranzusetzen ist, aus dem man den Ausgangs- bzw. Endbahnhof
erkennen kann, zu numerieren, wobei der Buchstabe

»EF¢ flir Ziige von oder nach Floridsdorf

»IN fiir Ziige von oder nach Ginserndorf

»S“ fir Ziige von oder nach Stockerau

»H“ fiir Schnellbahnziige, die in Floridsdorf beginnen und auf die
Siidbahnstrecke iibergehen oder von der Siidbahnstrecke

kommen und in Floridsdorf enden,
zu verwenden ist.

b) Giiterziige:

Giiterexpref3ziige l
Giiterschnellziige G 1 bis G 999
Giitereilziige [

Ferngiiterziige: Vierstellige Zugnummern mit den Tausender- und
Hunderterstellen von 10 bis 19 und den Zehner- und Einer-
stellen von 50 bis 99.

Bezirksgiiterziige: Vierstellige Zugnummern mit den Tausender-
und Hunderterstellen von 20 bis 79 und den Zehner- und
Einerstellen von 50 bis 99. Auf Nebenbahnen mit einfachen
Betriebsverhiltnissen diirfen die Tausender- und Hunderter-
stellen durch zwei Buchstaben, die den Anfangs- und Endpunkt
der Bahnlinie erkennen lassen, ersetzt werden.

Uberstellziige: Eine Nummer von 30 bis 199 mit Voranstellung
eines Groflbuchstabens oder einer Buchstabengruppe, woraus
eine Beziehung zur Uberstellfahrt zu erkennen ist.

Bedienungsziige: Ein Groflbuchstabe oder eine Buchstabengruppe,
woraus der Name des Anschluffinhabers zu erkennen ist, und
ohne Riicksicht auf die Fahrtrichtung auf eingleisigen Strecken
eine Nummer von 1 bis 9, auf zweigleisigen Strecken, wenn die
Hinfahrt auf dem richtigen Gleis erfolgt, eine Nummer von
10 bis 19, wenn sie auf dem falschen Gleis erfolgt, eine
Nummer von 20 bis 29.

c) Dienstziige: 8000 bis 8999

5. Fahrplanmiflig vorgesehene Entlastungsziige zu Expref3-,
Schnell- und Eilziigen sind in der Weise zu numerieren, daf die
Zugnummer des Stammzuges durch Voranstellen der Zahlen 10,
100 oder 1000 beim vorausfahrenden Zug, 11, 110 oder 1100 beim
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ersten nachfahrenden und 12, 120 oder 1200 beim zweiten
nachfahrenden Zug auf eine fiinfstellige Zahl erginzt wird.

(z: Bi: Verzug zu 1221 =10221
1. Nachzug zu Ex 11 = 11011
2. Nachzug zu Ex 9 = 12009).

6. Bei Fliigelziigen im Giiterzugverkehr ist die Zugnummer
des Stammzuges durch Voranstellen der Zahlen 6, 7, 8—60, 70,
80—600, 700, 800—6000, 7000 oder 8000 auf eine fiinfstellige Zahl
Zu erginzen.

7. Umleitungsziige sind in der Weise zu bezeichnen, dafl hinter
der Zugnummer des umzuleitenden Zuges bei Reiseziigen die
Buchstabengruppe ,Ur“ und bei Giiterziigen ,Ug“ gesetzt wird.

Umleitungsziige haben in der ganzen Umleitungsstrecke ohne
Riicksicht auf die Fahrtrichtung die Zugnummer unverindert
beizubehalten.

8. Fiir Sonderziige, deren Fahrpline mit Fahrplananord-
nungen durch die Bundesbahndirektionen bekanntgegeben werden,
stehen diesen folgende Zugnummern zur Verfiigung:

DioniWaenr.. . o et oo 0 0 S SRE000-S 20850
BT T b A e e et e B EEE S B R BB o bl (0ol R 0
Dion Innsbruck . « . . ionl vl 0. 40000—49999
Pion Vet s o e e e e 300 0E==5 990

Innerhalb dieser Zugnummern sind die Nummern mit den
Zehner- und Einerstellen von 00 bis 49 fiir Reiseziige und mit den
. Zehner- und Einerstellen von 50 bis 99 fiir Gliterziige bestimmt.

ey ——
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Anlage 1
(zu Punkt 2)

Abweichungen

der Zugnumerierung vom Richtungsgrundsatz

(gtiltig ab 28. Mai 1967)

. Im Streckenabschnitt

Praterstern—Wien Aspangbf :

fiihren die Ziige der Prefburgerbahn (Praterstern—Wolfsthal)
und der Aspangbahn (Praterstern—Wiener Neustadt) in der
Richtung 1 gerade, in der Richtung 2 ungerade Zugnummern.

. Im Streckenabschnitt

Wollersdorf—Wiener Neustadt

werden alle gegen den Endpunkt der Strecke (Richtung 1)
fahrenden Ziige der Linien Gutenstein—Wiener Neustadt,
Wollersdorf—Wiener Neustadt und Puchberg am Schneeberg
—Wiener Neustadt mit geraden und alle gegen den Anfangs-
punkt der Strecke (Richtung 2) fahrenden Ziige dieser Linien
mit ungeraden Zugnummern bezeichnet.

. Im Streckenabschnitt

Graz Hbf—Szentgotthard

filhren alle gegen den Endpunkt der Strecke (Richtung 1)
fahrenden Ziige — ausgenommen TE 955 — gerade, alle gegen
den Anfangspunkt (Richtung 2) fahrenden Ziige — ausge-
nommen TE 954 — ungerade Zugnummern.

. Im Streckenabschnitt

Stainach-Irdning—Attnang-Puchheim

werden alle in Richtung 1 fahrenden Ziige mit geraden und
alle in Richtung 2 fahrenden Ziige mit ungeraden Zug-
nummern bezeichnet.

. Abweichung der Numerierung einzelner Ziige vom Richtungs-

grundsatz:
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In den Streckenabschnitten

fiihren folgende Ziige

der Richtung 1 | der Richtung 2

ZSV 5

(gultig ab 1. 6. 1969)

fithren folgende Ziige

gerade ungerade
Zugnummern
Wien Westbf—Salzburg Hbf Ex 6, 74469 | Ex 5,T32¢1
Ex 40,754é¢ | Ex 39,73 4671
Wien Westbf—Penzing Vbf, Ex 20 Ex 19
Penzing Vbf . _Abyzw. St. Veit G §
Hiitteldorf-Hacking a. d. Wien, 8 g?g
Abzw. St. Veit a. d. Wien—Maxing, 4 493
Maxing—Oberlaa,
Oberlaa—KIledering,
Kledering—Hegyeshalom
Wien Siidbf—Stadlau, Ex 4 Ex 3
Stadlau—Breitenlee Nordabzw., :
Breitenlee Nordabzw.—Siilenbrunn, '
Siiflenbrunn—Breclav
Wien Sidbf—Bruck a. d. Mur— D 59 D597
Villach Hbf E 988 E 985
Abzw. Bruck Stadtwald— E 812 w[ E 813
Unzmarkt—Villach Hbf E 856 | E 857
Oberschiitzen—Oberwart TE 950 ; TE 951
Salzburg Hbf—Bischofshofen, TS 114 TS 115
Abzw. Bruck Stadtwald— TS 116 TS 117
Abzw. Ubelstein—Graz Hbf, Ex 144 | Ex' 145
Bruck a. d. Mur—Graz Hbf E 212 e b
D 214 D215
D 216 ' D 217
E 604 : E 605

In den Streckenabschnitten der Richtung 1 | der Richtung 2
gerade ungerade
Zugnummern
Klagenfurt Hbf—Villach Hbf 'E 242 E 241
D 244 D 243
D 246 D 245
'Ex 810 Ex 809
Ex 870 Ex 869
Ex 890 Ex 889
(1) 9712 D 9253
(D 9962 D 9941
‘ D 9986 D 9985
Bischofshofen—Kitzbiihel—Worgl E 544 E 543
E 674 E 675
Kufstein—Innsbruck Hbf— %S( :gg %g 2(?11
Brennero/Brenner D 780 D 781
' Ex 1284 Ex 1285
| Alle Alle
| Reisebiiro- | Reisebiiro-
| sonderziige | sonderziige
1
St. Valentin—Linz Hbf 5410 5401
5410 a 5403
5412 5405
5416 5407
5418 5409
5430 5411
5432 5413
5454 5435
5458 5437
5449
Linz Hbf—Wels—Gunskirchen 5418 5435
5430 SHFZ_
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fithren folgende Ziige

ZSV

In den Streckenabschnitten der Richtung1 | der Richtung 2
gerade ungerade
Zugnummern

Wels—Neumarkt-Kallham— 5418

Passau Hbf 5430
Steindorf bei Straflwalchen— 6320 6311

Salzburg Hbf 6326
Breclav—DPraterstern, G7
Praterstern—Wien Matzleinsdorf
St. Margrethen—Bregenz TS 122 TS 124

Druck: HD Wien
(101.9.136 v. V/69 - 41.000)

Giiltig ab 1. IV. 1964

Anwendung des Zugspitzensignals bei Tag

Bezug: DV V 2, Punkt 60
DV V 3, Punkte 34, 308
DV V 28, Punkte 4 181

1. Allgemeines

Das durch drei oder zwei weifle Lichter gekennzeichnete
Zugspitzensignal ist bei Ziigen mit einer Fahrplanhéchstge-
schwindigkeit von mehr als 60 km/h in bestimmten Strecken-
abschnitten auch bei Tag anzuwenden. Fur aldein reckohe snode Mok srbuinwegs sl
eincy Fahrgescho// ad gk, roamehe 43 60 Hu 7 I Arese lfva/:'mman] {iange ma/)

2. Anwendungsbereich

Bundesbahndirektion Wien

Wien Westbf—St. Valentin
Amstetten—Abzw. Kastenreith
Semmering—Miirzzuschlag

Meidling—Wr. Neustadt (Pottendorfer Linie)
Sauerbrunn—Loipersbach-Schattendorf

Wien Franz-Josefs-Bf——Gmiind N. O.
Absdorf-Hippersdorf—Krems a. d. Donau

!,’G';é}r;"écrinrf—-Staatsgrenze n. Unter Retzbach
Swend?d Kreugzen "'narsdorf

Praterstern—Staatsgic: L Valentinardsthal
Wien Siidbf—Laa a. d. Thaya
Stadlau—Marchegg

Wien Sudbf—Staatsgrenze n. Nickelsdorf
Maxing—Abzw. Altmannsdorf

Tifia < 86 Pefon Bundesbahndirektion Linz
St. Valentin—Zell am See
Admont—Bischofshofen

St. Valentin —Abzw. Kastenreith

Staatsgrenze n. Summerau—Selzthal
Wels—Passau

Stainach-Irdning—Schirding
Neumarkt-Kallham—Braunau am Inn
Steindorf bei Strafiwalchen—Braunau am Inn



ISV 6 —2 -

Bundesbahndirektion Innsbruck

Alle Strecken, ausgenommen
Kufstein—Worgl—Innsbruck Hbf und Bregenz—Bezau

Bundesbahndirektion Villach

St. Michael—Selzthal

Miirzzuschlag—Leibnitz

Schwarzach-St. Veit—Rosenbach

Staatsgrenze n. Weitlanbrunn—Spittal-Millstittersee
St. Veit a. d. Glan—Villach Hbf :
Klagenfurt Hbf—Rosenbach |,

Staatsgrenze n. Bleiburg——mge‘;#ﬁﬂ‘ }—l'b'f'

Bruck a. d. Mur—Arnoldstein

Graz Hbf—Fehring

Wolfsber - Frta gonfart Hit

3. Besondere Bestimmungen

Die Laternen des Zugspitzensignals miissen bereits im Aus-
gangsbf bzw. in den die Streckenabschnitte begrenzenden Bf
leuchten.

Die betroffenen Ziige sind in den Zugverzeichnissen fiir
Bahnhof- und fiir Streckenbedienstete durch einen lotrechten
roten Strich vor der Zugnummer kenntlich zu machen.

Fiir Sonderziige mit Fahrplanhochstgeschwindigkeit von mehr
als 60 km/h, die im Zugverzeichnis nicht enthalten sind, ist
bei der Zugankiindigung im Anschlufl an die Verkehrszeiten
bekannt%ugeben, daf} die Zugspitze auch bei Tag gekennzeichnet
sein mufl.

4. Schluflbestimmungen

Im dbrigen sind die Bestimmungen des Punktes 308 der
DV V 3 bzw. des Punktes 181 der DV V 28 sinngemifl anzu-
wenden. Kann jedoch ein ganz erloschenes Zugspitzensignal nicht
beleuchtet werden, so darf der Zug seine Fahrt bei Tag aus-
nahmsweise mit hochstens 60 km/h fortsetzen. Die bei der Fahrt
beriihrten Verkehrsstellen sind hievon zu verstindigen.

ZSV

Gultig ab 1. V. 1962

Sicherungen von Eisenbahnkreuzungen

28 4
Bezug: DV V 3, Punktey80, 315, 320, 548,35 %
DV V 28, Punkte68, 188, 192, 283,134
23

A. Allgemeines

1. Eisenbahnkreuzungen werden gesichert durch

a) ausreichenden Sichtraum

b) Abgabe akustischer Signale

¢) Schrankenanlagen (Handschranken, Zugschranken, Elektro-
schranken)

d) Blinklichtanlagen. Diese werden von Hand aus, tber Fahr-
straflenkontakte oder durch Schienenfahrzeuge geschaltet

e) Bewachung.
Auflerdem steht an Eisenba pkreuzungen mit offentlichem

Verkehr bei Sicherung nach a)f' as Andreaskreuz, bei-Sieherung

sigrale”, an Eisenbahnkreuzungen mit nicht-6ffentlichem Verkehr
bei Sicherung nach a) und b) die Privatwegtafel.

Erforderlichenfalls kénnen Sicherungen nach a)—e) neben-
einander angeordnet sein.

Nihere Bestimmungen s. DV B 6.

2. Handschranken sind Schranken, deren Schrankenbiume un-
mittelbar von Hand aus oder mittels Handkurbel an einem der
Schrankenstinder bedient werden.

Zugschranken sind Schranken, bei denen alle Schranken-
biume mittels Drahtzuges geschlossen und geoffnet werden. Sie
werden eingeteilt in solche mit Handkurbel und solche mit elek-
trischem Antrieb an der Bedienungsstelle.

Elektroschranken sind Schranken, bei denen der elektrische
Antrieb am Schrankenstinder angebracht ist. Der Antrieb wird
von Hand aus, tber Fahrstraflenkontakte oder durch Schienen-
fahrzeuge geschaltet.
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3. Schrankenanlagen, deren Schrankenbiume die ganze
Straflenfahrbahn sperren, sind Vollschranken, solche, die nur den
rechten Teil der Straflenfahrbahn sperren, sind Halbschranken.

4. Schranken, die in der Regel oder wihrend bestimmter
Zeitriume geschlossen bleiben und nur idber Verlangen der
Straflenbeniitzer geoffnet werden. sind

— B ZSV 7

Wiirde im Falle einer Gefahr das Zuriickkurbeln und neuer-
liche Schlieffen zuviel Zeit beanspruchen, so ist die Plombe am
Notauslosehebel zu entfernen und dieser zu betitigen. Dadurch
wird die Sperrung aufgehoben und die Schlieflbewegung kann
fortgesetzt werden. Bei Betitigung des Notauslosehebels wird
ein Zihlwerk weitergeschaltet; die Betitigung ist mit entsprechen-

" der Begrtindung in das Stérungsbuch einzutragen.

' a)Anrufschranken,wenn sie mit einer Anruf-
| verrichtung augestattet sind

7. Bei Zugschranken mit elektrischem Antrieb ist die
' b)Sperrschranken,wenn sie keine Anrufverrich

tu%:g lr{] %Eseti%mten Fillen, z. B. wenn die Schrankenanlage
vom Schrankenbediener bei Tag und guter Sicht nicht einge-
sehen werden kann, wird das Schlieflen der Schranken angekiindigt

a) durch optische Zeichen (Vorblinken, rotierendes Warnsignal)

b) durch akustische Zeichen (mechanisches oder elektrisches
Liutewerk).

Die Ankiindigungsarten nach a) und b) werden entweder
einzeln oder gleichzeitig angewendet.

Die Dauer der Ankiindigung (Warndauer) ist so bemessen,
daf} die Straflenbeniitzer die Eisenbahnkreuzung gefahrlos ver-
lassen konnen; sie ist am R tinder angeschrieben und
wird durch die technischen Einrichtungen so lange gewihrleistet,
als diese nicht gestort sind (sogenannter Ankiindigungszwang).

B. Bedienung von Schranken- und Blinklichtanlagen, die nicht
durch Schienenfahrzeuge geschaltet werden

6. Alle Antriebe mit Handkurbel sind mit einer Sperrvor-
richtung, der Sperrklinke, ausgestattet, die auf ein Zahn- oder
Sperrad derart einwirkt, dafl die Kurbel nicht zuriickschnellen
kann. Die Sperrklinke mufl daher beim Kurbeln der jeweiligen
Drehrichtung entsprechend eingelegt sein und darf nicht durch
einen unerlaubten Eingriff (z. B. durch Vorstecken eines Holz-
chens oder durch Anbinden) in abgehobener Stellung festge-
halten und damit unwirksam gemacht werden.

Bei ciner Schrankenanlage mit Ankiindigungszwang ist der
Antrieb so beschaffen, dal beim Schlieflen des Schrankens mit
der Handkurbel etwa eine Umdrehung je Sekunde gemacht wer-
den muf} (Geschwindigkeitszwang). Zu rasches Kurbeln wird
durch eine Bremse verhindert. Wird die Kurbel zu langsam

oder wihrend einiger Sekunden iiberhaupt nicht gedreht, so -

wird der Antrieb fiir die Schliebewegung gesperrt. Es muf}
diesfalls bis in die Ausgangsstellung zuriickgekurbelt werden,
worauf der Schranken neuerlich zu schlieflen ist.

Bedienungsanweisung zu beachten.

> (S}

der-Metor—selbsttittig—abgesehaltet.—

gebaut. Tritt im Drahtzug oder beim Schranken eine Hremmgr?g'
ein, so bleibt der Antrieb stehen, wihrend der Motor weiteflduft,
was durch in gleichmifligem Abstand erténende Glo?zﬁzeichen
angezeigt wird. In diesem Falle hat der Wirter mit dem hiefir
vorgeschenen Hebelschalter oder durch Betitiﬁ%er Notaus-
Iésevorrichtung den Motor abzuschalten und zu/versuchen, das
Hindernis zu beseitigen. Tritt das Hindernis beim Schlieflen des
Schrankens auf, so mufl der Wirter den Adtricb nach Betiti-
gung der Notauslosevorrichtung in die Ausgangsstellung zuriick-
laufen lassen und den Schranken neuerlich schlieflen, damit die
volle Warndauer gewahrt bleibt. ]

Bei Gefahr darf jedoch der Wérter nach Beseitigung des
Hindernisses das Schlieflen des Schrankens sogleich fortsetzen,
ohne vorher den Antrieb in die/Ausgangsstellung zuriicklaufen
zu lassen. Die Abnahme der Plombe von der Notauslosevorrich-
tung ist im Stérungsbuch zu/vermerken. Tritt das Hindernis hin-
gegen beim Offnen auf, kann die unterbrochene Bewegung
des Schrankens nach Beseitigung des Hindernisses ohne weiters
i des Motors fortgesetzt werden.

Versagt der Motor (z. B. wegen Stromausfalles), so ist der
Schranken mittels/Handkurbel zu bedienen. Um das Aufstecken
der Kurbel zu ermoglichen, mufl die plombierte Kupplung von
der Welle abgenommen werden. Da bei einem Versagen des
Motors weder Ankiindigungs- noch Geschwindigkeitszwang be-
steht, muff beim Bedienen des Schrankens darauf geachtet wer-
den, daf — ausgenommen bei Gefahr — durch ununterbrochenes
gleichmifliges Kurbeln (ungefihr eine Umdrehung je Sekunde)
die‘festgesetzte Warndauer gewahrt bleibt und dafl die Schranken-

i 2

8. Der Schrankenwirter ist dafiir verantwortlich, dafl sich
die Schrankenanlage in vorschriftsmifligem Zustand befindet;
er hat sich hievon — sofern es seine sonstigen dienstlichen Ob-
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liegenheiten zulassen — personlich zu tberzeugen. Kleinere Min-
gel hat er, wenn er hiezu in der Lage ist, selbst zu beheben,
ansonsten aber wie bei allen tbrigen Mingeln und Stérungen
gemidfy DV V 3, Punkt 321, bzw. DV V 28, Punkt 193, vorzu-
gehen. Dem Schrankenwirter obliegt die Auflenreinigung der
Schrankenanlage einschlief8lich der Drahtzugleitungen und Ketten
sowie—das Trechtzeitige—Schmieren—der—beweglichen—Fetle; sofern
fur diese Arbeiten nicht andere Bedienstete bestimmt sind. Rauh-
reif, Schnee und Eis sind griindlich zu beseitigen.

9. Die Drahtzugleitungen dirfen weder zu straff noch zu
locker gespannt sein. Eine zu straffe Spannung der Drahtziige
macht sich durch Schwergang des Antriebes bemerkbar, eine zu
geringe Spannung ist an dem Durchhidngen beider Leitungs-
drihte erkennbar. Diese Mingel treten hiufig bei groflerem
Temperaturwechsel auf und erfordern das Eingreifen eines Er-
haltungsbediensteten des Sicherungsdienstes. Hingt nur einer
der Drihte durch, so ist die Drahtzugleitung meistens wegen
eines Hindernisses nicht mehr frei beweglich; das Hindernis kann
in der Regel vom Schrankenwirter beseitigt werden.

10. Fir die Bedienung von Elektroschranken- und Blink-
lichtanlagen sind die Bestimmungen der Bedienungsanweisung
zu beachten.

11. Auf Strecken mit Sperre ohne Zugverkehr sind wihrend
der Sperre die auflerhalb der Dienstriume befindlichen Schranken-
antriebe durch Abnahme der Handkurbel oder durch Stromab-
‘schaltung/fgegen unbefugten Eingriff zu sichern.

J)W, Vllac‘lr-l’/f‘ 4 J;"la’{'ﬁ‘i}/("\.l
C. Stoérungen

12. Kann eine Schranken- oder Blinklichtanlage dem Strafien-
verkehr nicht ,Halt“ gebieten, so gilt sie als gestort.

13. Eine Schrankenanlage gebietet dann nicht ,Halt®,

a) wenn nicht alle Schrankenbiume einer Anlage so tief ge-
senkt werden konnen, dafl deren Enden einen lotrechten
Abstand von weniger als 1,70 m von der Straflenoberfliche
aufweisen, oder wenn einer der Schrankenbiume abgebrochen
ist und das Reststiick des Schrankenbaumes nicht zur Génze
tiber den zu sperrenden Fahrbahnteil reicht (das ist vom
rechten Fahrbahnrand bis zur Fahrbahnmitte bzw. zur Sperr-
linie).

)Eine Schrankenanlage mit solchen Stérungen gebietet
aber ,Halt“, wenn die Vorblinkeinrichtung bis zum Offnen
weiter rotes Licht zeigt;
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b) wenn die Ankiindigung des Schrankenschliefens versagt. In
diesem Falle darf der Schranken so lange nicht geschlossen
werden,

bis die Stérung behoben ist oder

bis auf den vom Versagen der Einrichtung betroffenen
Seiten der Eisenbahnkreuzung das Straflenverkehrs-
zeichen ,Halt vor Kreuzung” (das in diesem Falle
riickstrahlend ausgebildet sein mufl) angebracht ist
oder

bis die Eisenbahnkreuzung bewacht wird.

Sobald eine dieser Mafinahmen getroffen ist, darf die
Schrankenanlage wieder bedient werden und diirfen die Ziige
wieder mit der im Fahrplan vorgesehenen Geschwindigkeit
verkehren, im Gegensatz zu den im Verzeichnis gemif}
X)Enn:lab-i-é angegebenen iibrigen Fillen von Stérungen. i
Ein solches Versagen ist nicht gegeben, wenn die An-
kindigung durch eine Vorblinkeinrichtung erfolgt und diese
anstatt rotem Blinklicht rotes Dauerlicht zeigt, oder wenn
bei Vorhandensein einer optischen und akustischen Ankiindi-
gung nur die akustische Ankiindigung versagt.

14. Eine Blinklichtanlage gebietet dann nicht ,Halt“, wenn
sie bei Anniherung eines Schienenfahrzeuges weder rotes Blink-
licht noch rotes Dauerlicht zeigt.

15. Wenn ein Andreaskreuz gegebenenfalls das Gefahren-

zeichen ",\,Ac\h;;mg Pfc}yig)rizle“ fehlt oder so schwer beschidigt

wurde, daf nicht” mehr erkennbar-ist;~so sind Mafinahmen
er DV V 3 bzw. Punkt det DV V 28

die-Eisenbahnkreuzung~ausschliefllich

1, by”gesichert wird.

Dies gilt sinngemify auch fir Privatwégtafeln.

16. Storungen sind so rasch wie moglich zu beheben.

Die bis zur Behebung einer Storung bahnseits unverziiglich
zu treffenden Mafinahmen sind von den Streckenleitungen in ein
Verzeichnis gemidfl DV V 3, Punkt 320, aufzunehmen.

Das Verzeichnis hat in Gleichschrift in den der Eisenbahn-
kreuzung benachbarten Bf und auf den beteiligten Dienstposten
aufzuliegen.

17. Die nach Punkt 16 im Verzeichnis angefithrten Maf}-
nahmen sind von den darin genannten Bediensteten im Einver-
nehmen mit den beteiligten Fdl zu treffen; sie sind auf jene
Bahnseite zu beschrinken, auf der die Anlage nicht ,Halt“ ge-
bietet. Uber die Art der Anbringung der Straflenverkehrszeichen
sind die Beteiligten durch die Streckenleitung zu unterweisen.

X) Pt Q28 o Puyi 4ry, Pt 494 A v vI¥
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Die Anbringung solcher Zeichen ist vom zustindigen Unfall-
bereichsbf unverziglich der nichsten Polizei- oder Gendarmerie-
dienststelle bekanntzugeben.

18. In der gemil DV V 3, Punkt 321, und DV V 28,
Punkt 193, bei Mingel an Schranken- oder Blinklichtanlagen vom
Bediener an die Fdl zu erstattenden Meldung ist auch anzugeben,
ob die Anlage nur auf einer Bahnseite oder ob sie auf beiden
Bahnseiten gestort ist.

_ Verschubleiter sind von der Stérung der Sicherung einer
Eisenbahnkreuzung, iiber die verschoben werden muf}, durch den
Schrankenbediener zu verstindigen.

19. Muf} eine Eisenbahnkreuzung wegen Stoérung der Siche-
rung voraussichtlich linger als 24 Stunden bewacht werden, so
sind wegen Einrichtung einer Fernsprechstelle die zustdndigen
Stellen des Fernmelde- bzw. Baudienstes vom Unfallbereichsbf
unverziiglich zu benachrichtigen.

ZSV
Gultig ab 1. V. 1962

Kupplungen besonderer Bauart

Bezug: DV V 3, Punkt 92
DV V 28, Punkt 73

1. Bei den Regelfahrzeugen der OBB stehen folgende Kupp-
lungen besonderer Bauart in Verwendung:

a) Selbsttitige Mittelpufferkupplung Bauart Scharfenberg an
Erzwagen ded Jutbie)idil e

b) selbsttitige Mittelpufferkupplung Bauart Scharfenberg, leichte
Ausfithrung, an Triebwagen der Reihe 5080 und Beiwagen
der Reihe 7080

c) Mittelpufferkupplung an Wagen der ehemaligen niederdster-
reichischen Landesbahnen fiir die Strecke Wien—Pref3burg
(Preburgerbahn)

d) Mittelpufferkupplung an Schmalspurfahrzeugen.

2. Beim Verbinden und Lésen der Kupplungen besonderer
Bauart sind aufler den fir das Kuppeln allgemein geltenden Be-
stimmungen der DV V 3 noch die nachstehenden Vorschreibun-
gen zu beachten.

Selbsttitige Mittelpuiferkupplung Bauart Scharfenberg
‘ an Erzwagen dH?P gg/ Bkt Frel

3. Die Wagen &{Mggfﬂﬂg'wdlt Scharfenbergkupp-
| lung haben normale Pulfer und sind auch mit Fahrzeugen, die
\ ) eine Schraubenkupplung besitzen, kuppelbar.

4. Das Kuppeln zweier Wagen mit Scharfenbergkupplung
‘ geschieht selbsttitig beim Aufeinandertreffen der Kupplungen.

Es ist verboten, beim Kuppeln vor in Bewegung befindlichen
‘ Wagen in das Gleis zu treten oder im Gleis zu verbleiben.

5. Zum Entkuppeln besitzt die Scharfenbergkupplung eine
Losevorrichtung, die von der Lingsseite des Wagens aus durch
Ziehen an einem Handhebel iiber eine Losekette bzw. durch
Ziehen an einem Handgriff tiber ein Loseseil betitigt wird.
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6. Um zu entkuppeln, geniigt es, die Lbsev_orrishtung der
Kupplung eines Wagens zu betitigen. Stehen dl? Kupplungen
unter so grofler Spannung, dafl das Ziehen der Losevorrichtung
eine korperliche Anstrengung erfordert, so ist in gleicher Welse
wie bei der Schraubenkupplung die Spannung durch Aufdriicken
zu beseitigen.

7. Nach dem Betitigen der Losevorrichtung bleibt die Aus-
l6sung der Kupplung, ohne dafl der Handhebel bzw. der Hand-
griff in der Losestellung festgehalten werden muf}, so lange
bestechen, bis die Wagen durch Auseinanderziehen oder Abstofien

getrennt sind.

8. Nach dem Trennen der Kupplungen stellt sich die Kupp-
lungsbereitschaft wieder von selbst her.

9. Soll abgestofien werden, so ist darauf zu achten, dafy
nach dem Zichen der Losevorrichtung die Kupplungen ohne
Abstand beicinander bleiben, da sie nach erfolgter Trennung
beim Aufeinandertreffen sofort wieder kuppeln wiirden. Bei ge-
trennten Kupplungen laflt sich ein solches unerwiinschtes Kup-
peln vermeiden, wenn beim Aufeinandertreffen der Kupplungen
cine Losevorrichtung gezogen wird.

10. Ist die Kupplung versehentlich gelost worden', so sind
die getrennten Wagen ein kurzes Stiick auseinanderzuziehen und
wieder gegeneinanderzudriicken.

11. Um Fahrzeuge mit Schraubenkupplung und Wagen mit
Scharfenbergkupplung miteinander kuppeln zu konnen, besitzt
dic Scharfenbergkupplung eine Hilfskupplung. Diese besteht aus
einer drehbaren Lasche mit einem daran beweglich gelagerten
Kupplungsbiigel. Ao

Bei nichtbeniitzter Hilfskupplung ist der Biigel in cinem
Haken eingehingt. Zum Kuppeln ist der Bigel vom Haken ab-
zuheben und in den Zughaken des Fahrzeuges mit der Schrau-
benkupplung, die unbeniitzt bleibt, einzuhingen. AnschheBend
ist der in der Lasche gelagerte Teil des Bigels in eine dort be-
findliche Rast einzulegen. Dabei wird die Kupplung verkiirzt,
wodurch die beiden Fahrzeuge straffer miteinander gekuppelt
werden. .

Das Losen der Hilfskupplung ist in umgekehrter Reihen-
folge vorzunehmen. Wenn die Kupplung gespannt ist, muf} auf-
gedriickt werden, damit der Kupplungsbiigel aus der Rast heraus-
gehoben werden kann. -
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12. Die Wagen mit Scharfenbergkupplung besitzen normale
Bremskupplungen fiir die Hauptluftleitung der selbsttitigen
Druckluftbremse. Die Bremskupplung kann entweder mit der
Scharfenbergkupplung des eigenen Wagens oder mit der Brems-
kupplung des benachbarten Wagens verbunden werden.

Die Scharfenbergkupplung ist so eingerichtet, daff beim
Kuppeln auch gleichzeitig und selbsttitig die Hauptluftleitung
gekuppelt wird, wenn die Bremskupplung mit der Scharfenberg-
kupplung des eigenen Wagens verbunden ist. Diese Verbindung
ist daher stets herzustellen, wenn beide Wagen, die zu kuppeln
sind, eine Scharfenbergkupplung besitzen.

Die Luftabsperrhihne sind bei Verwendung der Scharfen-
bergkupplung nach dem selbsttitigen Kuppeln zu 6ffnen und vor
dem Zichen der Losevorrichtung zu schlieflen.

Sind Wagen mit der Scharfenbergkupplung mit Fahrzeugen
zu kuppeln, die eine Schraubenkupplung besitzen, so sind die
Bremskupplungen der beiden Fahrzeuge wie gewohnlich direkt
miteinander zu kuppeln.

Sofern der Luftabsperrhahn bei Wagen mit Scharfenberg-
kupplung iiber ein Gestinge von der Lingsseite des Wagens aus
betitigt werden kann, ist besonders darauf zu achten, dafl der
Hahn vollstindig geoffnet bzw. geschlossen ist und nicht durch
eincn etwaigen Totgang im Gestinge nur ein teilweises Offnen
oder Schlieflen bewirkt wird.

An der Stelle der Kupplungsfliche der Scharfenbergkupp-
lung, wo die selbsttitige Verbindung der Hauptluftleitung her-
gestellt wird, ist zur Abdichtung der Kupplungsstelle ein Dich-
tungsring eingelegt, wie er bei den gewohnlichen Bremskupplun-
gen in Gebrauch steht. Zeigt sich in gekuppeltem Zustand an
der Kupplungsstelle eine Undichtheit, so ist zur Behebung des
Mangels dic Scharfenbergkupplung zu lésen und die Wagen sind
auseinanderzuziehen. Das Einlegen eines neuen Dichtungsringes
in die Scharfenbergkupplung erfolgt in gleicher Weise wie in den
Kupplungskopf der gewéhnlichen Bremskupplung.

‘

Selbsttitige Mittelpufferkupplung Bauart Scharfenberg, leichte
Ausfithrung, an Triebwagen der Reihe 5080 und Beiwagen der
: Reihe 7080 :

13. Die bei den Triebwagen der Reihe 5080 und den Bei-
wagen der Reihe 7080 verwendete leichte Scharfenbergkupplung
dient als Zug- und Stof}vorrichtung.
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Die beiderseits der Mittelpufferkupplung angebrachten Be-
helfspuffer wirken nicht als Stofivorrichtung, wenn die Fahr-
zeuge- untereinander mit der Mittelpufferkupplung verbunden
sind. Diese Behelfspuffer werden gebraucht, wenn die Triebwagen
und Beiwagen an Fahrzeuge mit normaler Zug- und Stofivor-
richtung angehingt werden; sie dienen auflerdem zum Schutz
der Fahrzeuge gegen Beschidigungen durch die normalen Puffer
anderer Fahrzeuge. '

14. Die Triebwagen der Reihe 5080 und die Beiwagen der
Reihe 7080 sind mit anderen Fahrzeugen nicht direkt kuppelbar.
Um die mit der Mittelpufferkupplung ausgeriisteten Fahrzeuge
notfalls an andere Fahrzeuge anhingen zu koénnen, sind die
Triebwagen der Reihe 5080 mit einer Abschleppkupplung aus-
gerustet. ,

15. Die Abschleppkupplung besteht aus einer Scharfenberg-
kupplung, die mit einer Aufhidngevorrichtung fest verbunden ist.
Die Abschleppkupplung wird in den Zughaken des Fahrzeuges
mit der normalen Zugvorrichtung ecingehidngt und mit einer in
der Aufhingevorrichtung befindlichen Klemmschraube am Zug-
haken befestigt.

16. Triebwagen der Reihe 5080 und Beiwagen der Reihe
7080 diirfen nur angehingt beférdert werden; das Einreihen
zwischen Fahrzeuge mit normaler Zug- und Stofivorrichtung

_sowie das Schieben letztgenannter Fahrzeuge, z. B. beim Verschub,

auch. ungekuppelt, ist mit Rucksicht auf die schwachen Seiten-
puffer verboten.

17. Das Kuppeln zweier Wagen mit Scharfenbergkupplung
erfolgt selbsttitig beim Aufeinandertreffen der Kupplungen.

Es ist verboten, beim Kuppeln vor in Bewegung befindlichen
Fahrzeugen in das Gleis zu treten oder im Gleis zu verbleiben:.

18. Zum Entkuppeln besitzt die Scharfenbergkupplung einen *

Losehebel, der oben am Kupplungsgehduse angebracht ist.
19. Um zu entkuppeln, geniigt es, den Losehebel an der

‘Mittelpufferkupplung eines Fahrzeuges entgegen dem Uhrzeiger-

sinn bis zum Anschlag zu drehen und in dieser Stellung zu be-
lassen.

20. Nach dem Betitigen des Losehebels bleibt die Auslosung
der Kupplung, ohne dafl der Hebel in der Losestellung festge-
halten werden muf}, so lange bestehen, bis die Fahrzeuge durch
Wegfahren des Triebwagens oder durch Auseinanderzichen ge-
trennt sind.
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21. Nach dem Trennen der Kupplungen stellt sich die
Kupplungsbereitschaft wieder von selbst her.

22, Ist die Kupplung versehentlich gelést worden, so sind
die getrennten Fahrzeuge ein kurzes Stiick voneinander zu ent-
fernen bzw. auseinanderzuziehen und wieder gegeneinanderzu-
driicken.

23. Ausfithrung und Anordnung der Bremskupplungen an
den. Triebwagen der Reihe 5080 und den Beiwagen der Reihe
7080 ist andersartig als die Regelausfithrung. Die Bremskupplun-
gen sind daher mit denen der Regelausfithrungen nicht direkt
kuppelbar. Das zum Verbinden der verschiedenen Bremskupplun-
gen erforderliche Zwischenstiick wird auf den Triebwagen der
Reihe 5080 mitgefiihrt.

Mittelpufferkupplung an Wagen der ehemaligen niederdster-
reichischen Landesbahnen fiir die Strecke Wien—Prelburg
(Preflburgerbahn)

24. Die scinerzeit fiir die Preflburgerbahn beschafften Per-
sonen- und Giiterwagen wurden mit einer Mittelpufferkupplung
ausgestattet, wie sie bei Straflenbahnen Verwendung findet. Die
Giiterwagen erhielten auflerdem noch die normale Zug- und
Stofivorrichtung schwacher Bauart.

Von diesen Wagen stehen derzeit noch einige fiur uater-
geordnete Zwecke in Verwendung.

25. Die Mittelpufferkupplungen sind am Wagen drehbar
gelagert und beiderseits der Wagenlingsachse horizontal aus-
schwenkbar. Auflerdem besitzen sie auch eine entsprechende Ver-
tikalbeweglichkeit.

26. Nicht beniitzte Mittelpufferkupplungen werden durch
einen Pufferhalter festgehalten, und zwar bei den Personenwagen
in der Wagenldngsachse und bei den Giiterwagen seitlich in aus-
geschwenktem Zustand.

27. Beim Kuppeln werden die Mittelpufferkupplungen zweier
Wagen durch ein eingestecktes und mit Kuppelbolzen festge-
haltenes Kuppeleisen verbunden. Das hiefiir vorgesehene Kuppel-
eisen hat eine Linge von 78 cm. Der Kuppelbolzen besitzt einen
Sicherungsbiigel, der bei eingestecktem Bolzen unter die Puffer-
stange reicht und ein Herausspringen des Bolzens verhindert.



ZSV 8 i o =

28. Das Kuppeln hat unter Verwendung der hiefiir vorge-
sehenen Kuppelvorrichtung zu erfolgen. Mit dieser ist, nachdem
sic am Wagen angebracht wurde, das in der Mittelpufferkupp-
lung des stillstehenden Wagens befindliche Kuppeleisen von dem
auflerhalb des Gleises stehenden Kuppler. in die Hohe der Kupp-
lung des anderen Wagens anzuheben.

29. Die Mittelpufferkupplung ist schwacher Bauart und nicht
geeignet, groflere Zug- oder Druckkrifte aufzunehmen. Das Ge-
wicht der an der ersten Mittelpufferkupplung angehingten ge-
zogenen oder geschobenen Fahrzeuge darf 100 t nicht tber-
schreiten. In Ziigen, denen nachgeschoben wird, miissen Wagen
mit dieser Mittelpufferkupplung an das Nachschiebetriebfahrzeug
angehingt werden.

Bei Beforderung (Bewegung) von Wagen, die nur Mittel-
pufferkupplung besitzen, durch Fahrzeuge mit normaler Zug-
und Stofivorrichtung sind die in Punkt 24 angefiihrten Gter-
wagen der Preflburgerbahn als Zwischenwagen zu verwenden.

30. Beim Kuppeln der Wagen mit der Mittelpufferkupplung
ist folgender Vorgang einzuhalten:

a) Die zu kuppelnden Wagen werden auf etwa 1 m Entfernung
aneinander geschoben

b) die Mittelpufferkupplung des stillstehenden und eingebremsten
Wagens ist mit dem Kuppeleisen zu versehen

¢) die Kupplungen sind aus den Pufferhaltern auszuhingen,
so daf} sie frei beweglich sind

d) am stillstehenden Wagen hat der kuppelnde Bedienstete die
Kuppelvorrichtung anzubringen

¢) bei dem nun folgenden Zusammenschieben der. Fahrzeuge
fihrt der auflerhalb des Gleises stehende Bedienstete das
Kuppeleisen in die Mittelpufferkupplung des ~anrollenden
Wagens ein, wo es durch Einschieben des Kuppelbolzens
festgehalten wird. Der Kuppler tiberpriift, ob die Sicherungs-
biigel der Kuppelbolzen unter die Pufferstange ragen

f) es ist verboten, beim Kuppeln vor in Bewegung befindlichen
Wagen ins Gleis zu treten oder im Gleis zu bleiben

g) der kuppelnde Bedienstete darf nicht zugleich auch Signal-
geber sein

h) beim Losen der Kupplung, das nur beim Stillstand der Fahr-
zeuge vorgenommen werden darf, zieht der Kuppler den
Kuppelbolzen aus der Mittelpufferkupplung des abzukup-
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pelnden Fahrzeuges und veranlaflt, daf} die Fahrzeuge etwa
1 m auseinandergezogen werden. Nach Entfernen des Kuppel-
eisens aus der Mittelpufferkupplung sind die Kupplungen in
die Pufferhalter einzulegen :

i) soll bei einem Wagen auf der einen Seite angekuppelt und
auf der anderen Seite abgekuppelt werden, so ist vorerst
anzukuppeln und dann abzukuppeln. Gleichzeitiges Kuppeln
an beiden Seiten des Wagens ist verboten.

Mittelpufferkupplung an Schmalspurfahrzeugen

Kuppeln von Schmalspurfahrzeugen untereinander,
ausgenommen Rollbécke und Rollwagen

~ 31. Es ist verboten, beim Kuppeln vor in Bewegung belind-
lichen Wagen in das Gleis zu treten oder im Gleis zu verbleiben.

32. Bei Vornahme des Kuppelns ist im allgemeinen folgender
Vorgang einzuhalten:

Der Kuppelbolzen des stillstehenden Fahrzeuges ist durch
Heben und Schrigstellen im Bolzenloch in die Bereitschafts-
stellung zu bringen. Sodann ist das Kuppeleisen des anrollenden
Fahrzeuges mittels eines ungefihr 80 cm larigen Kupplungsstabes
zu heben und in die Pufferoffnung des stillstehenden Fahrzeuges
einzufiihren. Das Einfithren des Kuppeleisens darf nur bei ganz
Jangsamer Bewegung des anrollenden Fahrzeuges (Verschubteiles)
erfolgen. Mit dem Einfallen des Kuppelbolzens in das Bolzenloch

sind die Mittelpufferkupplungen verbunden. Der kuppelnde Be-
-dienstete uberprift anschlieflend an beiden Kuppelbolzen, ob der

allenfalls daran angebrachte Sicherungsbiigel unter den Puffer-
korb ragt; wenn erforderlich, ist der Sicherungsbiigel in diese
Lage zu bringen. Bei diesen auflerhalb des Gleises und der Um-
grenzungslinien der zusammenschiebenden Fahrzeuge vorzuneh-
menden Verrichtungen hat der Kuppler darauf zu achten, daf}
nicht die Breitseite, sondern die Schmalseite seines Korpers dem
Gleis zugewendet ist. ‘
Fur Zugfahrten ist jeweils auch die zur Mittelpufferkupplung
gehorende und seitlich von dieser angeordnete Schraubenkupplung

in den Zughaken des benachbarten Fahrzeuges einzuhingen. Die

Fahrzeuge miussen stets unter Verwendung beider Schraubenkupp-

Jungen untereinander verbunden werden, wobei letztere soweit

gleichmiflig anzuziehen sind, dafl sich die Mittelpuffer gerade
beriihren. Abweichend hievon sind auf der Strecke Garsten —
Klaus in.der Regel nur Personenwagen untereinander unter Ver-
wendung beider Schraubenkupplungen zu verbinden. lIst jedoch
das Tfz des Zuges oder ein Gepickwagen entsprechend ausge-
riistet, so sind die Schraubenkupplungen ebenfalls zu beniitzen.
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In Bogen ist das Kuppeln grundsitzlich an der Auflenscite
des Bogens vorzunehmen. Von dieser Vorgangsweise darf nur
abgewichen werden, wenn das Kuppeln an der Auflenseite des
Bogens wegen eines Hindernisses nicht moglich ist. In einem
solchen Fall mufl jedoch wegen des an der Innenseite des Bogens
stark verringerten freien Raumes zwischen den zu kuppelnden
Fahrzeugen mit ganz besonderer Vorsicht vorgegangen werden.
Bei durchgehend bremsbaren Wagen miissen die Bremskupplungen
vor dem Kuppeln von den Blindmuffen abgehoben werden.

Kuppeln von Schmalspurwagen mit beladenen Rollbocken

33, Der anrollende Schmalspurwagen (Verschubteil) ist unge-~
fahr eind, Wagenlinge vor dem anzukuppelnden Rollbock anza-
eine Ende der zu verwendenden Steifkupplung ist
am Rollbock zu befestigen, das andere Ende von dem die”] Kupp-
enden Bediensteten so hoch zu halten,/daf} es in
des nunmehr sehr vorsichtig herm{zuschleben-
ens eingefithrt werden kann. Der kuppelnde
Bedienstete darf nisht gleichzeitig zur Slgnalabgabe verwendet
werden. Die erforderlichen Signale sind von einem zweiten Be-
diensteten zu geben, déc sich neben dem ahzukuppelnden Fahr-
zeug aufzuhalten hat. Bsi Verwendung, Janger Steifkupplungen
ist das Kuppeln von zwe Bedlensteum zu besorgen, die sich
beiderseits des Gleises einander gegeniiber aufzustellen haben.
Es ist mit méglichst kurzen Vegschubteilen an den anzukuppeln-
den Rollbock anzufahren. Lipge¢re Verschubteile sind daher
grundsitzlich durch Abstellen von Wagen entsprechend zu kiirzen.
Ist dies aus irgendwelchen Grinden hicht moglich, dann ist der
aufgesetzte Vollspurwagen” durch Handyerschub an das anzu-
kuppelnde Fahrzeug anzuschleben :

34. Aneinandergéreihte auf Rollbocke aufgesetzte Vollspur-
wagen werden uptereinander mit ihrer Schrawbenkupplung so
verbunden, daf} die Pufferteller im geraden Gleis™ginen Abstand
von 15 cm ben. Die Rollbocke diirfen diesfalls “icht durch
Steifkupplupgen miteinander verbunden werden.

35. eim Trennen der Fahrzeuge, die mit der Steifku
verbun sind, ist nach dem Stillstand derselben zuerst
ungsbolzen aus der Kupplung des Schmalspurwage
yﬁﬁszuzwhen Sodann sind die Fahrzeuge auseinanderzuzichen,
wodurch die Steifkupplung auf der Seite des Schmalspurwagens
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zu Boden fillt. Anschlieflend daran ist der Kupplungsbolz¢n auf
er Seite des Rollbockes herauszuziehen und die Steifkupplung
nach dem Abnehmen vom Rollbock aus dem Gleis zu entfernen

\ 36. Beladene Rollbscke sind mit Rollwagen mit ciner Steif-

kupplung zu kuppeln wie dies mit Schmalspurwagen geschicht.

Kuppeln von Schmalspurwagen mit beladc’ﬁen Rollwagen

37 - das Kuppeln von Schmalspquagen mit beladenen
Rollwagen elten ‘die Bestimmungen der Punkte 33 und 35 sinn-
gemif3.

38. Aneingndergereihte beladene, Rollwagen sind nur durch
Steifkupplungen\zu verbinden. Einé Verbindung der auf Roll-
wagen aufgesetzten aneinandergefeihten Vollspurwagen durch
deren Schraubenkupplungen darf micht vor genommen werden. Die
Puffer der aufgesetzten Vollspufwagen miissen im geraden Gleis
mindestens 50 cm vonsinander’ abstehen.

Bei auf Rollwagen ayfgesetzten Vollspurdrehgestellwagen mit
besonders grofier Drehzapfgnentfernung oder bei durch die Ladung
verbundenen Vollspurschemglwagen unterbleibt die Kupplung der
beiden Rollwagen mit der Steifkupplung, wenn eine solche ent-
sprechender Linge njicht zur\Verfugung steht. Die Rollwagen
sind in diesen besondéren Fillen\qur durch die aufgesetzten Fahr-
zeuge (Ladung) geluppelt.

39. Die mit /Kupplungsmuffen f¥g die Bremskupplungen der
Vacuumbremse / ausgestatteten Steifkupplungen dienen gleich-
zeitig auch aly’Vacuumbremsleitung. Bei\Jurchgehender Bremsung
der Rollwag Zn sind daher, nachdem die Fahrzeuge mit der Steif-
kupplung vérbunden wurden, die Bremskupplungen der Fahrzeuge
an die Steifkupplung anzuschlieffen, um die dyrchgehende Brems-
leitung herzustellen. !

/
;;/
f ;’

Kuppeln leerer Rollfahrzeuge

/'/40 Leere Rollwagen sind untereinander und mit legsen Roll-
bgcken durch eine mindestens 60 cm lange Steifkupplung;. leere
ollbécke miteinander durch Kuppeleisen zu verbinden.
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Gultig ab 1. V. 1962

Elektrische Zugbeleuchtung

Bezug: DV V 3, Punkte 137, 464 und 489
DV V 28, Punkt 90

Einwandireie Zugbeleuchtung bildet ein wesentliches Ele-
ment der Reisebequemlichkeit. Um sie zu gewihrleisten, sind von
den Zugbegleitern folgende Bestimmungen zu beachten:

1. Bei Zugiibernahme ist vom Bereichsschaffner (Zugfihrer)
der einwandfreie Zustand der Beleuchtungseinrichtung sowie die
Vollzihligkeit der Ersatzgliihlampen - (Leuchtstoffréhren) und
Sicherungen zu tberpriifen. :

Festgestellte Mingel sind sofort zu beheben oder ihre unver-
ziigliche Beseitigung durch den Wagenmeister zu veranlassen.
Fehlende Ersatzglithlampen (Leuchtstoffrohren) sind beim Bf,
fehlende Sicherungen beim Wagenmeister anzufordern. Kann kein
Ersatz gestellt werden, so ist dies im Fahrtbericht zu vermerken
und zu trachten, den bendtigten Gegenstand bei einem vorge-
legenen Bf zu erhalten. Bei fremden Wagen ist der Ersatz von
Glithlampen (Leuchtstoffrohren) aus dem im Wagen vorhandenen
Reservebestand durchzufiihren.

Beim Austausch schadhafter Glithlampen in OBB-Wagen ist
auf den Farbfleck an der Lampenfassung oder am Lampensockel
zu achten, der bei

15 Watt-Lampen schwarz,

25 Watt-Lampen rot und

40 Watt-Lampen gelb
ist.

Beim Austausch schadhafter Leuchtstoffrohren ist aul die
an einem Ende der Réhre angebrachte Kennzeichnung zu achten.
Als Ersatz darf stets nur eine Rohre gleicher Kennzeichnung
eingesetzt werden. Die Leuchtstoffrohre ist in die Fassungen
gleichmifig einzufiihren und durch eine Vierteldrehung nach
rechts oder links in die Endstellung zu bringen. Besitzt die Rohre
einen Ziindstreifen (ein tber die ganze Linge der Rohre verlau-
fender Metallstreifen), so ist darauf zu achten, dafl sich dieser.
Streifen nach dem Einsetzen der Rohre in die Fassung bei waag-
rechter Lage auf der Oberseite und bei senkrechter Lage riick-
wirts befindet, damit er fiir den Beschauer nicht sichtbar ist.
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Unbrauchbare Glithlampen (Leuchtstoffrohren) und Siche-
rungen diirfen nicht im Ersatzteilkasten aufbewahrt werden; sie
sind in Abfallbehilter zu legen. Die Bruchstellen und der Leucht-
stoffbelag zerbrochener Leuchtstoffréhren sollen nach Moglich-
keit nicht mit bloflen Hinden beriihrt werden.

2. Erfordern die Lichtverhiltnisse Einschaltung der Beleuch-
tung, so ist der Hauptschalter bis zur Zugabfahrt auf Spar-
schaltung (Stellung ,Halb“, ,1/2“) zu bringen, sofern eine solche
Schalterstellung vorhanden ist. Die Anwendung der Sparschaltung
ist nicht erforderlich, solange die Beleuchtung nicht aus der Fahr-
zeugbatterie, sondern zentral, z. B. aus dem Fahrleitungsnetz, ver-
sorgt wird.

3. Sofort nach Abfahrt des Zuges ist der Hauptschalter noch
vor Beginn jeder anderen Titigkeit auf Vollschaltung (Stellung
wiiell®, o 1/%) zu.bringen,

4. Bei Unterwegsaufenthalten von mehr als 15 Minuten ist
Sparschaltung (Stellung ,Halb“, ,1/2%) einzuschalten, sofern eine
solche Schalterstellung vorhanden ist. Die Anwendung der Spar-
schaltung ist nicht erforderlich, solange die Beleuchtung uicht
aus der Fahrzeugbatterie, sondern zentral, z. B. aus dem Fahr-
leitungsnetz, versorgt wird. -

5. Unterwegs ist in unbesetzten Abteilen das Nachtlicht ein-
zuschalten.

Wihrend der Fahrt ist die Merklampe im Schaltkasten
wiederholt zu beobachten. Ihr Verléschen bedeutet, dafy die Licht-
maschine keinen Strom liefert (z. B. weil der Antriebsriemen
rutscht oder verlorengegangen oder die Stromzufithrung von der
Lichtmaschine unterbrochen ist), die Beleuchtung daher nur
mehr von der Batterie gespeist wird. In allen diesen Fillen ist
der Hauptschalter sofort in die Stellung ,,Halb“ (,,35") zu bringen,
sofern eine solche Schalterstellung vorhanden ist. Mingel oder
Storungen an der Beleuchtung sind, falls diese nicht durch Siche-
rungswechsel behoben werden k6nnen, im néchsten Anhaltebf
zu melden. Ist dieser ein Zuguntersuchungsbf, so ist der Anstand
sogleich dem Wagenmeister bekannt zu geben. Anhaltebf ohne
Wagenmeister melden Beleuchtungsanstinde raschest dem Wagen-
meister des nichsten Zuguntersuchungsbf vor, in dem der Zug
anhilt. Kann der Schaden nicht behoben werden, so muf} dies im
Zugendbf (Ubergangsbf) unter Vorlage eines Vormerkes iiber
Wagengebrechen (Vordruck M 31-10) neuerdings gemeldet werden.

6. Im Zugendbf ist nach dem Abschlufidienst die Beleuch-
tung sofort auszuschalten.

ZSV

Giltig ab 1. V. 1962

Wasserfiillung bei Personen-, Gepiick- und Postwagen

Bezug: DV V 3, Punkte 137 und 489
DV V 28, Punkt 90

A. Filllung der Wasserbehiilter

1. Die Wasserbehilter der Aborte und Waschrdume in den
Personen-, Gepick- und Postwagen sind in den Zugausgangsbf zu
fillen und in den von der GD bestimmten Unterwegsbt (siche
Zugbildeplan A) nachzufillen.

2. Wasserbehilter, die keine Vorrichtung besitzen, um das
Gefrieren des Wassers im geheizten Wagen zu verhindern, diirfen
bei Frostwetter (Auflentemperaturen von 0° C und darunter)
nicht gefiillt'werden. Solche Behilter sind in der Nihe der Ent-
leerungsvorrichtung und gegebenenfalls auch neben dem Fill-
stutzen mit einem griinen Ring gekennzeichnet.

3. Bei Frostwetter diirfen nur Wasserbehilter gefullt werden,
deren Wasser im geheizten Wagen nicht gefriert. Solche Behilter
sind in der Nihe der Entleerungsvorrichtung der Wasserbehilter
und Leitungen sowie neben dem Fillstutzen mit einem gelben
Ring oder einer gelben Scheibe mit 40 mm Durchmesser gekenn-
zeichnet.

4. Mit der Wasseriiillung darf bei Frostwetter erst begonnen
werden, bis dic Wagen geniigend vorgeheizt sind.

B. Entleerung der Wasserbehilter

5. Bei Frostwetter sind die Wasserbehilter der mit griinem
oder gelbem Ring gekennzeichneten Anlagen vor Erreichen des
Endbf zur Verhiitung des Einfrierens zu entleeren. Die Schafiner
haben etwa 10 Minuten vor Ankunft des Zuges im Endbf dis
Entleerungsvorrichtung zu betitigen.

Die Wasserbehilter der mit gelber Scheibe gekennzeichneten
Anlagen miissen entleert werden, sobald die Wagen bei einer
Auflentemperatur von —10% C und tiefer mehr als 12 Stunden
unbeheizt im Freien stehen bleiben.
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6. Die Vorrichtung zum raschen Entleeren der Wasserbehilter
(Entleerungshahn) befindet sich in der Regel im Abort des
Wagens. Ist diese Vorrichtung an anderer Stelle angebracht, so
weist eine Tafel im Abort darauf hin.

7. Bei Wagen, deren Heizung wihrend des Zuglaufes un-
brauchbar wird oder die unterwegs ausgesetzt werden miissen,
sind die Wasserbehilter sofort zu entleeren.

8. Die Bf-Bediensteten haben sich unmittelbar nach Ankunft
der Ziige oder Wagen im End- oder Abstellbf zu iiberzeugen, ob
die Entleerung durchgefiihrt ist.

C. Ausriisten mit Wasserkannen

9. Bei den mit griinem Ring gekennzeichneten eigenen vier-
achsigen Personenwagen sind fiir den Inlandverkehr vom 1. Ok-
tober bis 15. April die Aborte und Waschriume mit je zwei
Wasserkannen auszuriisten. Die Kannen sind unter die Wasch-
becken zu stellen. Im Inventarverzeichnis der Wagen ist bei den
angefithrten Wasserkannen der Vermerk ,vom 1. X. bis 15. IV.“
anzubringen. In Wagen ohne Inventarverzeichnis ist in jedem
Abort und Waschraum oberhalb des Waschbeckens der Vermerk
,,2 Wasserkannen vom 1. X. bis 15. IV.“ mit roter Olfarbe anzu-

schreiben.

10. Die Ausriistung der Wagen mit Wasserkannen obliegt
den Heimatbf, welche die Kannen auch aufzubewahren haben.
Die Kannen sind mit grofiter Schonung zu behandeln und rein
zu halten. Verwendung fiir andere Zwecke ist verboten.

-11. Hinsichtlich Fillung und Entleerung gelten die Be-
stimmungen der Punkte 1, 4, 5, 7 und 8 sinngemafl.

ZSV

Giiltig ab 1. IV. 1970

Bezug: DV V 3, Punkt 144

1. Triebfahrzeuge der Klasse A

a) Eigene Triebfahrzeuge
Dampflokomotiven
Elektrolokomotiven .

Elektrotriebwagen
Diesellokomotiven

Dieseltriebwagen

b) Fremde Triebfahrzeuge
Elektrolokomotiven .

Elektrotriebwagen
Diesellokomotiven
Dieseltriebwagen

Klasseneinteilung der F ahrzeuge

77, 77.200, 78, 93;

1010, 1110, 1018, 1018.100, 1118,
1040, 1041, 1141, 1042, 1042.500,
1045, 1145, 1245, 1245.500, 1245.600,
1050, 1570, 1670, 1670.100, 1073,
1089, 1189, 1099;

4010, 4030, 4030.100, 4030.200,
4030.300, 4130, 4060, 4061;

2020, 2041, 2043, 2043.500, 2143,
2045, 2050, 2091, 2095;

5041, 5042, 5044, 5144, 5045, 5145,
5046, 5146, 5080, 5081.

110, 112, 139, 140, 141, Re 4/4 I,
Re 4/4 II, Ae 4/7;

426, 430, 432, 455, 491;

M 40, M 61, T 66.90, T 679.1;

6O 78, NI 2060 7] 7 812,
RAm 501, 502, NS 1001—1003.

Schlepptenderlokomotiven der Klasse A in verkehrter Stellung
und alle iibrigen hier nicht genannten Tfz gehtren zur Klasse B.

. Wagen der Klasse A
Hierzu gehoren
a) vierachsige

— Personen-, Gepick- und Postwagen

— Steuer-, Zwischen- und Beiwagen

— Giiterwagen mit dem Zeichen oder 7
— Mef3-, Unterrichts- und Heizwagen

b) zweiachsige

— Zwischenwagen der Nummerngruppe 7081
— Beiwagen der Nummerngruppen 7040, 7140 und 7080

— Giiterwagen mit dem Zeichen oder [5ss]
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Alle sonstigen Wagen und -alle Nebenfahrzeuge gehéren zur
Klasse B. '

3. Abweichungen

Die zulissigen Geschwindigkeiten fiir Meflwagenfahrten und
Versuchsfahrten werden von der GD jeweils gesondert festge-
setzt. Die GD kann fiir Fahrzeuge, die den Oberbau besonders
ungiinstig beanspruchen, groflere Geschwindigkeitsbeschrinkun-
gen, als in der Tafel B 1 fiir ,Ziige B“ vorgeschrieben sind,
verfiigen.

In nachgenannten Strecken dirfen in ,Zigen A“ auch zwei-
achsige Personen-, Zwischen- und Beiwagen der Klasse B bei-
gegeben werden, wobei solche Zuge weiterhin als ,Ziige A*
gelten.

Bundesbahndirektion Wien

Bundesbahndirektion Linz

Bundesbahndirektion Innsbruck

Bundesbahndirektion Villach

Zeltweg—Lavamiind in Ziigen mit Fahrplanhéchstgeschwindigkeit
bis 60 km/h

ZSV

Giltig ab 1. V. 1962

Fiihrung von Arbeitsziigen
mit technischen Aufsichtsbediensteten als Zugfiihrer

Bezug: DV V 3, Punkte 418, 422

1. Unter einfachen Betriebsverhiltnissen, z. B. keine Trennung
des Arbeitszuges auf der Strecke, ist bei Arbeitsziigen des Bau-
dienstes der Dienst des Zugfithrers von technischen Aufsichts-
organen (Bahnmeister, Bahnrichter) zu besorgen, sofern dies
ohne zusitzlichen Personalaufwand und ohne Beeintrichtigung der
diesen Bediensteten obliegenden Aufsichtstitigkeit moglich ist. Fiir
eine solche Verwendung haben diese Bediensteten eine Zusatz-
pritffung nach den jeweils hiefiir geltenden Richtlinien abzulegen.

2. Ohne Zugbegleitmannschaft gemifl DV V 3, Punkt 422,
d), 2, diirfen Arbeitsziige von ihrem Ausgangsbf bis zur Arbeits-
stelle oder zuriick sowie von der Arbeitsstelle bis in den nichsten
Bf verkehren, wenn sie gezogen werden. Bei Einmannbesetzung
des Tfz und auf Steilstrecken ist die Fihrung solcher Ziige ohne
Zugbegleitmannschaft nicht gestattet. Der zum Zugfthrerdienst
ermichtigte technische Aufsichtsbedienstete hat diesfalls' den Ar-
beitszug an der Arbeitsstelle zu erwarten und von der Ankunft
des Zuges bis zu seiner Abfahrt alle Obliegenheiten des Zug-
ftihrers wahrzunehmen.

Sind jedoch im Ausgangs- oder Endbf des Arbeitszuges Ver-
schubarbeiten vorzunehmen und stehen hiefiir geeignete Bf-Be-
dienstete nicht zur Verfiigung, so sind dem Arbeitszug die er-
forderlichen Zugbegleiter beizugeben. Gleiches gilt fur alle
Arbeitsziige, die geschoben verkehren miissen, sofern nicht der tech-
nische Aufsichtsbedienstete den Zug als Zugfiihrer begleiten kann.

3. Anwendungsbereich

Bundesbahndirektion Wien
alle Strecken, ausgenommen
Meidling—Floridsdorf 3 ;
Wien Sudb —idd;’dt’ﬂ P ethnch R, ol rtzuwéia’/
wikksuplorf ~ Pachor§ 'jschnechery .
BundesbahndirtktionLinz

alle Strecken



ZSV
Giultig ab 1. V. 1962

Fiihrung von Arbcitsziigen
mit technischen Aufsichtsbediensteten als Zugtiihrer

Bezug: DV V 3, Punkte 418, 422

1. Unter einfachen Betriebsverhiltnissen, z. B. keine Trennung
des Arbeitszuges auf der Strecke, ist bei Arbeitsziigen des Bau-
dienstes der Dienst des Zugfithrers von technischen Aufsichts-
organen (Bahnmeister, Bahnrichter) zu besorgen, sofern dies
ohne zusitzlichen Personalaufwand und ohne Beeintrichtigung der
diesen Bediensteten obliegenden Aufsichtstitigkeit moglich ist. Fir
einc solche Verwendung haben diese Bediensteten eine Zusatz-
prifung nach den jeweils hiefiir geltenden Richtlinien abzulegen.

2. Ohne Zugbegleitmannschaft gemifl DV V 3, Punkt 422,
d), 2, diirfen Arbeitsziige von ihrem Ausgangsbf bis zur Arbeits-
stelle oder zuriick sowie von der Arbeitsstelle bis in den nichsten
Bf verkehren, wenn sie gezogen werden. Bei Einmannbesetzung
des Tfz und auf Steilstrecken ist die Fihrung solcher Ziige ohne
Zugbegleitmannschaft nicht gestattet. Der zum Zugfuhrerdienst
ermichtigte technische Aufsichtsbedienstete hat diesfalls den Ar-
beitszug an der Arbeitsstelle zu erwarten und von der Ankunft
des Zuges bis zu seiner Abfahrt alle Obliegenheiten des Zug-
fihrers wahrzunehmen. :

Sind jedoch im Ausgangs- oder Endbf des Arbeitszuges Ver-
schubarbeiten vorzunehmen und stehen hiefiir geeignete Bf-Be-
dienstete nicht zur Verfiigung, so sind dem Arbeitszug die er-
forderlichen Zugbegleiter beizugeben. Gleiches gilt far alle

GemdfB DV V3,Pkt 424,b)obliegen dem Fdl des
Ausgangsbahnhofes die Aufgaben des Zugbegteiters
hinsichtlich Verbereitung éer Fahrt u. An-
bringung derZugsignale. Er ist fir die Fahr-

bergitschaft des Zuges verantwertlich.

Meidiing—rlogidsdort .

Wien Sidbf—Eedtsioi hgajnh R el rtzaschioy”
Wilksndorf — Pachderd [schrecéery .
Bundesbahndir¢ktion Lihz

alle Strecken
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Bundesbahndirektion Innsbruck
alle Strecken, ausgenommen
 ,Landeck — St. Anton am Arlberg
Langen am Arlberg — Bludenz®
Innsbruck Hbf—Brennero/Brenner
Innsbruck Westbf—Scharnitz

' Bundesbahndirektion Villach
alle Strecken, ausgenommen

TP B

o AR i L

e 51 . ] . ] S ‘ xz . g l. .’]
Vordernberg—Eisenerz
Personenzuggleise Vilach-—Hbl—Villach  Westhi~
Abzw—Eind—Villach-Hbf
Schwarzach-St. Veit—Unterberg
Bockstein—Kolbnitz
Rosenbach—Staatsgrenze

ZSV
Giiltig ab 1. V. 1962

Trieb-, Steuer-, Zwischen- und Beiwagen

Bezug: DV V'3, Punkte 99, 130, 158, 160, ‘439, 502, 503, 504
DV V 28, Punkt 260

A. Allgemeines

1. Die fir das Bilden der Triebwagenzige in Betracht kom-
menden Wagen werden nach ihrer Verwendungsmoglichkeit be-
zeichnet als

a) Steuerwagen, das sind die mit Fihrerstand und den sonst
erforderlichen Einrichtungen fiir die Fihrung des Zuges
sowie fiir die Fernsteuerung der Tfz versehenen Wagen

b) Zwischenwagen, das sind die mit den fur die Fern- bzw. Viel-
fachsteuerung der Tfz erforderlichen Steuerleitungen, Druck-
luftspeiseleitungen usw. eingerichteten Wagen, die zwischen

Steuerwagen und Tfz eingereiht werden konnen

c) Beiwagen, das sind die Wagen ohne Steuerleitung, die nur
angehingt oder zwischen Twg, die nicht in Vielfachsteuerung
fahren, eingereiht werden konnen.

2. Trieb-, Steuer-, Zwischen- und Beiwagen sind in der Regel
mit normalen Zug- und Stoflvorrichtungen ausgeriistet. Abwei-
chend hievon sind die Twg der Reihe 5080 und die Beiwagen der
Reihe 7080 mit einer Mittelpufferkupplung der Bauart Scharfen-
berg, leichter Ausfithrung, ausgestattet (s. ZSV, Einlage 8).

Die Zug- und Stofivorrichtungen werden nach ihrer Belast-
barkeit als gewdhnliche oder als schwache Zug- und Stofvorrich-
tung bezeichnet (s. auch Tafel ASU).

3. Gewohnliche Zug- und Stoflvorrichtungen besitzen

a) die Triebwagen der Reihen 3071, 4030, 4030.100, 4030.200,
4130, 4041, 4060 und 4061

b) die Steuerwagen der Reihen 6030, 6030.100, 6030.200 und
6130

c) die Zwischenwagen der Reihen 7030, 7030.100, 7030.200,
7130, 7130.100 und 7059

d) die Beiwagen der Reihen 7037, 7137, 7237, 7039, 7139, 7046
und 7058.
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Schwache Zug- und Stoflvorrichtungen besitzen die Trieb-,
Steuer-, Zwischen- und Beiwagen aller tibrigen Reihen.

4. Die schwache Zug- und Stofivorrichtung bei Trieb-,
Steuer-, Zwischen- und Beiwagen darf hochstens mit einer An-
hingelast (gezogen oder geschoben) von 200 t belastet werden,
und zwar in allen Gefillen, in der Ebene und in Steigungen bis
zum Hilfswert s=28 fir die Grenzbelastung der Zugvorrich-
tungen. Die zuldssigen Anhingelasten fiir grofiere Hilfswerte als
s =28 sind deg Angaben tber die schwache Zugvorrichtung aus
der Tafel A zu entnehmen. Als Anhingelast (gezogen oder
geschoben) gilt diesfalls das Gewicht aller an der ersten
schwachen Zugvorrichtung angehingten Fahrzeuge (s. Reihungs-
beispiele).

5. Werden Fahrzeuge mit schwacher Zug- und Stof3vorrich-
tung anderen Zigen als Triebwagenziigen beigegeben, so sind sie
grundsitzlich am Zugschlufl zu reihen; bei einem nachgeschobe-
nen Zug sind diese Fahrzeuge an das Nachschiebetfz anzuhingen.

Bei Reiseziigen, die aus Wagen mit gewohnlichen Zug- und
Stofivorrichtungen gebildet sind, darf — z. B. anlifilich des
Stiirzens, der Beigabe von Kurs- und Verstirkungswagen — von
der Beigabe der Fahrzeuge mit schwacher Zug- ‘und Stof}vorrich-
tung an den Zugschlufl dann abgesehen werden, wenn dies
zugbildeplanmiflig vorgesehen ist oder die Zustimmung hiezu
von der GD, Maschinendirektion (auflerhalb der Arbeitszeit vom
Uberwachungsbeamten des Maschinendienstes der ZVU), vorliegt
und dabei die erste schwache Zugvorrichtung nicht héher bean-
sprucht wird, als nach Punkt4 zulissig (s. auch Reihungsbeispiele).

6. Trieb-, Steuer-, Zwischen- und Beiwagen mit schwacher
Zug- und Stofivorrichtung sind an den Stirnseiten (Unterseite der
Ubergangsbleche) mit folgender Beschriftung versehen: ,,Vorsich-
tig verschieben! Bei Beforderung mit anderen Ziigen als Trieb-
wagenziigen am Zugschlufl reihen. Grofite zuldssige Anhingelast
am ersten Fahrzeug mit schwacher Zugvorrichtung 200 t.

Abweichungen hinsichtlich Anhingelast und Reihung s.
Punkte 4 und 5. :

B. Verwendung der Trieb-, Steuer-, Zwischen- und Beiwagen

7. Trieb-, Steuer-, Zwischen- und Beiwagen diirfen bei ande-
ren Zugen als Triebwagenziigen ohne weiteres an die durch-
gehende Hauptluftleitung angeschlossen und ihre Bremse ecinge-
schaltet werden, wenn diese Ziige schnellwirkend gebremst sind.
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In langsamwirkend gebremsten Ziigen sind die Bremsen dieser
Fahrzeuge auszuschalten, wenn sie nicht in die Bremsstellung G
umgeschaltet werden koénnen.

Hinsichtlich der Anwendung der Sicherheitsfahrschaltung in
solchen Fillen sind die Bestimmungen der DV M 23 zu beachten.

8. Triebwagenziige sind grundsitzlich aus den hiefiir vorge-
sehenen Trieb-, Steuer-, Zwischen- und Beiwagen zu bilden. Das
Mitfithren von anderen Wagen bei solchen Ziigen ist nur ge-
stattet, wenn

a) es zugbildeplanmiflig vorgesehen ist

b) von der GD, Maschinendirektion (auflerhalb der Arbeitszeit
vom Uberwachungsbeamten des Maschinendienstes der ZVU)
die Zustimmung vorliegt

c) es aus zwingenden betrieblichen Griinden erforderlich wird.
Die in den Belastungstafeln angegebenen Regelbelastungen

dirfenfleeinestalls iiberschritten werden, fusnabkmen seném gt d &0, Hashineadirchbion.

tn dee Regeln.cht
9. Steuer-, Zwischen- und Beiwagen dirfen grundsitzlich nur
bei Triebwagenziigen verwendet werden. Anderen Ziigen diirfen
diese Wagen nur beigegeben werden,

a) wenn dies zugbildeplanmiflig vorgesehen ist
b) wenn von der GD, Maschinendirektion (auflerhalb der Ar-

beitszeit vom Uberwachungsbeamten des Maschinendienstes
der ZVU) die Zustimmung vorliegt.

10. Triebwagen der Reihen 3071, 4060 und 4061 dirfen auch
zur Beforderung anderer Ziige als Triebwagenziige sowie im
Vorspann- und Nachschiebedienst und als Zwischentfz bei solchen
Zugen verwendet werden.

C. Beigabe nichtarbeitender Triebwagen

11. Dienstbereite T'wg, ausgenommen solche der Reihen 3071,
4060 und 4061, diirfen nicht als fithrendes Tfz vor Lokomotiven
gereiht werden.

12. Rollen dienstbereite Twg, ausgenommen solche der
Reihen 3071, 4060 und 4061, bei Tricbwagenziigen im Zug oder
am Zugschluf}, so entfillt die Geschwindigkeitsbeschrinkung auf
60 km/h bzw. 40 km/h nach Punkt 158, 2. Absatz, der DV V 3,
wenn die dienstbereiten Twg von der Zugspitze aus gesteuert oder
ihre Leistungen von dort abgeschaltet werden kénnen.
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In Einzelfillen kann auch bei anderen Ziigen als bei Trieb-
wagenziigen die Geschwindigkeitsbeschrinkung anlidfllich der Bei-
gabe dienstbereiter Twg, nach Zustimmung durch die GD,
Maschinendirektion (auflerhalb der Arbeitszeit vom Uber-
wachungsbeamten des Maschinendienstes der ZVU), im Umfang
der hiefiir jeweils erlassenen Verfiigung entfallen.

13. Nicht dienstbereite (geschleppte) Twg, ausgenommen
solche der Reihen 3071, 4060 und 4061, sind, sofern die Be-
forderung nicht als Sonderfahrt erfolgt, in der Regel Reiseziigen
beizugeben; Giiterziigen diirfen sie nur beigegeben werden, wenn
andere Ziige nicht zur Verfiigung stehen; die T'wg sind, und zwar
ohne Riicksicht auf die Stirke ihrer Zug- und Stofivorrichtung,
stets am Zugschluf} beizugeben.

Nicht dienstbereite (geschleppte) Twg sind von einem Zug-
forderungsbediensteten zu begleiten, der. mit den Einrichtungen
des Tfz, wie Bremse, Schmierung und dgl., soweit vertraut ist,
als dies die Schleppfahrt erfordert. Die Beigabe eines Begleiters
kann entfallen, wenn die Beaufsichtigung der geschleppten Twg
durch einen mit den Einrichtungen dieser Fahrzeuge vertrauten
Tfz-Fihrer des Zuges erfolgt, mit dem die Twg befordert
werden. Um eine wirkungsvolle Beaufsichtigung sicherzustellen,
sollen die geschleppten Twg im allgemeinen nicht mehr als
12 Achsen vom Tfz entfernt sein, auf dem sich der die Uben-
wachung ausiibende Tfz-Fithrer befindet. Die absendende Zuglor-
derungsdienststelle (Hauptwerkstitte) regelt im Einzelfall die Art,
wie die Beaufsichtigung zu erfolgen hat.

D. Beforderung leerer (verfiigter) Steuer-, Zwischen- und
Beiwagen bei anderen Ziigen als Triebwagenziigen

14. Leere (verfiigte) Steuer-, Zwischen- und Beiwagen sind,
sofern ihre Beférderung nicht mit einem Personenwagen- oder
Triebwagenleerzug erfolgt, in der Regel Reisezligen beizugeben.
Giiterziigen diirfen diese Wagen nur angehingt werden, wenn
andere Ziige nicht zur Verfiigung stehen.

15. Bei Absendung leerer (verfiigter) Steuer-, Zwischen- und
Beiwagen durch eine Zugférderungsdienststelle (Hauptwerkstitte),
hat diese die Wagen zu plombieren.

Ist ausnahmsweise die Handbremse eines plombierten Wagens
zu bedienen, so sind, soweit erforderlich, die Plomben zu ent-
fernen. Nach Wegfall der Notwendigkeit, die Handbremse zu be-
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dienen, sind die Wagen neuerlich, gegebenenfalls vom Bf, mit
Plombenverschluff zu versechen. Die Abnahme und die Wieder-
anbringung der Plomben ist in den Begleitpapieren zu vermerken.

Reihungsbeispiele zu Punkten 4 und 5

Twg = Triebwagen

Stwg = Steuerwagen

Zwg = Zwischenwagen

Bwg = Beiwagen

Lok = Lokomotive

Wg = Personen-, Gepick-, Post-, Giiter- und Bahndienst-

wagen usw.
gew.Z. = gewohnliche Zug- und Stofivorrichtung
schw.Z. = schwache Zug- und Stoflvorrichtung

1. Triebwagenzug aus Fahrzeugen mit schwacher Zug- und
Stoflvorrichtung

Twg, schw. Z. Zwg, schw. Z. Stwg, schw. Z.

1. schw. Z'T |<—— Anhingelast nach Pkt. 4 —>|

2. Triebwagenzug aus Fahrzeugen mit schwacher Zug- und
Stofvorrichtung und angehingt 2 Wagen mit gewohnlicher Zug- -
und Stofvorrichtung

Twg, : Bwg, Bwg, Wg, Wg.
| schw- Z | schw. Z. | schw. Z. | gew- Z. | gew. Z. |
| | 1 1 1
1. schw. Z. T’( Anhangelast nach /PKf, 4" ——=—————)

3. Reisezug aus Fahrzeugen mit gewohnlicher Zug- und Stof}-
vorrichtung mit angehdngtem Triebwagenzug aus Fahrzeugen mit
schwacher Zug- und Stofvorrichtung

Lok, Wg, - ihletzter W, Twg, Zwg. Stwg,
| | gew- 2 | gew- Z. 1 mit gew. Z. schw. Z. I schw. Z. I schw. Z. I
| 1 b | I i 1
T 1. schw. Z.
. Anhangelastinach L o P
|< Pkt. 4 5
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4. Reisezug aus Fahrzeugen mit gewohnlicher Zug- und Stofi-
vorrichtung und angehingt ein Beiwagen als Kurswagen

a) vor dem Stirzen des Zuges

Lok, Wg. letzter Wg. Bwg,
MERE Z. gew. Z. _l I T mit gew. Z. schw. Z. I
1 1 I I 1
T 1. schw. Z.

Anhiingelast nach
Pkt. 4

A

b) nach dem Stiirzen des Zuges

Wg, erster Wg. Bwg, 7 Lok.
| | gew- Z. of S mit gew. Z. I schw. Z. gew. Z. I
I 1 1 1 l 1
1. schw. Z. ‘I*
<————————— Anhingelast nach Pkt. 4 ———>|

ZSV

Giltig ab 1. V. 1962

Zugheobachtung

Bezug: DV V 3, Punkte 182, 384, 403, 451 und 476
DV V 28, Punkt 96

1. Zweck

Genaue Zugbeobachtung hat den Zweck, durch rechtzeitiges
Erkennen von Unregelméfligkeiten an Fahrzeugen Unfille zu
verhiiten.

2. Anhalten des Zuges

Wird am Zug eine betriebsgefihrdende Unregelmifiigkeit
wahrgenommen (z. B. festgebremste Rider, Rdder mit starken
Flachstellen, Heifjlaufer, Achsbruch, Briiche von Tragfedern und
Mingel an den Tragfederaufhingungen, Wagenbrand, nach auflen
offene Secitentiiren, Verschiebung der Ladung), so ist der Zug
sofortanzuhalten.

Kann der Zug vom wahrnehmenden Bediensteten nicht mehr
angehalten werden, so ist das Anhalten durch dic nichste Ver-
kehrsstelle (Bf; Abzweigstelle, Haltestelle, Blockposten, Schranken-
posten) oder eine mit Anschaltfernsprecher ausgeriistete Arbeiter-
rotte unter gleichzeitiger Bekanntgabe der Wahrnehmung zu
veranlassen.

Die Zugmannschaft ist vom Grund des Anhaltens zu ver-
standigen. ;

3. Weiterfahrt

Im Bf entscheidet der Wagenmeister, bei Tfz der Tfz-Fiihrer,
ob das Fahrzeug abzustellen ist oder weiterrollen darf. Ist kein
Wagenmeister verfiighbar, so entscheidet hiertiber der Zugfiihrer,

.bei Fahrzeuggebrechen jedoch der Tfz-Fuhrer.

Auf der fmeten Strecke trifft der Zugfithrer, bei Fahrzeug-
gebrechen der Tfz-Fuhrer die Entscheidung, ob und mit welcher
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Hochstgeschwindigkeit der Zug seine Fahrt bis zum nichsten Bf
fortsetzen darf. Ist Weiterfahrt unmdoglich, so meldet dies der
Zugfiithrer dem nichsterreichbaren Bf.

4. Erkennen bestimmter Unregelmifigkeiten

a) Festgebremste Rader schleifen auf den Schienen, wo-
bei zwischen Rad und Schiene meist Funken spriithen

b) Starke Flachstellen erkennt man am starken, regel-
mifligen Schlagen des Rades

¢) Heiflaufer sind durch Rauchentwicklung an den Achs-
lagern, durch Pfeifen oder durch Flammenbildung und bei
Dunkelheit durch rotgliihende Achslagergehiuse erkennbar

d) Achsbriiche oder Achsanbriche koénnen am holpri-
gen und stark unruhigen Lauf erkannt werden

¢) Gebrochene Tragfedern und Mingel an Trag-
federaufhingungen zeigen sich durch einen harten
stolenden Lauf und cinseitiges Hingen (Neigen) des betref-
fenden Wagens.

ZSV
Giiltig ab 1. V. 1962

Sprachspeicheranlagen

Bezug: DV V 3, Punkt 184

A. Allgemeines

1. Der Sprachspeicher ist jeweils an ecinen OB-Befehlsfern-
sprecher angeschlossen und speichert alle iiber diese Einrichtung
gefithrten Gespriche auf ecinem Tondraht. Das Gerdt ist im
,Dauerbetrieb” zu fithren.

2. Die aufgenommenen Gespriche werden nach Ablauf von
ca. 12 Stunden selbsttitig geloscht.

3. Die Tondrahtkassette ist durch eine Plombe unter Ver-
schlufl gehalten. Die Plombe darf nur mit Zustimmung des Bi-
Vorstandes vom zustindigen Fernmeldebediensteten abgenommen
werden. Abnahme bzw. Anbringung der Plombe ist im Revi-
sionsbuch fiir Fernmeldeanlagen sowie im Fernsprechvormerk
einzutragen und mit Rotstift zu unterstreichen.

B. Handhabung im Betrieb

1. Alle Gespriche sind deutlich und langsam zu fithren.
Zahlen sind besonders klar auszusprechen. Téaglich um 0, 6, 12
und 18 Uhr hat der V-Bedienstete (Fdl usw.) den Tondraht mit
Datum und Uhrzeit zu besprechen (z. B. ,Es ist der 1. Jidnner
1962, 0 Uhr 1 Minute®).

2. Fernmiindlich erteilte Auftrige und wichtige Meldungen
miissen vom Angerufenen wiederholt, die Wiederholung muf} vom
Anrufenden als richtig befunden oder richtiggestellt werden;
dieser beendet sodann das Gesprich durch das Wort ,,Schluf3*.

3. Fiir Dienstposten, auf welchen Ferngespriche durch einen
Sprachspeicher festgehalten werden, gilt:

Die Eintragungen im Zugmeldebuch, Fahrstraflenprifvor-
merk, Merkkalender, Lastvormerk, Meldebuch, Arbeits- und
Storungsbuch fiir Sicherungsanlagen sowie im Tagebuch fiir den
elektrischen Schaltdienst sind wie vorgeschrieben durchzufiihren.
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Im Fernsprechvormerk sind jedoch nur einzutragen:

Einleitung und Absage von Ziigen . DV V3, Pkt.198

Zngankindigung . . U0 TN TS i » 204
LUEanZRITe s R T R 5 Fiactisty
Vorsprun_gfahren L A AR i SO R A 333
Vormeldung zur Vermeidung von
Verspitungen /. . 0ol e Y L2336
Nenspatungasanzeige . Sl AIEEE LG, E ,, 338bis 340
Kreuzungsvereinbarung und Benach-
richtigung der Bahnhofbediensteten . i s 353354
geinderte Reihenfolge der Zige . . % ,, 354,356,360
Vereinbaren des Vorfahrens . . . . s T3
Meldung iiber Beginn einer zeitweisen
SPeETees o gl e e B G % 391 41
~Meldung iiber Wiederaufnahme des
Dienstes Pt O . X ,, 409
Meldung einer unvorhergesehenen
Auflerbetriebsetzung an Bk und Dion 3 S HS8T
Nachweis iiber Vollzugsmeldungen . . N 190, 2285245
247,258, 276,
279,293,295,
297, 300, 306,
320, 372,473.

4. Die mit einem Sprachspeicher ausgestatteten Dienstposten
und die einbezogenen Verbindungen sind in die Bf-Do auf-
zunehmen.

C. Storung

1. Ist das Gerit gestort, so leuchtet am Fernsprechpult eine
rote Lampe ununterbrochen auf. Der zustindige Fernmeldebe-
dienstete ist hievon sofort in Kenntnis zu setzen.

2. Bis zur Behebung der Stérung treten die Erleichterungen
in der Fithrung des Fernsprechvormerkes aufler Kraft.

3. Beginn und Ende der Stérung sind im Fernsprechvormerk
mit Zeitangabe festzuhalten.
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D. Auswechslung der Tondrahtkassette

1. Die Tondrahtkassette darf nur aus besonderem Anlafl —
Unfall, technische Griinde u. 4. — vom zustindigen Fernmelde-
bediensteten aus dem Geridt entnommen werden.

2. Wenn bei einem Unfall oder einer Gefihrdung Anlafl be-
steht, die Kontrolle der Gespriche nicht zu unterbrechen, ist
die herausgenommene Kassette sofort durch eine Reservekassette
zu ersetzen oder die Kassette erst zu entfernen, wenn keine
Gefahr fernmindlicher Verabredung besteht.

3. Wihrend der Unterbrechung der Aufnahmebereitschaft des
Sprachspeichers gilt fiir die Eintragung von Ferngesprichen
die im Abschnitt C, 2. Absatz, angefiihrte Bestimmung.

4. Bevor der Fernmeldebedienstete eine Tondrahtkassette aus
dem Gerit nimmt, hat er den Tondraht unter der Kontrolle des
Bf-Vorstandes mit Datum, Uhrzeit, Name, Dienststelle und Grund
des Austausches zu besprechen. Die neu eingesetzte Tondraht-
kassette ist gleichfalls durch den Fernmeldebediensteten mit vor-
genannten Angaben zu besprechen.

5. Auf dem Vormerkschild der Kassette sind Laufrichtung,
Uhrzeit und Name des entnehmenden Bediensteten vorzumerken.
Erst dann darf der Netzschalter betitigt werden, wodurch der
Sprachspeicher zum Stillstand gebracht wird. Die Entnahme der
Tondrahtkassette erfolgt durch Hochheben des Kassettenbiigels
und Herausziehen der Kassette. Lifit sich die Kassette ausnahms-
weise nicht herausziehen, so ist, um eine irrtiimliche Wieder-
inbetriebsetzung des Gerites zu verhindern, die in der Front-
platte befindliche Netzsicherung zu entfernen.

6. Ist ein Anlal zur Sicherstellung der Tondrahtkassette
aufgetreten, der zustindige Fernmeldebedienstete aber nicht er-
reichbar und besteht die Gefahr des Erloschens der auf dem
Tondraht festgehaltenen Gespriche, so ist der Bf-Vorstand be-
rechtigt, den Raum, in dem der Sprachspeicher eingebaut ist, mit
einem Zweitschliissel zu 6ffnen und die Tondrahtkassette nach
Losen des Plombenverschlusses aus dem Gerdt herauszunehmen
und sicherzustellen. Ist eine Reservekassette bereitgehalten, so ist
sie in das Gerit einzufiihren. Die Besprechung des Tondrahtes vor:
und nach der Auswechslung der Tondrahtkassette ist in diesem
Fall nach den Bestimmungen des vorstehenden Punktes 4 vom
Bf-Vorstand durchzufithren. Der Vorgang ist im Revisionsbuch
und Fernsprechvormerk zu vermerken und die Plombe vom zu-
stindigen Fernmeldebediensteten ehestens wieder anzubringen.
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7. Der Duplikatschliissel zum Speichergeriteraum ist vom Bf-
Vorstand an einem geeigneten Platz zu verwahren. In der Hand-
habung des Gerites (Austausch der Tondrahtkassette) ist der
Bf-Vorstand vom zustindigen Fernmeldebediensteten zu unter-
weisen.

E. Wiedergabe (Beweisverfahren)

1. Vor dem Einschieben der zu iiberpriifenden Tondraht-

kassette ist der in der Frontplatte befindliche Schalter in die

Stellung ,,Wiedergabe“ zu bringen.

2. Die Laufrichtung des Tondrahtes ist so einzustellen, daf}
sic jener entgegengesetzt ist, die auf dem Vormerkschild der
Kassette vermerkt wurde (sieche Abschnitt D, Punkt 5). Die
Laufrichtung kann mit Hilfe der beiden Laufrichtungstasten ge-
wihlt werden.

3. Da der Zeitraum zwischen der Entnahme der Kassette und
dem zu iiberpriffenden Ereignis annihernd festgestellt werden
kann, ist hieraus die Dauer des Riicklaufes zu ermitteln. Die
Dauer des Riicklaufes ist dariiber hinaus noch um 15 Minuten
zu verldngern.

4. Nach Ablauf dieser Zeit ist der Riicklauf zu unterbrechen
und die Laufrichtung mit Hilfe der Laufrichtungstasten wieder
zu wechseln, so dafl sie nunmehr mit der auf dem Vormerkschild
angegebenen Richtung wieder tbereinstimmt.

5. Die jeweiligen Zeiten der zu iiberpriifenden Gespriche
konnen, wie im Beispiel unter d) gezeigt, folgendermaflen be-
stimmt werden:

a) Der Beginn jedes nun wiedergegebenen Gespriches ist mit
Hilfe einer richtig zeigenden Uhr mit Inhaltsangabe in einer
Zeittafel einzutragen (gemessene Zeit)

b) dies ist solange fortzusetzen, bis die nach Abschnitt D,
Punkt 4, durchgefiihrte Einsprache mit der in dieser ent-
haltenen Zeitangabe abgehért wurde

¢) der Sprachspeicher ist sodann- abzuschalten

d) an Hand des nunmehr ermittelten Zeitvergleiches kann der
tatsichliche Zeitpunkt der gefithrten und zu tberprifenden
Gespriche errechnet werden. Die Spanne der gemessenen
Zeit zwischen dem zu tiberprifenden Gesprich und der Ein-
sprache ,Kassette entnommen . ...* ist von der tatsich-
lichen Zeiteinsprache abzuziehen. Eine Riickrechnung ergibt
sodann den genauen Zeitpunkt des gefithrten Gespriches.
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Beispiel:
gelnze:is{ene Inhalt des Gespriches erre’/,céli‘tlete
16,05 SRl DAR T R S e 12,20
16,13 ; , TR NG
AR VR : il o 2 12.32
16,28 fiir Zug 2006 Einfahrvorsignal in Stel- 12,43
lung Vorsicht belassen, Miiller :
OR300 e s AT, : FENLane Wl 12,45
FO7 367 SRt T R e , 12,51
16,50 Wi yale Ll 1 b e L DR
5712 Kassette entnommen, 20. 4. 1960, es I FRIAT
ist 13 Uhr und 27 Minuten, Maier,
Bahnhof Adorf, Verkehrsunfall
Zeitspanne 44 Min. =radd

tatsichliche Zeit 12,43

e) ist der Zeitraum zwischen den zu tberpriifenden Gesprichen
und der Entnahme der Tondrahtkassette grofier als 6 Stun-
den, so ist aus Zeitersparnis von einem Riickspulen des Ton-
drahtes abzusehen. In diesem Fall wird nach Wiederein-
setzen der Kassette der Tondraht in der urspriinglichen Lauf-
richtung weiterbewegt. Zum Zeitvergleich ist statt der Zeit-
einsprache bei der Entnahme der Kassette die obligate Zeit-
ansage um 0, 6, 12 und 18 Uhr heranzuzichen. Die Riick-
berechnung erfolgt sodann wie unter Punkt5d) angegeben.

6. Soll einem grofleren Personenkreis das Abhoren der zu
tiberpriffenden Gespriche ermoglicht werden, so tritt an Stelle
des Kopfhérers eine Verstirkereinrichtung (gegebenenfalls Radio-
apparat). Die erforderliche Anschaltung wird vom Fernmelde-
dienst besorgt.
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Bestellung von Arbeitsziigen

Bezug: DV V 3, Punkte 194, 583

a) Arbeitsziige fiir den Bau- und Bahnerhaltungsdienst

Die Streckenleitung hat einen Arbeitszug bei der Bauabtei-
lung der Dion anzufordern. Diese iiberpriift die eingegangenen
Bestellungen auf ihre Notwendigkeit und die Moglichkeit der
Fiuhrung verschiedener Arbeitsziige mit denselben Zugerforder-
nissen, erstellt eine Anforderungsliste und iibergibt sie der Zug-
forderungsabteilung zur Uberprifung hinsichtlich der erforder-
lichen Tfz und Erginzung mit den fiir die Beistellung der Tfz
notwendigen Angaben.

Sodann verstindigt die Bauabteilung die Streckenleitungen,
ob und welche Ziige gefithrt werden. Die Anforderungsliste ist
der Zugleitung zu iibergeben, die fiir Beistellung der Zugerfor-
dernisse zu sorgen und die beteiligten Bf zu benachrichtigen hat.

b) Arbeitsziige fiir andere Dienstzweige

Signal-, Fernmelde- oder Elektrostreckenleitungen (Sektions-
bauleitung) haben einen Arbeitszug unmittelbar bei der Zug-
forderungsabteilung der Dion anzufordern, in deren Bereich der
Arbeitszug zu fithren ist. Die anfordernde Stelle ist fiir Not-
wendigkeit und wirtschaftliche Ausniitzung der Zugerfordernisse
verantwortlich.

Die Zugforderungsabteilung trigt diese Bestellungen in die
ihr von der Bauabteilung iibergebene Anforderungsliste (gege-
benenfalls in eine eigene) ein, erginzt sie mit den fiir die Tfz-
Beistellung notwendigen Angaben, verstindigt die anfordernden
Stellen, ob und welche Ziige gefithrt werden, und veranlaflt die
Beistellung der Zugerfordernisse sowie Verstindigung der Bf
wie unter a). ;

c) Bestellzeiten fiir Arbeitsziige

Die Bestellung der Arbeitsziige muf} bis lingstens 12.00 Uhr
des Vortages bei der Bau- (Zugférderungs-) Abteilung ein-
treffen. Den Zugleitungen soll die Anforderungsliste tunlichst bis
14.00 Uhr verfugbar sein. Zur besseren Bewirtschaftung der
Fahrbetriebsmittel soll die Bestellung — besonders bei gréfleren
Bauvorhaben — nicht tageweise, sondern fiir etwa 1 Woche vor-
genommen werden.
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Fahrtregelungszeichen

Bezug: DV V 2, Punkt 160
DV V 3, Punkt 212

1. Zweck

Fahrtregelungszeichen bezwecken, auf dichtbefahrenen Strek-

ken (s. Punkt 4) auflerplanmifliges Anhalten der Ziige moglichst
zu vermeiden und damit den Betrieb fliissig zu halten.

2. Anwendung

a) Durch das ,Schnellfahrzeichen wird dem Tfz-Fihrer, der
Auftrag erteilt, bis zum nichsten Bf die lovehe B
anzustreben, soweit dies die Belastungs- und Streckenverhalt-

nisse zulassen und nicht andere Anordnungen, wie La- oder

Befehlsvorschreibung, dagegen stehen.

Das Zeichen darf bei verspiteten Ziigen stets ange-
wendet werden. Bei Ziigen, die mit Vorsprung verkehren,
jedoch nur dann, wenn sich das Ausmaf} des angeordneten
oder vereinbarten Vorsprunges verringert hat.

b) Durch das ,Planfahrzeichen” wird dem Tfz-Fiuhrer Auftrag
erteilt, bis zum nichsten Bf die planmaiflige Fahrzeit ein-
zuhalten.

Das Zeichen darf bei verspiteten Ziigen und bei soichen,
deren angeordneter oder vereinbarter Vorsprung sich ver-
ringert hat, angewendet werden, um das Fahren mit der

kan?steﬁ—l:a-hrzvrt‘ zu verbieten.
Fahtplanhothstlaeschwind'gleeit

c) Durch das ,Langsamfahrzeichen” wird dem Tfz-Fihrer Auf-
trag erteilt, bis zum nichsten Bf die planmiflige Fahrzeit
um etwa ein Drittel zu verlingern.

Die Fahrtregelungszeichen sind nur dann zu verwenden,
wenn sich wirkliche Vorteile erreichen lassen.

‘
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3. Besondere Bestimmungen fiir Fahrdienstleiter und
Zugfiihrer

Die Fahrtregelungszeichen sind dem Tfz-Fithrer und dem
Zugfithrer vom Fdl personlich von gut sichtbarer Stelle aus ent-
gegenzuhalten.

Das angewendete Zeichen ist im Zugmeldebuch sowie im
Fahrtbericht in der Spalte ,Bemerkungen” zu vermerken.

Beim Begegnen zweier Ziige sind die Zeichen so anzuwenden,
daf} ein Irrtum ausgeschlossen ist.

4. Anwendungsbereich
Bundesbahndirektion Wien

Wien Westbf—St. Valentin
Amstetten—Kastenreith

Wien Stidbf—Miirzzuschlag

Wien Franz-]Josefs-Bf—Sigmundsherberg
Praterstern—Stockerau
Praterstern—Bernhardsthal

Wien Stidbf—Zurndorf

Wien Siidbf—Stadlau
Hiitteldorf-Hacking—Praterstern

Bundesbahndirektion Linz

St. Valentin—Zell am See
Kastenreith—Bischofshofen

St. Valentin—Kastenreith
Linz—Selzthal

Wels—Passau
Stainach-Irdning—Attnang-Puchheim

Bundesbahndirektion Innsbruck

Zell am See—Lindau Hbf
Kufstein—Worgl

R, TR

Innsbruck Hbf—Brennero/Brenner
Feldkirch—Buchs (SG)

St. Margrethen—Lauterach

Innsbruck Westbf—Staatsgrenze n. Scharnitz

Bundesbahndirektion Villach

St. Michael—Selzthal
Miirzzuschlag—Spielfeld-Straf}
Schwarzach-St. Veit—Rosenbach
St. Veit a. d. Glan—Villach Hbf
Bruck a. d. Mur—Tarvisio C.

ZSV 17
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Gultig ab 1. V. 1962

Kennzeichnung der Priifbereiche und Fahrstraken-
priifung bei ortlichen Schwierigkeiten

Bezug: DV V 3, Punkt 265
DV V 28, Punkt 155

1. Bei Fehlen eindeutiger Kennzeichnung der Fahrstrafien-
pritfbereichsgrenzen durch Objekte oder sonstige Einrichtungen
konnen die Abgrenzungen durch weil3 gestrichene Pfihle kennt-
lich gemacht werden.

2. Kann vom Standort des zur Fahrstraflenpriifung verpflich-
teten V-Bediensteten ein Teil der zu priifenden Fahrstrafle nicht
tiberblickt werden, so gilt dieser Fahrstraflenabschnitt dann als
frei, wenn

a) entweder ein Zug, der diesen Fahrstraflenabschnitt befahren
hat, mit Zugschlufisignal eingetroffen ist oder
die Riickmeldung fiir einen in Richtung nach diesem Fahr-
straflenabschnitt abgelassenen Zug vorliegt

und iiberdies

b) bis zur Zeit der Fahrstraflenpriifung im uniibersichtlichen
Abschnitt nicht verschoben und auf dem Hauptgleis keine
Kl-Fahrt zugelassen worden ist.

Von dieser Erleichterung darf bei Unwetter, heftigem Sturm
und dgl. kein Gebrauch gemacht werden.

Wurde jedoch bis zur Zeit der Fahrstraflenpriifung im un-
tibersichtlichen Abschnitt verschoben, so kann der Fdl nach Ein-
stellung des Verschubes einen V-Bediensteten mit der Fahrstrafien-
prifung in diesem Abschnitt beauftragen.

Anordnung und Vollzugsmeldung sind mit folgenden Wort-
lauten zu geben:

Anordnung: ,Zug (Nr.) ... .. befdhirt Glejs (Ne) . 700 o Fahr-
strable. von . . li7 Rt i prifen!®
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Vollzugsmeldung: , Fahrstrafle far Zug(Nr.) .. ... auf Gleis
ENE R S VOB S big'; Wiy geprift!®

Wurde bis zur Zeit der Fahrstraflenpriffung im uniibersicht-
lichen Abschnitt eine Kl-Fahrt zugelassen, so gilt die Fahrstrafle
dann als frei, wenn der Kl-Fithrer das Ausheben oder die ge-
sicherte Aufstellung des Kl gemeldet hat.

3. Fernmiindliche Anordnungen und Meldungen sind beider-
seits in die Fernsprech- (Fahrstraflenpriif-) Vormerke einzutragen.
Personlich erstattete Meldungen hat der V-Bedienstete in den
Fernsprech- (Fahrstraflenpriif-) Vormerk des Auftraggebers ein-
zutragen und dort zu bescheinigen.

ZSV
Giltig ab 1. II. 1969

Lautsprecheransagen

Bezug: DV V 2, Punkt 77 ,
DV V 3, Punkte 292, 337, 341, 485

A. Aligemeines

1. Die Lautsprecheransagen haben den Zweck, die Bahn-
bentitzer

a) in Bf tber den Reiseverkehr
b) in Ziigen iiber

(1) die planmifligen Haltebf,

(2) auflergewohnliche Ereignisse, z. B. grofiere Laufunregel-
mifligkeiten, ungefihre Dauer der Verspitung oder Be-
hinderung, verlingerte Aufenthalte, Umleitungen usw.,

(3) Pafl- und Zollkontrolle (im Bf oder wihrend der Fahrt),

(4) den Speisewagendienst
zu unterrichten.

Ansagen privater Natur sind nur gestattet, wenn es sich
um dringende Verlautbarungen im Interesse der Reisenden han-
delt; sie sind kostenlos.

Dienstliche Durchsagen sind auf das unumginglich notwen-
dige Ausmaf} zu beschrinken.

2. Die Ansagen sind
moglichst kurz,
in einheitlicher Form (s. Punkte 7 und 12),
deutlich,
dialektfrei, langsam und mit mifliger Stimme
zu geben.

Sie sind in Bf in der Regel auf die Zeit von 6 bis 22 Uhr
zu beschrinken. Ortlich zwingend notwendige Abweichungen von
dieser Zeit verfiigt die Dion.

Die GD kann anordnen, daf} in bestimmten Bf die Ansagen
auch in Fremdsprachen gegeben werden.
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3. Bei Ansage des Zuglaufes (iber . ...) ist nur ein wich-
tiger Unterwegsbf, allenfalls der Grenziibergangsbf, zu nennen.

‘Wenn es sich um einen Namenszug handelt, ist die ]ewexhge
Bezeichnung, z. B. ,,Arlberg- Expreﬁ 1 ,,Schnellzug Donau-Kurier®,
,» Triebwagenschnellzug Venezia®“, ,Stidteschnellzug Wien—Graz*
usw. anzuwenden.

B. Ansagen in Bahnhéfen

4. Bei jeder Sprechstelle ist ein Verzeichnis aller planmifligen
Ansagen mit den vorgeschriebenen Wortlauten so anzubringen,
daf} es der Sprecher leicht lesen kann. Ist dies nicht moglich, so
hat der Ansager das Verzeichnis mit sich zu fiithren.

5. Nach Driicken der Sprechtaste ist mindestens eine Se-
kunde zu warten, ehe mit der Ansage begonnen wird.

6. Zeitpunkt der Ansage und Sprechkreise:

Zu b ch ind Wortl
Ansage Tt it Zeitpunkt der Ansage s
B = Bahnsteig Punkt
Bevorstehende - unmittelbar vor der |
Ankunft I*) und B Ankunft he
unmittelbar nach
Erfolgte Ankunft | B Scillstand 7Z:1b)
Bevorstehende B unmittelbar vor der 7. o)
Abfahrt Abfahrt 218
Verspitungen von unmittelbar vor der
10 Minuten 1#) und B Planankunft oder 7, 8)
und mehr Planabfahrt
Anderungen der IoZ' S(;::V}i:ner 10 und 3 Minuten vor
Zugeinfahrt oder zndgetatséich- der Planankunft oder 7, €)
Zugausfahrt licker (B Planabfahrt des Zuges

*) Sind fiir Innenriume eigene Sprechkreise vorhanden, so hat die Ansage
je nach den értlichen Verhiltnissen tiber sie allein schon frither zu er-
folgen.

Gleichzeitige Ansagen iber alle Sprechkreise sind nur in
unumginglich notwendigen Fillen zulissig.
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7. Wortlaute:
a) Bevorstehende Ankunft:
,»Meine Damen und Herren! Der ... .. (Bezeichnung des
Zuges) von .. ... ndeh L *) fiahrt Bahnsteig (Gleis)
..... ein. Bitte Vorsicht!*

(Bei Ziigen mit Aufenthalt bis zu 1 Minute mit dem Zu-
satz: ,,Der Zug hat nur kurzen Aufenthalt, bitte rasch ein-
zusteigen!*)

*) Nur in Unterwegsbf; gegebenenfalls mit dem Zusatz:
,»mit Kurswagen nach ... .."“

b) Erfolgte Ankunft:

(In Unterwegsbf mit einem Fdl nur anzusagen bei Aufenthalt
ab 3 Minuten)

NS IgRea Minuten Aufenthalt.” (In Endbf nur
(2 x Bf-Name) Bf_Name)
oder

bei verspiteten Ziigen, wenn die Aufenthaltsdauer nicht an-
gesagt werden kann:

S amEaen Dl ! Gekiirzter Aufenthalt.” [Diesfalls entfillt bei
@xBfName)  Aufenthalt von weniger als 3 Minuten die
"Ansage nach c)].
Bei Anschluflziigen ist anzufiigen:

LT (Bezeichnung des Zuges) nach ..... , Abfahrt
(i I vom Bahnsteig (Gleis) . . . . .

(Bei knappen Anschliissen mit dem Zusatz: ,Bitte rasch
umzusteigen!).

c) Bevorstehende Abfahrt:
(In Unterwegsbf nur anzusagen bei Aufenthalt ab 3 Minuten)

»Meine Damen und Herren! Der ... .. (Bezeichnung des
Zuges) nach'y . 9. (lber) . Ll ) mit der Planabfahrt um
..... fihrt vom Bahnsteig (Gleis) . . ... ab. Bitte einzu-

steigen und die Tiren zu schlieffen!*

{Gegebenenfalls mit dem Zusatz:
wBer i Zua tahet bisi. ui iy durch*

oder

e g hale oy L0 5

oder

,Der Zug hilt nicht in allen Bahnhofen und Haltestellen®).
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In Zugausgangsbf und in den von der Dion zu bestim-
menden Unterwegsbf ist der Ansage bei allen Exprefl-,
Schnell- und Eilziigen anzufiigen:

,»,Wir wiinschen gute Reise!*

Diec Dion kann bestimmen, daf} fir bestimmte Ziige
dieser Zusatz wegzulassen ist.

Bei Abfertigung der Ziige mit Lichtsignal 28b ,,Ab-

fahrt™ ersetzt die vorgenannte Ansage das Signal 27 ,Plitze
einnehmen®.

Verspitungen:
, g von 3
D @ri (Bezeichnung des Zuges) ool | mit
der Himeam um wird voraussichtlich
Blamabfafhet W aussichtlicHESEE
Min . ankommen
inuten spéter e

(Gegebenenfalls mit dem Zusatz:
pund heute Bahnsteig (Gleis) . . . .. einfahren).

Bei Verspitungen ab 15 Minuten ist auch eine etwaige
konkrete Verspitungsursache in einer das dienstliche Inter-
esse wahrenden Form anzugeben. Zum Beispiel:

Sher ., .. .. (Bezeichnung des Zuges) r—:/::h ..... mit

der %E%E um v wird wegen (z. B. Arbeiten

auf der Strecke oder Abwartens von Anschliissen oder ver-

spitetem Grenziiberganges) voraussichtlich ... .. Minuten
o ankommen .,

SPAter bfahren

Anderung der Zugeinfahrt oder Zugausfahrt:

,Meine Damen und Herren! Der planmiflig e Bahnsteig
VO

: einfahrende ! .
(Gleis) "THuEs . hare (Bezeichnung des Zuges)
von ; Ankunft b
ach " mit der “Abfahrt um R fihrt heute
—— Bahnsteig (Gleis) .. . . . ?}?Z“
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f) Personenruf, Durchsagen:
Zum Beispiel:
e R T (Name) wird gebeten, in die Fahrdienstleitung

zu kommen.*

,,Wagenmeister bitte Fahrdienstleitung anrufen.®

8. Durch besondere Umstinde notwendig werdende An-
sagen sind entsprechend formuliert durchzugeben.

9. Ausrufen der Bf-Namen durch die Schaffner:

In den mit Lautsprecheranlagen ausgestatteten Unterwegsbf
sind die Schaffner von der ihnen nach DV V 3, Punkt 485 ob-
liegenden Verpflichtung zum "Ausrufen des Bf-Namens und der
allfilligen Aufenthaltsdauer enthoben, soweit dies durch die Laut-
sprecheransage gemifl Punkt 7 b) erfolgt. Sie sind jedoch zum
Ausrufen verpflichtet, wenn sie vom Fdl wegen Storung der An-
lage hiezu aufgefordert werden oder die Lautsprecheransage
nicht wahrnehmen.

C. Ansagen in Ziigen

10. Die Lautsprecheransagen in Ziigen sind durch den Zug-
fiihrer, den Speisewagendienst betreffende Ansagen durch den
Oberkellner zu geben.

11. Bedienung der Anlage:

a) Der Sprechhérer wird an der Seite der Horerschnureinfiih-
rung angefait und vom Horerhalter abgenommen,

b) die Sprechtaste des Horers ist wihrend der gesamten An-
sage zu driicken,

c¢) der Kippschalter ist in der Grundstellung (unten) zu be-
lassen,

d) die Durchsage ist in simtlichen Lautsprechern der Reise-
zugwagen mit normaler Lautstirke zu hoéren. Auf den
Fithrerstinden und in den Dienstabteilen kann sie durch ent-
sprechendes Stellen des Lautsprecher-Ein- und Ausschalters
(rechts neben dem Sprechhérer) mitgehort werden,

e) jeder Wagen ist mit regulierbaren Abteil- und Ganglaut-
sprechern ausgeristet.
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12. Wortlaute:

a) Bevorstehende Ankunft:

(Die Ansage hat spitestens 3 Minuten vor der tatsichlichen
Ankunft zu erfolgen; sie ist auch in Verspitungsfillen zu
geben.),

,,Meine Damen und Herren! Wir treffen in wenigen Minuten
L R (nichster Haltebf) ein. Bei planmifligem Auf-
enthalt bis 3 Minuten mit dem Zusatz: ,Der Zug hat dort
nur kurzen Aufenthalt.”

b) Ansage von Verspitungen:
(Ist anzuwenden, wenn die Verspitung mehr als 10 Minuten
betrigt. Die Ansage hat spitestens 3 Minuten vor der plan-
mifligen Ankunft zu erfolgen.)

sMeine Damen und Herren! Unser Zg! st Ve Minu-
ten verspitet und wird in .. ... (nichster Haltebf) vor-
aussichtlich um . .. .. ankommen.*

¢) Bevorstehende Pafi- und Zollkontrolle im Zug:
,,Meine Damen und Herren! Sofort nach Einfahrt des Zuges
s (z. B. Feldkirch) beginnt die Pafl- und Zoll-
kontrolle®.

d) Speisewagendienst:
(In deutscher, franzésischer und englischer Sprache)
,,Meine Damen und Herren! Wir bitten Sie, im Speisewagen,

der sichilim ik (z. B. der Mitte des Zuges) befindet,
zum Frithstiick
oder
zur ersten (zweiten, dritten) Serie des Mittagessens
oder

zur ersten (zweiten, dritten) Serie des Abendessens
Platz zu nehmen.*

Allgemeéine Ankiindigung:
,,Meine Damen und Herren! .. ... (z. B. in der Mitte des
Zuges) befindet sich ein Speisewagen. Es sind noch Plitze
frei.”

f) Umleitungen:
,Meine Damen und Herren! Wegen Verlegung der Strecke
duECh e o (Entgleisung, Vermurung u. d.) zwischen den

)
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Bahnhofen . . ... und wird unser Zug iber die
Route ..... umgeleitet. Fahrgiste nach ..... werden
fgebeten, in .. oo umzusteigen.

g) Sonstige Ansagen:

Durch besondere Umstinde notwendig werdende Ansagen
(z. B. Verzégerung der Weiterfahrt wegen eines aufler-
gewohnlichen Ereignisses, Personenruf) sind entsprechend
formuliert durchzugeben. A

Druck: HD Wien
(101.8.237 v. II/69 - 41.000)
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Giiltig ab 1. V. 1962

Kurzziige
Bezug: DV V 3, Punkt 422

Als Kurzzug wird ein kurzer Personenzug bezeichnet, bei
dem das arbeitende Triebfahrzeug eingereiht ist, wobei ein Teil
der Wagen geschoben, der andere gezogen wird und die Fiihrung
des Zuges vom Triebfahrzeug aus erfolgt.

Hieftir gelten folgende Bestimmungen:

1. Die Hochstgeschwindigkeit darf 50 km/h nicht tber-
schreiten.

2. Es dirfen hochstens 8 Wagenachsen gefithrt und nicht
mehr als 4 Wagenachsen geschoben werden. Die Wagen miissen
folgenden Bedingungen entsprechen:

a) Sie miissen zweiachsig und durchgehend schnellwirkenid
bremsbar sein, sowie offene Plattformen besitzen

b) der Achsstand mufl mindestens 8,0 m, die Achslast mindestens
8,5 t betragen

c) die letzte Revision (Zeituntersuchung) darf nicht mehr als
1 Jahr zurtckliegen

d) die Radreifen diirfen, am Spurkranz und im Laufkreis ge-
messen, nicht mehr als 3 mm abgeniitzt sein.

Um die Abniitzung der Rider festzustellen, sind sie
alle zwei Monate durch Wagenmeister nachzumessen. Uber
die Nachmessung haben die Zugférderungsdienststellen Auf-
schreibungen zu fithren

e) von jedem Wagen und Abteil aus mufi die Notbremse be-
titigt werden koénnen

f) der jeweils vorderste geschobene Wagen mufl vorne an der
Stirnseite mit zwei Bahnrdumern und Vorrichtungen fir das
Anbringen der Laternen des Zugspitzensignals versehen sein.
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3. Der Tfz-Fithrer versicht den Zugfiihrerdienst. Er erhilt
— wenn nicht Sonderregelung getroffen wurde — den vollstindig
vorbereiteten Fahrtbericht samt den nach DV V 3, Punkt 520
vorgeschenen Beilagen vom Fdl des Ausgangsbf vor der Abfahrt
ausgefolgt.

4.Im Bf erfolgt die Abfahrt auf Grund des vom Fdl erteilten
Abfahrauftrages.

In den in der Tafel B 15 unter d) genannten Bf sowie in
den Haltestellen erfolgt die Abfahrt nach der vom Tfz-Fithrer
festgestellten Abfahrbereitschaft des Zuges.

In den mit einem V-Bediensteten besetzten Haltestellen und
bei Kurzziigen, denen Zugbegleiter beigegeben sind, haben diese
Bediensteten dem Tfz-Fithrer die Abfahrbereitschaft des Zuges
durch Abgabe des Signals 54 , Abfahrbereit® anzuzeigen. In
unbesetzten Haltestellen und bei Fehlen von Zugbegleitern hat
die Tfz-Mannschaft allein darauf zu achten, dafl vor Ingangsetzen
des Zuges das Aus- und LEinsteigen beendet ist.

5. In allen Fillen, wo der Abfahrauftrag nicht durch den
Fdl mit Signal 28 , Abfahrt gegeben wird, hat der Tfz-Fihrer
vor Ingangsetzen des Zuges das Signal 47 ,, Achtung” zu geben.

6. Am ersten Wagen vorne und am letzten Wagen hinten
sind je 2 Laternen oberhalb der Puffer fest anzubringen, damit
die Zugsignale ohne Umstecken der Laternen hergestellt werden
konnen.

7. Wihrend der Fahrt hat die Tfz-Mannschaft den Zug
wiederholt nach hinten zu beobachten. Dadurch darf jedoch die
Signalbeachtung nicht beeintrdchtigt werden.

8. Ein allfillig notwendig werdendes Zurtickschieben darf
nur mit der durch die jeweilige Ubersichtlichkeit der Strecke
gebotenen Vorsicht und unter wiederholter Abgabe des Signals 47
»Achtung erfolgen.

9. Beforderung von Reisegepick und sonstigen Gutern ist
nicht zugelassen.

10. Die Fihrung von Kurzzigen verfiigt die GD.

ZSV

Gultig ab 1. X. 1967

Mitfahrt auf Triebfahrzeugen, in Gepickwagen
oder an anderen Stellen im Zuge

Bezug: DV V 3, Punkt 469
DV V 28, Punkt 256

A. Allgemeines

1. Diese Verfiigung regelt die Mitfahrt von Personen, dic
nicht zur Zugmannschalt gehoren, auf Tfz, in Gepickwagen oder
an sonstigen, nicht der allgemeinen Personenbeférderung diencnden
Stellen im Zuge. '

2. Mitfahrende haben dem Zug- bzw. Tiz-Fithrer ihre Be-
rechtigung zur Mitfahrt unaufgefordert nachzuweisen. Diese haben
sich von der Berechtigung zur Mitfahrt zu tberzeugen.

Besitzt bei Mitfahrt auf dem Tfz der Mitfahrende einen
giiltigen Fahrausweis, so hat er diesen auch dem Zugfiihrer
(Schaffner) zur Uberprifung vorzuweisen.

B. Mitfahrt auf Triebfahrzeugen und Steuerwagen

3. Zur Mitfahrt auf dem Fiihrerstand (im Fiithrerraum) eines
Tfz oder Steuerwagens sind berechtigt

a) mit einer von der GD oder der Dion ausgestellten, zur Mit-
fahrt berechtigenden Erlaubniskarte und einem giiltigen Fahr-
ausweis :

1) Bedienstete der GD und Dion sowie sonstige leitende und
aufsichtsfithrende Bedienstete
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2) Personen, denen die Erlaubnis hiezu besonders erteilt
wurde;

b) mit einem giiltigen Fahrausweis :
Zugmannschaften, die mangels anderer geeigneter Fahrge-
legenheiten zur Ubernahme eines Zuges oder zur Riickkehr
nach ihrer Verwendung allein fahrende Tfz beniitzen miissen.

4. In der Regel diirfen — begriindete Ausnahmefille ausg:-
nommen — auf einem Tfz nur 2 Personen mitfahren.

Wenn auf Tfz oder Steuerwagen ein unbesetzter Fiihrerstand
(Fihrerraum), eine Tenderkabine oder ein Zugfiihrerabteil voc-
handen ist, haben die Mitfahrenden dort Platz zu nehmen, wenn
nicht ihre Titigkeit die Anwesenheit auf dem besetzten
Fihrerstand (im besetzten Fiithrerraum) erforderlich macht. Per-
sonen, denen ein Fihrerstand (Fithrerraum) anlidfllich ihrer Be-
forderung zugewiesen werden muf}, z. B. fahrgastfahrende Zug-
begleitmannschaften, Bahnirzte, Bedienstete der Polizei, Gendar-
merie und Finanz (Zoll), haben sich stets auf dem unbesetzten
Flihrerstand (im unbesetzten Fihrerraum) aufzuhalten oder sind
in der Tenderkabine bzw. im Zugliihrerabteil des Tfz unter-
zubringen.

Von den Mitfahrenden diirfen Maschinen-, Kessel-, Schalt-
‘und Hochspannungsriume nur betreten werden, sofern es ihre
dienstliche Titigkeit erfordert, und grundsitzlich nur in Be-
gleitung des Tfz-Fiithrers. Personen, die auf dem Fiihrerstand nur
befordert werden, diirfen solche Riume iiberhaupt nicht betreten.

Die im Dienst befindliche Tiz-Mannschaft darf durch Mit-
fahrende in ihrer Dienstausiibung nicht behindert werden.

C. Mitfahrt in Ziigen ohne Personenbeférderung

5. Zur Mitfahrt in Ziigen ohne Personenbeférderung im
Gepickwagen, in der Tenderkabine, im Zugfiihrerabteil auf dem
Tfz oder in einem beim Zug befindlichen leeren Personsn-
(Guter-)wagen, nétigenfalls auch auf einem unbesetzten, in
Wagenbodenhohe angebrachten, tberdachten Bremserstand sind
berechtigt

a) die in der DV K 1, Punkt 523, genannten Personen unter
den dort angegebenen Bedingungen (5. Anlage 1), ferner
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b) mit einem giiltigen Fahrausweis :

1) fahrgastfahrende Zugmannschaften; ist vorgenannte
Unterbringung nicht méglich, so gelten die Punkte 3, b)
undq des Abschnittes B sinngemif}

2) Begleiter von Sendungen; der Begleiterausweis gilt dies-
falls als Fahrausweis ’

¢) ohne Fahrausweis :

1) Arbeiter und Handwerker aller Signal-, Fernmelde- und
Elektrostreckenleitungen, Streckenleitungen sowie des
 Zugforderungs- und Werkstittendienstes mit Erlaubnis
des Fdl auf Grund einer Verstindigung durch diese
Dienststellen in Dringlichkeitsfillen

2) Mannschaften angehingter Kl

3) zur Einschulung im Zugfihrerdienst und zur Erwerbung
der Streckenkenntnis beauftragte Zugbegleiter

4) die in der DV K 1, Punkt 520, unter a), d) und e)
genannten Personen (s. Anlage 2).

D. Mitfahrt in Gepickwagen personenbefordernder Ziige

6. Zur Mitfahrt im Gepickwagen personenbeférdernder Ziige
sind berechtigt

a) mit einer von der GD oder Dion ausgestellten zur Mitfahrt
berechtigenden Erlaubniskarte und einem giiltigen Fahraus-
weis !
Bedienstete der GD und Dion sowiec sonstige leitende und
aufsichtsfithrende Bedienstete

b) mit einem giiltigen Fahrausweis :

1) fahrgastfahrende Zugmannschaften, soweit sie nicht in
Personenwagen 2. Klasse untergebracht werden konnen

2) die in der DV K 1, Punkt 488, unter c) und d) genannter

Personen unter den dort genannten Bedingungen (s.
Anlage 3)

3) Begleiter von Sendungen; der Begleiterausweis gilt dies-
falls als Fahrausweis

c) ohne Fahrausweis:
zur Einschulung im Zugbegleitdienst beauftragte Bedienstete.
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Anlage 1:
(Auszug aus DV K 1, Punkt 523)

A. Mit einer von der GD oder einer Dion ausgestellten, zun
Mitfahrt in Giiterziigen berechtigenden Erlaubniskarte und einem
gltigen Fahrausweis :

a) Bedienstete der GD und der Dion sowie sonstige leitende
und aufsichtsfithrende Bedienstete

b) Bahnirzte

¢) bahnfremde Personen, die wegen Bau- oder Erhaltungsarbeiten
fir die Eisenbahn titig sind.

B. Mit einem giiltigen Fahrausweis und mit Bewilligung des
Bf-Vorstandes, wenn nur wenige oder zeitlich ungiinstige per-
sonenfithrende Ziige verkehren :

a) Personen, die zur Prifung und Erhaltung der Staatstele-
graphen-, Telephon- und Starkstromleitungen Fahrten durch-
fithren miussen

b) Arzte, Tierdrzte und Hebammen zur Ausiibung ihrer Berufs-
titigkeit in dringenden Fillen, Geistliche und Kirchendiener
zu eiligen Krankenbesuchen

¢) ausriickende Hilfsmannschaften bei Elementarereignissen und
grofleren Unglicksfillen sowie nach auswirts entsandte An-
gehorige der Polizei und Gendarmerie in dringenden Fillen

d) Personen, fur die das Erwarten des nichsten personen-
fithrenden Zuges eine empfindliche Hirte bedeuten wiirde,
z. B. bei Einlieferung in ein Krankenhaus, Besuch von lebens-
gefihrlich erkrankten nichsten Angehorigen und in dhnlichen
Notfillen.

C. Mit Bewilligung der Dion, wenn nur wenige oder zeitlich
ungiinstige personenfithrende Ziige verkehren: Inhaber von
Wochen- und Monatsstreckenkarten, Arbeiterwochenkarten oder
Schiilermonatskarten.

D. Mit einem giltigen Fahrausweis :

Reisende bei Anschluflversiumnis nach OPT I § 24 AB Il
Diesfalls kann der Aufsichtsbeamte des Bf die Weiterfahrt mit
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einem Giterzug tber kirzere Strecken gestatten, wenn hiedurch
die Erreichung des Zielbf wesentlich beschleunigt wird. Die Be-
forderung hat im Gepickwagen, in einem geeigneten Giiterwagen
oder, falls ein solcher zur Verfiigung steht, in einem besonders
eingestellten Personenwagen zu erfolgen.

Anlage 2:
(Auszug aus DV K 1, Punkt 520)

a) Die zum Ver- oder Ausladen bei Arbeitsziigen benétigten B:-
diensteten, wenn sie mit diesen Ziigen belérdert werden

d) Zollbedienstete, die auf Grund eines ,Dienstbefehles® des
Zollamtes zur Begleitung eines Zuges beauftragt sind, gleich-
gtiltig, ob eine Amtshandlung oder Uberwachung wihrend der
Fahrt vorzunehmen ist oder nicht. Dieser Dienstbefehl be-
rechtigt auch zur Rickfahrt sowohl in personenfithrenden
Zugen als auch in Giterziigen. Vor Antritt der Fahrt ist
der Dienstbefehl im Fahrtantrittsbf mit dem Bf-Tagesstempel
abstempeln zu lassen

e) die im Bahnpostwagen, im Postbeiwagen oder in einem ge-
sonderten Postabteil diensttuenden, im Reisebericht der Bahn-
post namentlich angefithrten Postbediensteten auf Grund eines
von der Post- und Telegraphenverwaltung ausgestellten
»Eisenbahn-Postausweises”. Diese Postbediensteten werden
bis zum Bestimmungsort des Bahnpostkurses ohne Fahraus-
weis auch in einem nicht Postzwecken dienenden Wagen
desselben oder eines-anderen Zuges befordert, wenn der Bahn-
postwagen oder der fir Postzwecke verwendete Eisenbahn-
wagen wegen eines Gebrechens ausgesetzt wird und fiir den-
selben Zug kein Ersatz gestellt werden kann; der Reisebe-
richt der Bahnpost muf} die Angaben {iber Art und Ursache
des Aussetzens enthalten und vom Fdl des Aussetzbf gegen-
gezeichnet sein. Miissen die Postbediensteten aus postbetrieb-
lickea Griinden getrennt beférdert werden, ist fir jede Be-
dienstetengruppe ein gesonderter Reisebericht auszufertigen
und vom Fdl gegenzuzeichnen. Postbedienstete, die zum
Dienstantritt als Postbegleiter fahren oder nach vollendeter
Postbegleitung  zuriickkehren, miissen im Besitze eines
gliltigen Fahrausweis sein.
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Anlage 3:
(Auszug aus DV K 1, Punkt 488)

¢) Rauchfangkehrer in Arbeitskleidung und andere Reisende,
deren Arbeitskleidung die Plitze beschmutzen wiirde, sind
im Gepidckwagen (Dienstabteil) zu beférdern, wenn ein ge-
sondertes Abteil nicht zur Verfiigung steht

d) liegend oder in Krankenstithlen sitzend zu befoérdernde
Kranke oder korperlich Behinderte konnen, sofern es die
rdumlichen Verhiltnisse zulassen, im Gepickwagen der per-
sonenfithrenden Ziige gegen Losung eines Fahrausweises, 2.
Klasse zum tarifmifligen Preis fiir den Kranken oder korper-
lich Behinderten und je eines Fahrausweises zum tarifmifligen
Preis fiir die Begleiter befordert werden.

HD Wien
(101.7.207 v. X/67 - 40.200)
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Giiltig ab 1. V. 1962

Ubergangsbestimmungen zur DV V 2 (Ausgabe 1962)
Bezug: DV V 2, Punkte 52 und 133

Nachstehende Ubergangsbestimmungen zur DV V 2 (Aus-
gabe 1962) haben bis auf weiteres Giiltigkeit.

1. Gleissperrsignal

Bei einer Gleisbriickenwaage wird auch ein zweifliigeliges
Gleissperrsignal verwendet, dessen Signalfliigel in ihrer oberen
Hilfte rot, in der unteren Hilfte weify gestrichen sind.

Es zeigt folgende Signalbilder:

»Fahrt verboten® (entspricht Signal 12)
Beide Signalfliigel in waagrechter Lage.

»Fahrt erlaubt® (entspricht Signal 13)
Beide Signalfliigel schrig aufwirts.

2. Ankiindigung einer Geschwindigkeitsbeschrinkung im
Weichenbereich

Das Kennzeichen K 105 ,Langsamfahrtafel® wird auch
zur Ankiindigung einer Geschwindigkeitsbeschrinkung in einem
Weichenbereich verwendet, die mit einem nur einarmigen Aus-
fahrsignal nicht angezeigt werden kann. Es steht diesfalls 300 m
vor diesem rechts vom zugehorigen Gleis.
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Giiltig ab 1. V. 1964

Pufferprobe bei Giiterziigen
durch Zugbegleiter und Bahnhofbedienstete

Bezug: DV V 3, Punkt 451

‘Bei- allen Giiterziigen ist im Ausgangsbahnhof sowie in
Unterwegsbahnhofen, in denen Fahrzeuge am Zugende beigegeben
oder abgestellt werden, zu priifen, ob am Zugende die Puffer
festsitzen. Diese Pufferprobe hat in der Regel der Bedienstete
durchzufiihren, dem das Anbringen des Zugschluflsignals obliegt.

Sind in Unterwegsbahnhéfen am Zugschlufi nur Fahrzeuge
loszukuppeln, und mufl der Zug zur Vornahme der Pufferprobe
vorgezogen werden, so hat der Zugfiihrer den Tfz-Fihrer schrift-
lich- durch einen Vermerk im Bremszettel oder miindlich zu
verstindigen, in solchen Bahnhofen eine halbe Wagenlinge vor
dem planmifligen Haltepunkt anzuhalten.

Bei der Pufferprobe mufl durch Herausziehen, Verdrehen und
Anheben des Puffers festgestellt werden, ob die innere Befestigung
des Puffers bzw. seiner Teile in Ordnung ist. Hiebei hat sich der
Bedienstete so aufzustellen, dafl er von etwa losschnellenden
Pufferteilen nicht verletzt wird.
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Giiltig ab 15. 1. 1965

Anweisung zur Fiihrung
der Fahrtberichte fiir Schienenomnibusziige

Bezug: DV V 3, Punkte 517 bis 520

1. Der ,Fahrtbericht fiir Schienenomnibusziige* V 3-22 ist zu
verwenden, wenn der Zug mit Schienenomnibussen der Reihe 5080
oder 5081 gefithrt wird.

Wird der Zug mit einem anderen Tfz gefithrt, so ist der
Fahrtbericht V 3-17 ,Fahrtbericht fiir Twg-Ziige, Kurzziige, Twg-
Leerziige und Lokomotivziige“ zu verwenden und gemiff DV V 3
zu fithren, wobei fiir die Spalten 1, 2, 3 und 7 der Riickseite die
icin folggnden Punkt 3, b), zugelassenen Erleichterungen anzuwen-

en sind.

2. Bei gleichbleibendem Schienenomnibus ist je Tagesumlauf
nur ein Fahrtbericht zu fithren. Reicht die Drucksorte nicht aus
(z. B. Einsatz von Doppelgarnituren), so ist eine zweite zu ver-
wenden.

'3, Der Fahrtbericht ist dem Vordruck entsprechend auszu-
fertigen. Hiebei ist zu beachten:

a) Seite 1

In der Rubrik ,Fahrzeug Nr.“ sind die vorgedruckten Num--
mern zu erginzen. Jene zusitzlich gefilhrter Fahrzeuge sind
einzutragen.

In der Rubrik ,Steuer-, Zwischen- und Beiwagen® sind die
Spalten nur auszufiillen, wenn solche Fahrzeuge nicht bei allen
Ziigen des Tagesumlaufes eingesetzt sind.

Z. B. Tagesumlauf (Schienenomnibus) deckt die Ziige 4531/
4522/4525/4613/4614/4615/4616/4617/4618;

der erste Steuer-, Zwischen- oder Beiwagen rollt nur bei den
Zigen 4531/4613/4614/4615/4616/4617/4618,

der zweite Steuer-, Zwischen- oder Beiwagen rollt nur bei
Zug 4531,

Eintragung im Fahrtbericht:

7081.01 71 R i BT ERTTTPPEPEREY COTREPOPRRRReS! PSRRI AR oL DI SR
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b) Seiten 2 und 3
Die Spalte 1 ist nur im Ausgangsbahnhof,

die Spalten 2 bis 5 sind im Ausgangs- und Endbahnhof sowie
bei unvorhergesehenem Anhalten auf der Strecke (z. B. ES),
in Unterwegsbahnhofen jedoch nur bei Verspitungen auszu-
fertigen, woiei die Dauer des Aufenthaltes auf der Strecke in
Spalte 5, bei Eintragungen in Unterwegsbahnhofen nur die
Abfahrtzeit mit den cfazu erforderlichen Angaben einzu-
tragen sind.

Durch Geschwindigkeitsverminderung (z. B. La) verursachte
Verspitungen sind in der Zeile des Endbahnhofes in Spalte 5
einzutragen.

Beispiel einer Eintragung:

1 2 3 4 s
Verkehrsstelie ’
Zug-Nr. oder 2 & + Verspitungsbegriindung
Kilometer = = s
4520 Klagenfury Hbf 5 16
Bleiburg 6 23 +1 1ka
4533 Bleiburg 17 45
Grafenstein 18 32 +6 X 4526
Klagenfurt Hbf 18 45 +7 1La

Bremsberechnung, Bremszettel
4. Bei Schienenomnibusziigen, die ausschliellich aus
a) Tfz der Reihe 5080 und Beiwagen 7080 oder

b) Tfz der Reihe 5081 und Steuerwagen 6881, Zwischenwagen
7081 sowie Beiwagen 7040 und 4P gebildet sind, entfallen
— wenn alle Fahrzeuge durchgehend gebremst sind — Brems-
berechnung und Bremszettel.

Sind nicht alle Fahrzeuge durchgehend gebremst oder werden
Fahrzeuge anderer Reihen und Nummerngruppen verwendet, so
hat die Bremsberechnung zu erfolgen und 1st der Bremszette!
auszufiillen. Diesfalls sind Zuggewicht, vorhandenes und erforder-
liches Bremsgewicht in der Rubrik ,Bemerkung“ auf Seite 4 ein-
zutragen.

' mugdienstzetret—
5 T i €l allen Zugen,. die mi i =
ommibussen gefahren werdem;, —auf—der—rechrermr—oberenr—Serte—der—
‘! I !; l' ‘I @ ai ih

» ingen.

Druck: HD Wien
(101, 4. 3463 v. X/64 - 40.000)

YAVS 7
Giiltig ab 1. VIIL 1965

Vorliufige Bestimmungen
iiber das Blinklichtiiberwachungssignal bei
Eisenbahnkreuzungen (EK) mit
technischer Sicherung

(Tfz-Fiuhreriberwachung)
Boaas . DVV3, 211 349, 20y 2d, Pht. 451

A. Allgemeines

1. Das Blinklichtiiberwachungssignal zeigt an, ob die technische
Sicherung der Eisenbahnkreuzung dem Straflenverkehr ,Halt ge-
bietet oder nicht. Es wird nur auf Nebenbahnen mit einer Strecken-
hochstgeschwindigkeit bis 60 km/h angewendet.

B. Signale und Kennzeichen

2. Das Blinklichtiiberwachungssignal ist
ein Lichtsignal. Der Signalmast trigt an der
das Signalbild zeigenden Seite abwechselnd
schwarze und weifle, von links nach rechts
steigende riickstrahlende Streifen.

gelbes 3 Das Blink!ichtﬁberwachungssignal
Dauerlicht  zeigt folgende Signalbilder:

Signal 79 a: Die technische Sicherung gebietet
dem Straflenverkehr nicht ,,Halt

Bei Tag und bei Dunkelheit: Zwei gelbe
Lichter lotrecht untereinander (Abb. 1).
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Signal 79 b: Die technische Sicherung gebietet dem Stralenverkehr
. Halt

weifles
Blinklicht
Bei Tag und bei Dunkelheit: Zwei gelbe
Lichter lotrecht untereinander und
dariiber ein weifles Blinklicht (Abb. 2).
gelbes Das Signal gilt jedoch nicht als gestort,
Dauerlicht wenn ein gelbes Licht oder beide gelbe
Lichter verldscht sind.

4. Das Blinklichtiiberwachungssignal ist
bei zuggeschalteten Anlagen auf Bremsweglinge,

bei handgeschaltenen Anlagen und in Verwendung als Wieder-
holungssignal (siche Punkt 11) auf eine geringere Entfernung
als auf Bremsweglinge

vor der EK und zwar rechts vom befahrenen Gleis aufgestellt.

5. Blinklichtiiberwachungssignale, die auf
eine geringere Entfernung als auf Brems-
weglinge vor der EK stehen, tragen auf dem
oberen Rand des Tragschildes ein weifles
Dreieck mit schwarzem Rand, dessen Spitze
nach oben zeigt (Abb. 3).

6. EK mit Blinklichtiiberwachungs-
signalen sind in der Tafel B 1 aufgenommen.

gelbes
‘Dauerlicht

7. Jedem zuggeschalteten Blinklichtiiber-
wachungssignal ist das Kennzeichen K 12}
,Rautentafel“ zugecordnet.

Abb. 3

S ZS8SV 25
&. Mit dem Kennzeichen

K 12;-: Rautentafel

— eine riickstrahlende rechteckige schwarze Tafel
mit vier iibereinander auf den Spitzen stehenden
weiflen rhombischen Feldern (Abb. 4) — wird
die Schaltstelle bei zuggeschalteter technischer
Sicherung einer EK mit Blinklichtiiberwachungs-
signal gekennzeichnet.

9. Die Rautentafel ist rechts vom befah-
renen Gleis aufgestellt und steht doppelt so
viele Meter vor dem Blinklichtiiberwachungs-
signal, als die Streckenhdchstgeschwindigkeit be-

trigt.
Abb. 4

C. Verkehrsdienstliche Bestimmungen

10. Bei ordnungsgemifler Funktion der technischen Sicherung
der EK wird das Blinklicht des Blinklichtiiberwachungssignals
(Signal 79 b) zuggeschalteter Anlagen bei Uberfahren der Schalt-
stelle (K 123) durch den Zug sofort eingeschaltet; bei hand-
geschalteten Anlagen erscheint das Blinklicht erst innerhalb von
30 Sekunden nach dem Einschalten.

11. Befindet sich innerhalb der Schaltstrecke eine planmiflige
Anhaltestelle, so wird dort das Blinklichtiiberwachungssignal wieder-
holt. Verlischt in einem solchen Fall das Blinklicht des Wieder-
holungssignals noch vor Fortsetzung der Fahrt, so‘ist die Anlage
vor der Weiterfahrt von Hand aus wieder einzuschalten.

Das Einschalten von Hand aus obliegt dem ortlich zustindigen
Bediensteten. Ist ein solcher nicht vorhanden, so ist das Einschalten
vom Zugfiihrer vorzunehmen.

Die Handschaltstelle befindet sich in einem mit Vierkant-
schliissel zu offnenden Kistchen an der Auflenwand des

Dienstgebdudes bzw. am Bahnsteig und trigt die Bezeichnung
el km . ...... >
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12. In Anbhaltestellen darf der Abfahrauftrag erst erteilt
werden, wenn sich der abfertigende Bedienstete iiberzeugt hat,
dal das Blinklichtiberwachungssignal  (Wiederholungssignal)
Signal 79 b zeigt. Gegebenenfalls ist das Einschalten zu veranlassen.

13. Mufl ein Zug zwischen der Schaltstelle (Rautentafel)
bzw. bei handgeschalteten Anlagen zwischen der Einschaltstelle
und der EK anhalten und kann vor der Weiterfahrt die Stellung
des Blinklichtiiberwachungssignals (Wiederholungssignals) nicht
mehr erkannt werden, oder ist die Geschwindigkeit des Zuges
in diesem Streckenabschnitt geringer als 20 km/h, so ist nach
Punkt 14 vorzugehen.

14. Zeigt das Blinklichtiiberwachungssignal nach Vorbeifahrt
an der Rautentafe! bzw. nach dem Einschalten von Hand aus
nicht weifles Blinklicht, so gilt die technische Sicherung der EK
als gestort; der Zug hat vor der betreffenden EK anzuhalten
und darf erst nach Abgabe des Signals 47 ,,Achtung* die Fahrt
fortsetzen. Fiir die Weiterfahrt ist ein Abfahrauftrag nicht
erforderlich.

Der Fdl des nichsten Bf ist durch den Zugfithrer von der
Storung, ebenso vom Ausfall eines oder beider geiben Lichter,
zu verstindigen. Durchfahrziige haben zu diesem Zweck anzu-
halten.

Bis zur Behebung der Stérung der technischen Sicherung
der EK ist bei Folgeziigen nach den Bestimmungen des Punktes 320
der DV V 3 vorzugehen.

15. Fir Kl-Fahrten gelten obgenannte Bestimmungen
sinngemafl.

ZSV

Giiltig ab 1. IV. 1968

Gleichzeitiger Einsatz mehrerer :Gleisbaumaschinen
Bezug: DV V 3 und V 28, Abschnitte VI und VII

1. Diese Verfiigung regelt den gleichzeitigen Einsatz sowie die
Uberstellfahrten mehrerer Gleisbaumaschinen, im weiteren als
»Kleinwagenfamilie“ bezeichnet, zwischen zwei Bf.

Der Verkehr einer Kleinwagenfamilie ist von der Dion aus-
driicklich vorzuschreiben (VBA, Fernschreiben u. 4.).

2. Fiir den Einsatz einer Kleinwagenfamilie — ausgenommen
Uberstellfahrten gemifl Punkt 7 — werden ein technischer Einsatz-
leiter und in der Regel eine Verkehrsaufsicht bestimmt, die fiir
rationelle und wirtschaftliche Verwendung der Gleisbaumaschinen
zu sorgen haben.

Der technische Einsatzleiter ist fiir die technischen Belange ver-
antwortlich und hilt sich im allgemeinen an der Baustelle auf.

Die Verkehrsaufsicht ist den Fdl iibergeordnet. Sie hat in enger
Fithlungnahme mit diesen und mit der Zugleitung (Zugiiber-
wachung) dafiir zu sorgen, daff die vorgeschriebenen Einsatzzeiten
eingehalten werden konnen, und dariiber hinaus alle Moglichkeiten
weiterer Einsitze auszuschopfen. Auftrige der Verkehrsaufsicht an
den Fdl sind von diesem im Fernsprechvormerk zu verbuchen und
von der Verkehrsaufsicht gegenzuzeichnen.

Der Aufenthaltsort der Verkehrsaufsicht (in der Regel die
Fahrdienstleitung) ist in der Anordnung vorzuschreiben.

Wenn auf Grund der Verhiltnisse eine eigene Verkehrsauf-
sicht nicht erforderlich ist, hat der Fdl im Einvernehmen mit der
Zugleitung (Zugiiberwachung) fiir den reibungslosen Verkehr der
Kleinwagenfamilien zu sorgen. .

3. Zwischen Verkehrsaufsicht (Fdl) und Baustelle ist eine Fern-
sprech- bzw. Funkverbindung einzurichten, zwischen den Kl unter-
einander mufl Funkverbindung bestehen.

4. Der zustindige Bahnmeister hat im Einvernehmen mit dem
technischen Einsatzleiter dafiir zu sorgen, dafl wihrend der Arbeit
der Gleisbaumaschinen innerhalb von Schaltstrecken fiir zugge-



ZSV 26

i

schaltete Schranken- oder Blinklichtanlagen diese Anlagen fiir das
Arbeitsgleis ausgeschaltet und die betroffenen Eisenbahnkreuzungen
beim Befahren durch Bewachung gesichert werden.

Durchfithrung der Kleinwagenfahrt

5. Im allgemeinen gelten die Bestimmungen der Abschnitte VI

und VII der DV V 3 und DV V 28. Abweichend hievon gilt

folgendes:

Zu DV V3
Punkt:

a)

b)

d)

f)

526

528

532

534

535

539

266

267

268

276

DV V28
Punkt:

Kl-Fahrten von Kleinwagenfamilien sind bei
Tageslicht und bei Dunkelheit — jedoch nicht bei
unsichtigem Wetter — zulissig. Solche Fahrten
diirfen Zugfahrten nur mit Zustimmung der Zug-
leitung verzogern.

Jede KI-Fahrt einer Kleinwagenfamilie ist von
einem Kl-Fiihrer zu leiten. Dieser hat sich stets
auf dem vordersten Kl aufzuhalten und erteilt
Weisungen an die Fahrer der nachfolgenden Kl
mittels Funk.

Vor Fahrtantritt der Kleinwagenfamilie hat sich
jeder Fahrer vom einwandfreien Zustand aller
Bremsen sowie von der richtigen Lagerung der
Ladung zu iberzeugen und die Fahrbereitschaft
vor der Abfahrt dem Kl-Fiihrer zu melden.

Wihrend der Fahrt hat der Fahrer die Signale
zu beachten, die notigen horbaren Signale zu
geben und fiir die Einhaltung der zulissigen Ge-
schwindigkeit zu sorgen.

In der Fahrtanweisung ist die Uberschrift zum
Abschnitt ,A“ abzuindern auf: ,Fahrtanweisung
tiir Kl-Familie“ und im Abschnitt ,A“ in der ent-
sprechenden Zeile die Anzahl der gleichzeitig ver-
kehrenden Kl mit dem Vermerk ,nicht gekuppelt®
einzutragen (z. B. 5 Kl — nicht gekuppelt).

Bei der Vereinbarung und Ankiindigung der Kl-
Fahrt ist stets die Anzahl der gleichzeitig
verkehrenden Kl mit dem Zusatz ,nicht gekup-
pelt“ bekanntzugeben (z. B. Kleinwagenfamilie,
bestehend aus 5 Kl, nicht gekuppelt).

Fiir Fahrten von Kleinwagenfamilien ist das
Schild ,Kleinwagenfamilie“ zu verwenden.

Zu DV V3
Punkt:

g) 540
h) 541
) 542
1) 543
k) 544
1) 545

DV V28
Punkt:

247

280

279

281

282
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Es diirfen bis zu 6 untereinander nicht gekuppelte
Kl als Kleinwagenfamilie bei einer Kl-Fahrt ab-
gefertigt werden. Die Sicherung gegen unbeabsich-
tigtes Bewegen des am tiefsten Punkt stehenden
Kl mit einem Unterlagskeil bei Neigungen iiber
2,5 %0 entfillt.

Der Abstand der Kl wihrend der Fahrt ist von
den Fahrern unter Beriicksichtigung der Fahrge-
schwindigkeit und der Sichtverhiltnisse so zu
regeln, dafl bei plotzlichem Abbremsen des voraus-
fahrenden Kl ein Aufprall vermieden werden kann.
Die Strecke ist mit grofiter Aufmerksamkeit zu
beobachten, dies gilt besonders bei Anniherung
an Eisenbahnkreuzungen, wobei die Weisungen
des Kl-Fiihrers zu beachten sind.

In ein von einer Kleinwagenfamilie besetztes
Streckengleis diirfen Ziige, ausgenommen Sperr-
fahrten [siche Unterabschnitt q) — Abweichung zu
Punkt 571 der DV V 3 bzw. Punkt 302 der DV
V 28], nicht abgelassen werden.

In einem Raumabschnitt, der durch einen voraus-
fahrenden Zug besetzt ist, darf eine Kleinwagen-
familie als Sperrfahrt-Kl bei sichtigem Wetter auch
bei Nacht nachfahren. Der Kl-Fithrer hat die Fah-
rer aller K1 vom Einlassen in den besetzten Raum-
abschnitt zu benachrichtigen. Das Gleis ist jedoch
erst nach Eintreffen des Zuges im Nachbarbf zu
sperren.

Unter welchen Bedingungen eine Kleinwagen-
familie in einem Raumabschnitt mit Tunnel einem
Zug nachfahren darf, regelt die Dion in der VBA,
mittels Fernschreiben u. 4.

Jede Kl-Fahrt einer Kleinwagenfamilie — ausge-
nommen Uberstellfahrten — ist als ,Sperrfahrt-
KI“ abzufertigen.

Fiir Fahrten auf einem aufler Betrieb gesetz-
ten Gleis bei zeitweise eingleisigem Betrieb gilt

jedoch Punkt 374 der DV V 3.

Bei allen Eintragungen ist die Anzahl der Kl sowie
der Vermerk ,nicht gekuppelt® anzufiihren.
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Zu DV V3 DV V28
Punkt: Punkt:

m) 546 Die zulissige Fahrgeschwindigkeit ist mit hochstens
40 km/h, wenn sich im gesperrten Gleis bereits
Fahrzeuge befinden und die Sperrfahrt sich in
Richtung zu diesen bewegt, jedoch nur mit hoch-
stens 25 km/h begrenzt.

n) 547 283 Die dem Kl-Fiihrer erteilte Erlaubnis zur Vorbei-
fahrt an Signalen gilt fiir alle Kl der Kleinwagen-

tamilie.
o) 547 283 Vor Schranken- und Blinklichtanlagen, die vom
548 Schienenfahrzeug betitigt werden, haben alle Kl

der Kleinwagentamilie in jedem Fall anzuhalten,
das Signal 47 ,Achtung® zu geben und, wenn es
der Strafenverkehr zuliflt, die Fahrt vorsichtig
fortzusetzen (Vorschreibung in Spalte 7 der Fahrt-

anweisung!).
p) 550 284 Der Kl-Fithrer hat dem Fdl bei Beendigung der
578 Fahrt in einem Bf das Eintreffen aller Kl zu
melden.
q) 568 302 Eine weitere Sperrfahrt darf nur dann in das von
571 einer Kleinwagenfamilie besetzte Streckengleis ein-

gelassen werden, wenn ihr der Standort des
nichstgelegenen Kl bekanntgegeben und der Fah-
rer dieses Kl durch den Kl-Fihrer vom Verkehr
der Sperrfahrt benachrichtigt wurde.

6. Vorgenannte Bestimmungen gelten nur fiir den geschlossenen
Einsatz der Kleinwagenfamilien. Sofern ein Kl von den iibrigen
getrennt wird (vorzeitige Riickfahrt von der Baustelle in den Bf
oder verspitetes Nachfahren aus dem Bf zur Baustelle), ist diese
Fahrt nach den allgemeinen Bestimmungen der DV V 3
durchzufiihren.

7. Fiir Uberstellfahrten von Bf zu Bf gelten aufler den allge-
meinen Bestimmungen der DV V 3 bzw. DV V 28 die abweichen-
den Bestimmungen zu den Unterabschnitten a) bis j), 1) und n) bis
p) dieser Verfligung. Auf Strecken mit Eisenbahnkreuzungen ohne
Schranken- und Blinklichtanlagen ist die zulissige Fahrgeschwindig-
keit auf hochstens 40 km/h beschrinkt.

Druck: HD Wien
(101.8.91 v. III/68 - 41.000)

ZSV

Giiltig ab 1. I. 1969

Fahrten mit Schneerdumfahrzeugen

Bezug: DV V3, Punkt 599
DV V 28, Punkt 323

Allgemeines

1. Es werden folgende Fahrten unterschieden:
a) Riumfahrten,
b) Uberstellfahrten,
¢) Verschubfahrten.
2. Riumfahrten sind Fahrten mit arbeitendem Schneerdum-
gerit. Sie gliedern sich in
a) Riumfahrten auf der Strecke — hiezu zdhlen

1) alle Riumfahrten zwischen zwei Nachbarbf, auch wenn die
Riumtitigkeit abschnittsweise eingestellt wird,

2) die Ein-, Aus- und Durchfahrten in Bf,
3) Probefahrten.

b) Riumfahrten im Bahnhof —

hiezu zihlen alle Fahrten zur Riumung von Bf-Gleisen, aus-
genommen solche nach Punkt 2, a), 2).

3. Uberstelifahrten — das sind Fahrten ohne Riaumtitigkeit
von einem Bf zum nichsten bzw. iiber mehrere Bf hinaus.

4. Verschubfahrten — das sind alle Verschubbewegungen mit
dem Schneeriumgerit ohne Riumtitigkeit, z. B. Fahrt vom Zug-
forderungsbereich in den Bf, Ausweichen wegen Abwicklung von
Kreuzungen und Vorfahren, Ausziechen und Wiederbeistellen von
Wagen, die der Schneeriumung im Wege stehen.
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5.. Uber die Notwendigkeit und Dringlichkeit aller im Punkt1
aufgezihlten Fahrten entscheidet die zustindige Streckenleitung, die
auch das Schneeriumfahrzeug und das Tfz sowie die Bedienungs-
mannschaft und notigenfalls einen Zugbegleiter (fiir Bf mit Ver-

ichubpersonal allenfalls einen Verschubbediensteten) anzufordern
at.

6. Riumfahrten und Uberstellfahrten, ausgenommen Probe-
fahrten, sind als Hilfsziige unter Bekanntgabe der Zweckbestimmung
in Verkehr zu setzen.

7. In der Bf-Do sind die Bf-Gleise angefiihrt, die von arbeiten-
ggnf Schneepfliigen oder Schneeschleudern nicht befahren werden
iirfen.

Nihere Angaben iiber die Schneeriumgerite enthalten die
Tafeln A 4 und A 5 des Allgemeinen Anhanges sowie die DV B 29.

Leitung der Fahrt

8. Jede Riumfahrt muf unter Leitung eines mit den Strecken-
und Schneeverhiltnissen vertrauten Bediensteten der Streckenleitung,
dem Fahrtleiter, stehen. Dieser hat die jeweilige Stellung der Raum-
vorrichtung, die Fahrgeschwindigkeit und Arbeitsweise — beson-
ders bei Durchbruchversuchen und Riumung von Bf-Gleisen —
anzuordnen.

9. Der Fahrtleiter hat dem Fdl die fiir die Riumfahrt erforder-
lichen Anordnungen bekanntzugeben und mit dessen Einvernehmen
die Rangordnung der Fahrt zu bestimmen.

S1_nd auch Bf-Gleise zu riumen, so hat der Fahrtleiter einver-
nehmlich mit dem Fdl die zu riumenden Gleise sowie Reihenfolge
und Richtung der Riumung festzulegen und besondere Mafinahmen
zur Sicherung (z. B. Sperre von gefihrdeten Nachbargleisen) anzu-
ordnen. Einen der Riumfahrt zugeteilten Zugbegleiter (Verschub-
bediensteten) hat der Fahrtleiter, falls dieser bei der Vereinbarung
nicht anwesend ist, hievon in Kenntnis zu setzen.

Fahrt ohne Zugfiihrer

10. Bei Riumfahrten und Uberstellfahrten ohne Zugfiihrer hat
defr.ﬁ'fz-Fuhrer gemif Punkt 418 der DV V 3 dessen Aufgaben zu
erfiillen.

Die Bedienung der Signalfernsprecher obliegt bei allen Rium-
und Uberstellfahrten dem Fahrtleiter bzw. Zuggbegleliter.en T
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11. Alle Fahrten mit Schneeriumfahrzeugen in geschobener
Stellung sind gemifl Punkt 64 bzw. 500 der DV V3 mit einem
Spitzenschaffner (Spitzenverschieber) zu besetzen.

Bei Riumfahrten gemif Punkt 2.a) und Uberstellfahrten ge-
mif Punkt 3, bei denen ein Fahrtleiter anwesend ist, iibernimmt
dieser die Aufgaben des Spitzenschaffners. Als solcher ist er fiir
die Beobachtung der Strecke und Eisenbahnkreuzungen sowie fiir
die Beachtung der Signale und Kennzeichen und fiir die zeitgerechte
Anordnung der Fahrgeschwindigkeit verantwortlich. :

Der Tfz-Fithrer ist bei allen Fahrten mit arbeitendem Schnee-
riumfahrzeug in geschobener Stellung fiir die Signalbeachtung nur
mitverantwortlich und wegen der schlechten Sichtverhiltnisse von
der Mitbeobachtung der Strecke enthoben.

Bremsprobe

12. Die volle Bremsprobe ist bereits vor Austritt aus dem Zug-
forderungsbereich durch einen von der Zugforderungsdienststelle
zu bestimmenden Bediensteten durchzufiihren. Fiir den Zugfiihrer
gilt ohne weitere Benachrichtigung, dafl die im Ausgangsbf erfor-
derliche Bremsprobe durchgefiihrt wurde und die Bremsen in Ord-
nung sind.

Zulissige Geschwindigkeiten

13. Die hochstzulissige Fahrgeschwindigkeit des Schneerdum-
fahrzeuges ist der Tafel A5 des Allgemeinen Anhanges zu entneh-
men und der Zugmannschaft mit A-Befehl vorzuschreiben.

Wird die Riumfahrt als Sperrfahre durchgefiihrt, so diirfen
die fiir Sperrfahrten vorgeschriebenen Geschwindigkeitsgrenzen aus-
nahmsweise iiberschritten werden.

Die gemifl Punkt 500 der DV V3 vorgeschriebenen Geschwin-
digkeitsbeschrinkungen fiir geschobene Ziige gelten fiir Riumfahrten
nicht.

Die jeweilige Riumgeschwindigkeit hat der Fahrtleiter unter
Beachtung der bestehenden Beschrinkungen anzuordnen.

Durchfithrung der Fahrt

14. Vor Beginn jeder Riumfahrt und nach dem Verbinden
voriibergehend getrennt gewesener Leitungen zwischen dem Schnee-
riumfahrzeug und dem Tfz hat sich der Fahrtleiter von der Taug-
lichkeit nachstehender Einrichtungen des Schneeriumfahrzeuges zu
iiberzeugen: -
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a) Akustische Signaleinrichtung (Signalpfeife),
b) Lichtsignalanlage,

c) Wechselsprech-(Funk-)anlage,

d) Zugspitzenbeleuchtung.

Ist die Signalpfeife untauglich, so diirfen Riumfahrten nicht
durchgefiihrt werden.

- Von den unter b) und c) angefiihrten Anlagen muff mindestens
eine zur Durchfiihrung von Riumfahrten tauglich sein. Sind beide
Anlagen untauglich, so diirfen lediglich Uberstellfahrten unter Be-
achtung der Bestimmungen der DV V 3 durchgefiihrt werden.

15. Den Aufenthaltsort eines der Raumfahrt zugeteilten Zug-
begleiters wihrend der Riumfahrt bestimmt der Fahrtleiter.

16. Schriftliche Befehle sind dem Zugfiihrer (Tfz-Fiihrer) durch
den Fdl (Gf, Blockwirter) nach den Bestimmungen der DV V3
bzw. DV V 28 auszuhindigen.

Abweichend von den Bestimmungen des Punktes 188 der
DV V 3 bzw. 101 der DV V 28 ist eine weitere Durchschrift dem
Fahrtleiter durch den Fdl (Gf, Blockwirter) gegen Bestitigung auf
der Gleichschrift des Ausstellers zu iibergeben.

Ein der Riumfahrt zugeteilter Schaffner ist durch den Fahrt-
leiter vom Inhalt schriftlicher Befehle und der La im erforderlichen
Ausmafl miindlich zu unterrichten. Bei Uberstellfahrten obliegt

dessen Verstindigung dem die Funktion des Zugfiihrers ausiibenden
Tfz-Fiihrer. f :

17. Das Zugspitzensignal mufl wihrend der Riumfahrt in ge- |

schobener Stellung gemifl Punkt 2. a) auch bei Tag beleuchtet sein.
Fiir die Beleuchtung ist der Fahrtleiter verantwortlich.

Fiir die Beleuchtung des Zugspitzensignals bei Uberstellfahrten
gemifl Punkt 3 gelten die Bestimmungen der DV V 2.

18. Bei Abfertigung der Riumfahrt gemifl Punkt 2. a) ist die
Abgabe des Signals 54 , Abfahrbereit® — soweit sie nicht durch den
Fahrtleiter selbst erfolgt — stets an dessen Zustimmung gebunden.
Vor Abgabe des Signals 54 hat der Fahrtleiter die gewiinschte Ge-
schwindigkeit mittels der Lichtsignalanlage, gegebenenfalls mittels
der Wechselsprech-(Funk-)anlage, anzugeben.

19. Die fiir Riumfahrten erforderlichen Signale sind dem Tfz-
Fithrer vom Fahrtleiter mittels der Lichtsignal- bzw. Wechselsprech-
(Funk-)anlage zu geben.

Der Tfz-Fiihrer hat alle Signale und Auftrige der Bedienungs-
mannschaft des Schneerdumfahrzeuges sogleich zu befolgen und die
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ihm mit der Lichtsignalanlage angezeigten Fahrgeschwindigkeiten
einzuhalten.

20. Das Signal 47 ,Achtung® ist nach den Bestimmungen des
Punktes 101 der DV V 2 bei Fahrten in gezogener Stellung vom
Tfz-Fiihrer, bei Fahrten in geschobener Stellung von dem die Funk-
tion des Spitzenschaffners versehenden Bediensteten und — soweit
erforderlich — auch vom Tfz-Fiihrer zu geben.

Rium- und sonstige Verschubfahrten in Bahnhofen

21. Fiir Verschubfahrten mit Schneerdumfahrzeugen in Bf ob-
liegt die Verschubleitung

a) bei Riumfahrten gemifl Punkt 2.b) sowie bei einfachen Ver-
schubbewegungen gemifl Punkt 4 (Vorziehen, Ausweichen
wegen Abwicklung von Kreuzungen und Vorfahren) dem
Fahrtleiter (Aufgaben als Verschubleiter siche Punkt 22), wobei
ein der Riumfahrt zugeteilter Zugbegleiter (Verschubbedien-
steter) ihn bei der Beobachtung der zu befahrenden Gleise und
Weichen sowie der Signale zu unterstiitzen hat,

b) bei allen sonstigen Verschubfahrten gemifl Punkt 4 sowie bei
gleichzeitigem Verschub mehrerer Verschubteile dem Zugbe-
gleiter (Verschubbediensteten) nach den Bestimmungen der
DV V3, wobei er an die Zustimmung des Fahrtleiters bzw.
der Bedienungsmannschaft gebunden ist.

22. Als Verschubleiter gemif Punkt 21.a) hat der Fahrtleiter
vor Beginn der Verschubbewegung darauf zu achten, daf} die Wei-
chen und Signale richtig gestellt und die zu befahrenden Gleis-
abschnitte frei sind. Er mufl den Verschubweg, das sind die beim
Verschub befahrenen Gleisabschnitte und Weichen samt den fiir
sie giiltigen Signalen und Kennzeichen, beobachten und hat recht-
zeitig die fiir die Riumfahrt erforderlichen Signale zu geben. Nach
beendetem Verschub hat er sich zu vergewissern, dafl der Verschub-
teil grenzfrei und gesichert aufgestellt ist und Eisenbahnkreuzungen
frei sind.

Bei gezogenen Verschubfihrten ist der Fahrtleiter von der
Beobachtung des Verschubweges entbunden. Diesfalls muf} sich bei
einminnig besetzten Tfz der Tfz-Fiihrer auf dem in der Fahrtrich-
tung vorne gelegenen Fiihrerstand befinden.

23. Bei Verschubbewegungen in Bf sind beim Befahren von
Weichenbereichen zusitzlich vom zustindigen Stellwerks-(Weichen-)
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wirter Hand- und Pfeifsignale zu geben. Vor und nach dem Um-
stellen von Weichen fiir die Riumfahrt gemify Punkt 2. b) ist stets
das Signal 38 ,Die Weiche darf umgestellt werden“ durch den Fahrt-
leiter (mit der Signalpfeife) und das Signal 39 ,Die Weiche ist um-
gestellt durch den Stellwerks-(Weichen-)wirter zu geben.

Der Auftrag, den Verschub einzustellen, ist vom Verschubleiter
sofort zu befolgen. Das Signal 40 ,Verschub einstellen® ist vom
Verschubleiter zum Zeichen, daf} er es verstanden hat, mit der Signal-
pfeife des Schneeriumfahrzeugs zu wiederholen bzw. durch den
Tfz-Fiihrer wiederholen zu lassen.

Druck: HD Wien
(101.8.252 v. XII/68 - 41.000)

ZSV

Giiltig ab 1. IIL. 1970

Verbindliches Abmelden der Ziige

Bezug: DV V 2, Punkte 15—20
DV V 3, Punkte 184, 206, 221, 222, 289, 316, 320, 332,
339, 354, 360, 384, 403 a)

DV V 28, Punkte 98, 125, 170, 188, 192, 206, 217, 221

1. Durch die verbindliche Abmeldung der Ziige wird festge-
stelle, ob alle Bediener der auf der Strecke bis zum nichsten Bf
befindlichen Schranken- und Blinklichtanlagen bzw. Bewacher von
Eisenbahnkreuzungen auf ihren Dienstposten anwesend sind, be-
vor eine Zugfahrt zugelassen wird.

2. Im Sinne dieser Bestimmungen ist unter Schrankenwirter
jeder Bedienstete zu verstchen, der eine Schranken- oder Blink-
lichtanlage auf Eisenbahnkreuzungen der Strecke zu bedienen hat;
Bedienstete, die ausschlieBlich im Bf-Bereich gelegene Schranken-
oder Blinklichtanlagen bedienen, sind daher ausgenommen.

3. Fiir das verbindliche Abmelden der Ziige gilt abweichend
von den Bestimmungen der im Bezug genannten Punkte folgendes:
a) Die verbindliche Abmeldung der Ziige ist von Bf zu Bf und
zwar so rechtzeitig zu geben, dafl ein planmiflig oder be-
fehlsmifig durchfahrender Zug — wenn nétig — durch die
in den Punkten 300 und 301 der DV V 3 bzw. im Punkt 178
der DV V 28 vorgesehenen Mafinahmen noch sicher ange-
halten und mit Vorsichtsbefehl verstindigt werden kann
[s. Unterabschnitt €)]. In besonders gelagerten Fillen ist fur
die verbindliche Abmeldung der spiteste Zeitpunkt festzu-
legen (Bf-Do);

b) die verbindliche Abmeldung kann auch vor Einlangen der
Riickmeldung fiir einen vorausfahrenden Zug und auf ein-
gleisigen Strecken, bei zeitweise eingleisigem Betrieb sowie
auf zweigleisigen” Strecken beim Fahren auf dem falschen
Gleis auch vor der Annahme des Zuges gegeben werden.

Fihrt ein Folgezug dem vorausgefahrenen Zug innerhalb
von 5 Minuten nach, so diirfen beide Ziige gleichzeitig ab-
gemeldet werden;
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¢) zur Entgegennahme der verbindlichen Abmeldung sind die
Block- und Schrankenwirter sowie die Bewacher von Eisen-
bahnkreuzungen ‘in Richtung 1 durch einmaliges langes
Liuten (zirka 3 Sekunden), in Richtung 2 durch zweimaliges
langes Liduten (2 X zirka 3 Sekunden) aufzurufen. Nach
Meldung der Bediensteten ist die verbindliche Abmeldung mit
dem Wortlaut

»,Zug (Nr.) . .. yoraussichtlich ab
(Minuten der Abfahrtzeit) . . .
zu geben.

Die Abmeldung hat der Fdl bzw. Gf des Nachbarbf, bei
dessen Nichtmelden der entferntest gelegene Wirter zu wie-
derholen. Die anderen Wirter bestitigen die Kenntnisnahme
mit

,Verstanden . . . (Posten, Stellwerk usw.)®.

Wegen Verstindigung einer ,gefihrdeten Rotte” s. DV
V 3, Punkt 206 bzw. DV V 28, Punkt 117;

d) die Fdl, Gf und Blockwirter haben die Abmeldung im Zug-
meldebuch, die iibrigen Stellen im Abmeldevormerk einzu-
tragen;

e) meldet sich ein Schrankenwirter oder Bewacher einer Eisen-
bahnkreuzung nicht, so ist er mit seinem Rufzeichen beson-
ders zu rufen. Kann er auch auf diese Weise nicht erreicht
werden, so ist wie bei Stérung der Sicherungsanlage einer
Eisenbahnkreuzung vorzugehen und die Zugmannschaft mit
Vorsichtsbefehl gemidfl DV V 3, Punkt 320 bzw. DV V 28,
Punkt 192 zu verstdndigen;

f) das Ausfahrsignal darf erst freigestellt oder die Ausfahrt
des Zuges in anderer Weise zugelassen werden, wenn alle
Schrankenwirter und Bewacher von Eisenbahnkreuzungen
von der voraussichtlichen Abfahrtzeit des Zuges verstindigt
sind oder die Zugmannschaft nach den Bestimmungen unter
€) mit Vorsichtsbefehl verstindigt wurde;

g) der Fdl (Gf) darf keinen Zug vor der gemeldeten Abfahrt-
zeit abfertigen. Verspitete durchfahrende Ziige sind zur Er-
mittlung der voraussichtlichen Durchfahrtzeit mit der kiir-
zesten Pahrzeit zu rechnen. Verzogert sich die Ab- oder
Durchfahrt eines Zuges gegeniiber der gemeldeten voraus-
sichtlichen Abfahrtzeit um mehr als 3 Minuten, so sind hie-
von Schrankenwirter und Bewacher von Eisenbahnkreuzun-
gen durch den Fdl (Gf) zu benachrichtigen;
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h) bei Anwendung des verbindlichen Abmeldens haben die Be-
stimmungen des Punktes 316, 3. Absatz, der DV V 3 keine
Giltigkeit.

4. Abweichend von den Bestimmungen der im Bezug ge-
nannten Punkte entfallen auf Strecken, fiir die verbindliches Ab-
melden der Ziige angeordnet ist:

a) das Fahrsignal und die darauf Bezug habenden Bestimmungen,

b) die Verbuchung der Zuganzeigen in Zwischenbf, soweit diese
nicht Zugausgangsbf sind,

¢) die Verbuchung der Vereinbarung des Vorsprungfahrens (zu
verbuchen ist nur die Benachrichtigung gemdafl Punkt 333
der DV V 3),

d) die Bekanntgabe von Verspitungen an die Streckenbedien-
steten und Arbeiterrotten, ausgenommen an besetzte Halte-
stellen bei Verspitung dort haltender Zige, fir die die Be-
stimmung des Punktes 339 der DV V 3 zu beachten ist,

¢) die Bekanntgabe der geinderten Reihenfolgen an die Strecken-
bediensteten und Arbeiterrotten,

f) die Verbuchung der angesagten Verspitungen, Vereinbarun-
gen von Kreuzungen und Vorfahren sowie der gednderten
Reihenfolgen an die Bf-Bediensteten.

5. Die Strecken, fiir welche die Bestimmungen tGber die ver-
bindliche Abmeldung der Ziige gelten, werden von der Dion be-
stimmt und sind in der Anlage 1 angegeben. ‘

6. Uber den Rahmen dieser ZSV notwendige ortliche Regelun-
gen trifft die Dion (Bf-Do).
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Anlage 1
(zu Punkt 5)

Anwendungsbereich
fiir das verbindliche Abmelden der Ziige

Bundesbahndirektion Wien

Unter Purkersdorf—Haag
Amstetten—Weyer

Wien Stidbf—Felixdorf

St. Egyden—Miirzzuschlag
Meidling—Wiener Neustadt
Leobersdorf—St. Pélten

Wiener Neustadt—Loipersbach-Schattendorf
Wien Franz-Josefs-Bf—Gmiind N. O.
Tulln—St. Polten
Absdorf-Hippersdorf—Krems a. d. Donau
Stockerau—Unter Retzbach
Stockerau—Absdorf-Hippersdorf
Ginserndorf—Bernhardsthal Fbf

Wien Studbf—Laa a. d. Thaya
Stadlau—Marchegg

Wien Stidbf—Nickelsdorf
Gramatneusiedl—Wampersdorf
Hutteldorf-Hacking—Meidling
Maxing—Oberlaa

Praterstern—Wien Donauuferbf
Leopoldau—Stadlau

Wien Aspangbf—Felixdorf

Wiener Neustadt—Friedberg
Friedberg—Rechnitz
Sigmundsherberg—Hadersdorf am Kamp
Mistelbach Lokalbahn—Hohenau
Fischamend Reichsstrafle—Wolfsthal
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Bundesbahndirektion Linz

St. Valentin—Salzburg Hbf
Salzburg Aigen—Zell am See
Abzw. Kastenreith—Hieflau
Gesiuse Eingang—Bischofshofen
Mauthausen—Abzw. Kastenreith

Summerau—Selzthal

Wels—Passau
Stainach-Irdning—Schirding
Neumarkt-Kallham—Simbach (Inn)
Mauerkirchen—Braunau am Inn

Bundesbahndirektion Innsbruck

Zell am See (a)—Staatsgrenze n. Lochau-Horbranz (Lindau-
Reutin)
Kufstein—Waorgl
Innsbruck Hbf—Staatsgrenze n. Brennero/Brenner,
ausgenommen Steinach in Tirol—Brennero/Brenner
Feldkirch—Buchs (SG),
ausgenommen Nendeln—Buchs (SG)
St. Margrethen—Lauterach,
ausgenommen St. Margrethen—Lustenau

Bundesbahndirektion Villach

Alle Strecken des Direktionsbereiches






