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Lageplan, VerschluBtafel und fahrtausschivi3-

blatt eines Bahnhofes einer eingleisigen
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[afel 2

Lageplan, VerschiuBtafel vad Fahriausschlun-
blatt eines Bahnhofes einer eingleisigen
Bahn
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lafel 3

Streckenblockung fir zweigleisige Bahnen
(mit gekuppelten Tasten)
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[afel 4

Streckenblockung fir zweigleisige Bahnen
(mit getrennten Tasten )
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Tafel §

Lageplan, VerschluBtafe! und
FahrfausschluBblalt  eines Bohnhofes

( Vorblockung) auf zweigleisiger Strecke.
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lafel 7

Streckenblockung einer zweigleisigen Bahn
mift dazwischen liegendem Blockposten
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[afel 8

Streckenblockung einer zweiglersigen Bahn
mit Vorblockung mit dazwischen liegendem
Blockposten
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Jafel 10

Lageplon und Verschluidtarel eines Bahnhofes
devischer Bovart auf zweiglessiger Bahn mit
Streckenblockung
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Tafel 17

Lageplan vnd Verschluiilafel eines
Blockpostens deutscher Bauart
a) mit gefrennten Tasten
b) mit gekuppelten Tasten
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Tafel 12

Logeplan, Verschluiitarel und Fehriauschivi3-.
blaft eines Bohnhofes einer zwelgleisigen
Bahn mit Behelfsanlage ( Schlisselwerk )
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Zeichenerklarung

Schalter in Grundstellung entsperrt.

Schalter in 45°, gegen Zurucklegen gesperri.

Schalter in 90°, gegen Zuricklegen unter 45° gesperrt.

Schalter wird umgelegt.
Schalter wird zurdckgelegt.
ZG - Pfeil weiff ausgeleuchtet.
ZG-Pfeil rot ausgeleuchtet.

Lampe dunkel.
Lampe blinkt.

Wecker stumm.

Wecker lautend.

Jsolierte Schiene frer.
Jsolierte Schiene 5ese{zf.
Leuchtschlitz erloschen.
Leuchtschlitz gelb ausgeleuchief.
Leuchtschlitz rot ausgeleuchtet.

Leuchtschlitz gelb blinkend.

Lampe gelb.
Lampe rot

Lampe grun

Tafel 13
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Tafel 14

Binfahrsi
Ausfahrvorsignal T und he.

Grundstellung Haltstellung, Sign. 29 und h und T
verloscht.

gnale A und Z mit Notrot und Signal 29 b und

Freistellung, Ausfahrvorsignal in Vorsichtstellung.
Freistellung, Ausfahrvorsignal in Stellung Hauptsignal

frei
Haltstellung, Notrot am Einfahrsignal eingeschaltet
Rotlichtlampe blinkt.

Haltstellung, Signal 29 leuchtet.

Einfahrvorsignale a und 2

Vorsignaltaste
Vorsignalbezeichnung

Stellung Hauptsignal Frei (zugehijriges Einfahrsignal
in Freistellung)

Zugehoriges Einfahrsignal in Freistellung
Vorsignal in Vorsichtstellung festgehalten

Gleissperrsignal’

Grundstellung Verbotstellung

Erlsubtstellung

Rotlicht blinkt, wenn eine der beiden, oder beide Sig-
nallampen der Verbotstellung verloscht sind und das Gleis-
sperrsignal fir eine Zugfahrt als Flankenschutz dient.

Verschubsignal

Grundstellung Verbotstellung

Erlaubtstellung

Gelblicht ,blinkt, wenn eine der beiden, oder beide Signal-
lampen der Verbotstellung verlgscht sind und das Verschub-

signal fur eine Zugfahrt als Flankenschutz dient.
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Tafel 15

Grundstellung, Weiche zeigt in den gelb ausge-
leuchteten Strang und ist unbesetzt.

Ordnungsstellung, Weiche zeigt in den rot ausgeleuchteten
Strang und ist besetzt, Weichenspitze ist auch rot aus-
geleuchtet.

Weiche wird umgestellt; driicken der Weichentaste u. Weichen-~
gruppentaste WGT, Siellungsanzeige der alten Stellung ver-
1gscht, Stellungsanzeige der neuen Stellung beginnt gelb zu
blinken, nach vollzogener Umstellung geht Blinklicht in. Dauer-
licht iiber; bleibt Blinklicht bestehen, sohat Weiche Endlage
nicht erreicht oder die Weicheniiberwachung ist gestsrt.

Die Weiche ist: a) besetzt und Uberwachung gestsrt,

b) Uberwachung und Isolierung gestort;
die Umstellung der Weiche ist nur mit der Weichenhil ftaste
WHT und Weichentaste moglich, die aufgetretene Stsrung ist in
das Storungsbuch und jede Weiterschaltung des Zghlwerkes der
WHT in den Zdéhlwerksvormerk einzutragen.

Aufforderung zur Weichenumstellung erfolgt selbsttitig bei
Einstellung einer FahrstraBe (HilfsfahrstraBe) flir die be-
fahrenen, die Schutzweichen und die Weichen des Durchrutsch-
weges; die Umstellung der Weiche selbst erfolgt gleichfalls
selbsttdatig ausgenommen der Weichen des Durchrutschweges, die
mitder WGT und der entsprechenden Weichentast e umgestellt
‘werden missen.

Weiche liegt im Fahrweg, ist verschlossen und unbesetzt.,

. Zur FehrstraBe gehtrige Fahr— und Schutzweiche ist ver-

schlossen und besetzt.

Zur FehrstraBe gehorige Schutzweiche ist verschlossen
und unbesetzt.

Weiche ist aus dem oberen Strang aufgefahren und ist noch
besetzt.

Wie vor, Weiche ist nidht mehr besetzt.

Weichengruppentaste WGT (blau) mit entspr. Weichentaste

gedriickt, wird Weiche umgestellt; bei nochmaligem Driicken
(auch wihrend des Umlaufes) kann Weiche sofort wieder zu—
riickgestellt werden.
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