Aus dem Verkehrsgescheher

Wiederholt auftretende, gleichartige Ursachen —
folgenschwerer auBergewohnlicher Ereignisse aus letzter Zeit —

Umstellen
von

Weichen
unter
Fahrzeugen
nach
vorzeitiger
Auflosung
der
Fahrstralle

geben AnlaB, neuerlich auf grundlegende Bestimmungen der DV V 3 hinzuweisen und auf
deren bedingungslose Einhaltung zu dringen:




Die MiBachtung dieser klaren und ein-
deutigen Bestimmung Gber die Fahr-
straBenzugschiuBstelle hatte in vier
Fillen schwere Zugentgleisungen zur
Folge:

1. Entgleisung des Z 43013 im Bahn-
hof Warmbad Villach am 4. 12. 1981
um 13.45 Uhr

Wahrend der blockmaBig gesicherien
Einfahrt des Z 43013 aul Gleis 1
wurde vom Fahrdienstleiter — in der
Absicht, die Kreuzungsabwicklung mit
Zug 4838 zu beschleunigen — die
Fahrstrafe vorzeitig aufgelst und vom
Warter des Sitw 1 die Weiche 1 unter
‘dem als 6. Fahrzeug vom ZugschiuB
gereihten, mit 3 Containern beladen,
vierachsigen Guterwagen umgestellt,
Dabei entgleisten dieser Wagen mit
beiden Drehgestellen, zwei nachfau-
fende, mit Eisenteilen beladene Gltar-
wagen mil allen Achsen und der dritt-
letzte, mit Heraklith beladene Wagen
mit einer Achse. Das Auslahrsignal
H 2 wurde umgerissen und der Ober-
bau auf einer Lange von 50 m schwer
beschadigt. Schaden ca. 5 140.000,—,

2. Entglelsung des Z 290 im Bahn-
hot B&cksteln am 16. 12. 1987 um
19.15 Uhr

Unmittelbar nach der Abmeldung des
Z Ex 290 vom Bahnhof Mallnitz-Ober-
vallach stelite der Fdl im Bahnhot
Bockstein die FahrstraBe fur den Zug
von Streckengleis 1 dber die Weichen
72 und 71 nach G| 102 und weiter
nach Bf-GI 2. Wahrenddessen var-
langte das UW Mallnitz die Zustim-
mung zur Abschaltung der Fahrlel-
tung des Streckengleises 2102 wegen
der gem. Betra 100 durchzufuhrenden
Tunnelarbeiten, Dem Fahrdianstleiter
wurde die Unvereinbarkeit von gleich-
zeitiger Zugfahrt und Abschaltung
erst bewuBl, als ihm das UW dig Voli-
zugsmeldung durchgab. Er ldste hier-
auf die Fahrstrafe fir 2 290 mitlels
der FahrstraBenhilfstaste auf und
stelite — der Abschnitt der Weiche 72
war noch nicht rot ausgeleuchlet -
mitlels der Weichengruppentaste die
Weiche 72 um, wodurch es zur Ent-
gleisung kam, bel der das Tz und
der arste Wagen mit dem vorderen
Drehgestell nach Gleis 102 und der
ubrige Zugteil nach Gleis 101 fuhren,
Der Zug kam erst durch eine von
eginem Reisenden ausgeléste MNot-
bremsung zum Stillstand,

3. Entgleisung des SB-Zuges 22181
im Bahnho! Meidling am 9. 1. 1982
um 717 Uhr

Bei Ausfahrt des mit Doppelgarnitur
verkehrenden S5B-Zuges 22181 aus
Gleis 4 in Richtung Liesing wurden
die Weichen 346/347, nach vorzeitiger
Auflésung der FahrstraBe durch den
Warter des Stw 3 — die Aufldsung der
Fahrstrafie durch den Stw-Warter war
auf Grund einer noch nicht behobe-
nen Sidrung an elner Isolierschiena
kurzzeltllg méglich —, noch unter dem
Zug umgestellt, wodurch es zur Ent-
gleisung des hinteran Drehgestelles
des als letztes Fahrzeug gereihien
Tricbwagens 402049 kam. Mach Tren-
nen der Garnituren und Umstaigen
der Heisenden setzte der vordere Tail
mil 36 Minuten Verspatung die Fahrt
fort. Bis zu diesem Zeitpunkt war der
durchgehende Verkehr der Sudbahn
und bis 12.00 Uhr auch nach Maxing
unterbrochen, Im Entgleisungsbereaich
wurden die Weichen 346, 347, 350 und
353 sowie der Oberbau und Siche-
rungseinrichtungen schwer beschadial
(Schaden ca. 52.2 Mio.).

Das Ereignis hatte weilers zur Folge,
dafl mehrere Schnelizige Ober die
Pottendorferlinie umgeleitet werdan
mufBiten: der Schnellbahnverkehr war
auf lanaere Zell ampfindlich gestirt.

4. Entgleisung des Z 63721 im Bahn-
hol Wampersdorf am 12. 1. 1982
um 19.37 Uhr

Der zwischen Gramatneusiadl und Wie-
ner Neustadt verkehrende 263721 muf-
ta im Bahnho! Wampersdaorl, Gleis 5,
die Kreuzung mit Z 2806 (Wiener Neu-
stadt—Wien SUdb! uber Achau) ab-
warten. Der Zug kam so zum Sfill-
stand, daB etwa 5 Wagen noch auBer-
halb der Weiche 11 standen, Nach
Abfahrt des Zuges 2806 wurde durch
den Fahrdienstieiter die Fahrstralle
fur 2 63721 aufgeldst und durch den
Warter des Stellwerkes 2 die Weiche
11 fir die Ausfahrt des aul Gleis 2
stehenden, Wampersdori—Gramatneu-
siad|—Wien Sudb!  verkehrenden
Zuges 28B8 umgesialll. Hiedurch Kam
es zur Entgleisung der letzien &
Wagen des Z 63721, wovon 2 Wagen
umsturzten, Die Garnilur des Zuges
2888 (ET 4030.239) wurde hiebe
schwer beschadigt und ein Fahrlei-
lungsmas! geknickt; am Oberbau ent-
stand ebenfalls erheblicher 3ach-
schaden (Gesamtschaden ca. 5 05
Mio.). Die Eisanbahnkreuzung Im
km 30,231 (BundesstraBe 16} war bis
22.18 Uhr fur den StraBenverkehr ge-
sperrt und der durchgehende Verkehr
rwischen Wampersdorf—Mitterndorf-
Moosbrunn bis 168.00 Uhr des Folge-
tages untarbrochan

Containerverladung

Frih war diesmal schon dar Winter
eingekehrt, Weile Welhnachten In
Sicht! 16. 12, 1981, um 1014 Uhr,
fahrt Z 61333 durch den Bahnhot
S1. Valentin. Nicht ober das durch-

gehende Hauptgleis, weil in diesem
SchwelBarbeiten wverrichtel werden
Dadurch ist eine Verringerung der
Geschwindigkeit auf 80 km/h notwen-
dig. Mit diesem relativ bescheidenan
Tempo schlangell sich der Zug durch
den Ausfahrweichenbereich. Das ge-
wohnte Quietschen der Rader, das




monotone Schlagen aut den StoBen,
das alles wird plétzlich durch ein
hochst ungewbhnliches, #AuBerst un-
angenehmes Getose ubertdnt. Drei-
mal hintereinander krachit es ganz
tirchterlich. Drel GroBcontainer waren
von einem Wagen gefallen. Bescha-
digter Oberbau, geknickte Fahrlei-
tungsmasten, Schienenersatzverkehr
Umilgitung der Fernziige, Feuerwsahr-
einsatz

Dia Wurzel des auBergewdhnlichan Er-
eignisses war zweifelsohne der ver-
eiste Wagenboden.

Tage vorher war es auf der Ariberg-
strecke zu einer Zugenigleisung ge-
kommen, well sich Blechrollen bei vor-
angegangenen Verschubbeswegungen
veriagert hatten.

Die Verletzung zweier Personen hatte
das Abgleiten eines Kineltenbaggers
on einem Arbeitszug nachs! Summer-
au -zur Folge. In allen angellhrten
Fillen war die aus der Vereisung der
Ladeflache resultierende Gefahr nicht
erkannt oder unterschatzt worden.

Bei dem Containerunfall war Schnee
und Eis zwar das auslosende Mo-
ment. Doch wie war die weitere Siche-
rung der Container erfolgl? Besser
wareg zu fragen, wie sie nicht erfolgl
war! Zur Sicherung dienten ladiglich
eimige murbe Holzlatten von etwa
30 em Lange. Von den Rungen des
Rs-Wagens war aul der einen Saite
kelne einzige aufgeslelll. Die Mit-
glieder der Erhebungskommission
haben sich spater auch damit be-
schaltigt. bei den dbrigen mit Con-
tainern baladenen Wagen des glei-
chen Zuges Dutzende Rungen aufzu-

iallan,

Wir erinnern daran

Dia Giter mussen so verladen wer-
den, dafll weder durch Verlagerung
der Ladung. noch durch die Lage
ihres  Schwerpunkies, noch  durch
Windeinfldsse, noch durch Eis ind
Schnea aul der Ladeflache usw.
eing Gefahrdung im Eisenbahnbe-
trieb ginfreten kann.

Hinsichtlich der Ubernahme der Sen-
dung im Versandbahnhot verweisen
wir aul die DV K3 (Dienstvorschrift
fiir den Guterdienst) ,Pki. 374. Der
Annahmebediensiete hat weiters zu
prufen, ob der Absender bei der Be-
ladung die zwingenden Bestimmungen
des Bandes 1 des Sonderheftas 2
hinsichtlich der betriebssicheren Ver-
ladeweise beachtet hat."

Weitars heibt es in diesam Punkt:

+Sind fur die Beurtellung der betriebs-
sicheren Verladung besondere Kennt-
nissa erforderlich, so ist der Bahnhot-
vorstand zu verstandigen, der einen
entsprechend ausgebildeten Bedien-
steten beizuziehen hal. Bel Wagen
dig nichi betriebssicher beladen sind
ist die Annahme abzulehnen oder der
Absender zur entsprechenden Ab-
oder Umladung oder zum Richien der
Ladung zu wveranlassen; wird hiebei
die Veriadefrist um mehr als 96
Stunden Ubarschritten, so ist die Wai-
sung der Direklion einzuholen.”

Dal bei giner derart heiklen Sendung
wig dem Containertransport, Passivi-

tat im AwsmaB wvon 96 Stunden un-
angebracht ist, daruber kann 23 Kaum
Zweitel geben. NMoch weniger Zweilel
gibt es aber dariber, daf eine Ab-
beférderung mit nichtbetriebssicher
varladenem Gut verhesrende Folgen
haben kann

Ein Vorschlag: Wenn Sie schon die
K 3 in der Hand haben, so lesen Sle
bitte das Kapitel , Auflieferung, Ver-
ladung wund Annahme wvon Wagen-
ladungen” zu Ende. Es wird gewil
nicht 2u Ihrem Schaden sein, sondern
vielmehr das Image der Osterreichi-
schen Bundesbahnen férdern und zu-
dem wesentlich zur Verbesserung der
Transportqualitdt beitragen




OMV

(Osterreichische
Mineraldlverwaltung AG)

Geht es um den Transport gefdhr-
licher Guter auf der Schiene, so wird
in viglen Gespriachen zumindes! ein-
mal die OMV erwahnt werden. Wer-
den doch Mineralblprodukte aller Arl
van den Raffinerien der OMV zu Emp-
fangern in nah und fern bei Tag und
Macht abgefertigt. Kesselwagen der
zu beliefernden Konzerne, Fahrzeuge
van Wagagonleihanstalten des In- und
Auslandes, bahneigene Wagen und
auch zahlreiche Kesselwagen der
OMV selbst stehen fir die Transporte
zur Verfligung. Vergleichsweise besitzt
die OMV einen einzigen StraBentank-
wagen; diesar ist lediglich fur inner-
betriebliche Zwecke vorgesehen,

Trotz sorgfaitiger Prifung beim Ver-
sand und technischer Unlersuchun-
gen wahrend des Transportes ist es
unvermeidbar, dal bei den Abermillio-
nen abgetahrenen Kilometern da und
dort  Undichiheiten oder ahnliche
Unregelmalligkeilen an einem der
Fahrzeuge auftreten, Leider fihren
auch auBergewohnliche Ereignisse im
Eisenbahnbetrieb fallwelse zum Aus-
tritt von Ladegut. Trotz guter Schu-
lung der Mitarbeiter in der Hand-
habung won Olwehrgeraten  und
hohem Miveau der technischen Unter-
suchung durch OBB-Parsonal treten
immer wiader Falle ein, wo es nicht
miglich ist, einem Leck beizukommen
oder die sinnvollsta MaBnahme selbsi
richtig einzuschatzen. Of

genug

springt die OMV in die Bresche,
wenn es gill, rasch eine Detailaus-
kKunft Uber die Bauart eines Ventiles
an ainem OMV-Wagen, Ober die
zweckmdBigsten Sicherungs- und Ent-
sorgungsmaBnahmen oder Uber zu
tretffenda Dispositionen zu erhalten.
Bei unserer Zentralen Verkehrsibar-
wachung lieg!l die Telefonnummer des
Schichtleiters der OMV aul. Dieser
Mann hat aul Grund seiner berul-
lichen Erfahrung groBes Verstandnis
fur Anliegen der geschilderten Art
und wird stets bemiht sein, bei einem
entsprechenden Anruf selbst eine
Lésung zu finden oder einen zustandi-
gen OMV-Mitarbeiter (Chemiker, Dis-
ponent usw.) zu erreichen. Angeregt
durch solcherart zustande gekommena
Kontakte — beste Zusammenarbeit im
Zuge der regularen Transportfilhrung
besteht ohnehin schon seit vielen
Jahran -, baten wir die OMV um die
Erlaubnis, OMV-Anlagen., soweit sie
fir unsere Leser von Interasse sind,
zu besichtigen. Binnen zweier Tage
war die Zustimmung da (vergleichs-
weise: fur eine OBB-Werkstitte haben
wir nach Jahren noch keine Erlaub-
nis).

Wir begannen unsere Exkursion im
Bahnhot-GroB Schwechat und wollen
Ihnen {ber die von uns besichligien
Anlagen in der Reihenfolge unseres
Besuches berichien:

Schon im genannten Bahnhot grenzen
die AnschiuBbahngleise der OMVY
direkt an die OBB-Gleise an. Zwel
Gleise sind fir die Ubergabe an die
OMV, funf fir die Ubernahme seitens
der Osterreichischen Bundesbahnen

bestimmt. Die Zu- und Abfuhr der
Fahrzeuge in das bzw. vom Werks-
gelande wird ausschlieBlich durch Er-
fordernisse des Anschlufbahnunter-
nehmars besorgt. Altere Mitarbeiter
werden sich noch erinnern, wie un-
sare kohlegefeuerten Dampflokomoti-
ven tir die Beistellfahrten in das Werk
eingesetzt waren. Beim heutigen Um-
weltbewuBtsein ware das vollkommen
undenkbar. Jetzt wird sowohl die
Uberstellung wie auch der gesamile
Varschub aut der AnschluBbahn durch
Dampispeicherlokomotiven  abgewik-
kelt. Mit 20 km/h Héchstgeschwindig-
keit fahren die vier Trieblahrzeuge,
|e nach Arbeitsanfall, in dem riesigen
Werksbereich herum. Sinkt der
Dampfdruck unter 10 bar, so fahrt die
Lokomotive zum Kralthaus, wo wie-
der die Versorgung mit Dampf erfolgt.
Der Vargang nimmt etwa 30 Minuten
in Anspruch, wobei der Lokiihrer die
Manipulation selbsl durchflhrt.
Liegenbleiben des Triebfahrzeuges
auf der Fahrt zum Kralthaus kommt
nicht vor, da der sinkende Brems-
druck die rechtzeitige Fahrt zum
Rusten sozusagen erzwingt. Obrigens:
Das Krafthaus liefert Energie in ver-
schiedener Form im gleichen AusmaR
wie der Bedarf der Stadt Graz!

Zur Verschubdurchfiihrung stehen 40
Mann in sieben Partien nach einem
besonderan Dienstplan im  Einsatz.
Die Durchilhrung des Verschubes,
Abgabe der Verschubsignale, Kuppeln
elc., erfolgt nach den bei den OBB
geltenden Vaorschriften, Dar zustin-
dige Betriebskontrollor der OBB (ber-
zeugt sich fallweise von der Einhal-
fung der Normen.

Solart nach der Einfahrt in das Werks-
gelande kommen wir zum Stellwerk.,
einer modernen Drucktastenanlage
Der Stellwerkswarter steht in telefani-
schem Kontakt mit dem Fahrdienst-
leiter in GroB Schwechal, mit welchem
er lber die Besetzung der Ubergabe-
gleise das Einvernehmen pflegt. Die
Anlage ist sogar fir den nahtlosen
AnschluBl an die Sicherungsanlage des
Bahnhofes GroB Schwechat gedacht.
Eine Verwirklichung war bisher aller-
dings noch nicht zulassig. Die Ver-
standigung zwischen Stellwerk und
Verschub erfolat per Funk.

Ins Auge springend war fir uns dig
mustergiiltige Sauberkeil aul der
ganzen Anlage: kein Drahtstick, kein
Erdhauten, beste Kennzeichnung der
Objekte, tadelloser Zustand der Si-
gnale. Man hat das Gefihl, da die
Varschubpartien mit viel Liabe ihre
Arbeitsstatie pflegen, Aulgefallen ist
uns allerdings auch, daB vom Ver-

Eief ™



4 fforderung,

schubpersonal keine Schutzkieider
getragen werden. Das ist besonders
aufféllig, weil gerade in solchen Be-
trisben, vom Generaldirektor abwérts,
auch unter Einbeziehung von Be-
suchern, sehr helmbewuBt gearbeitet
wird. Richtig ist allerdings, daB die
Verachubgeschwindigkeit stets sehr
gering ist, was einer Senkung der
Gefahr gleichkommt,

Unsere nédchste Station war die ,On-
spot-Anlage”’. Wahrend des Weges zu
diesen drei Flllstellen — es glbt auch
noch andere — macht uns unser Be-
gleiter darauf aufmerksam, daB auch
im Werk das Betreten der Gleisan-
lagen nur mit einer besonderen Ge-
nehmigung (Bahnbetretungsausweis)
gestattet ist. Die Werksangeharigen
halten sich auch daran. Die ,,On-spot-
Anlage” dient zum Beflllen der Kes-
selwagen mit Heizdl, Vor Beginn der

#cillarbeit schaltet der die Anlage be-

'dienende Mitarbeiter die fir das be-
treffende Gleis geltende, weithin sicht-
bare Ampel auf Rotlicht, Selbst bei
einem WYersehen des Stellwerkswar-
fars ware damit dem Werksverschub
Halt geboten. Ein Troller schiebl sich
unter die Rader, und die ganze Garni-
fur — bis zu 8001t — wird mittels Erik-
winde zur Filllstelle gezogen, so dafl
der erste Wagen automatisch fast fill-
gerecht anhalt, Der Bediener der An-
lage reguliert nun noch handisch
nach, da die Einfulloffnungen der
Kesselwagen in bezug auf die Achsen
fast nie den glaichen Abstand auf-
weisen, Wahrenddessen gibl der
OMV-Mann in den Computer signifi-
kante Wagendaten ein. Uns zuliebe
Lt er sich in der Wagennummer,
Sofort erscheint auf dem Maonitor die
sich zu dberzeugen,
ob die Nummer tatsdachlich richtig ab-
gelesen wund eingegeben wurde.
Wenn nein: Korrektur durchfihren;
wenn ja: sofort mit dem Expedit Riick-
sprache halten. Nach dieser provo-
zierten Verzégerung — der ganze Vor-
gang dauerte esinige Sekunden — wird
die richtige Nummer eingegeben, und
schon erfolgt die Freigabe zur Fil-
lung. Ein Fillrohr senkt sich in den
Wagen. Mit 80°C — eine Temperatur,
die ausreicht, das Ladegut noch nach
Tagen aus dem gut isolierten Kessel-
wagen entladen zu konnen — flieft
die richtige Sorte Heizél in den
Wagen. Sowohl die angeschlossene
Waage als auch ein mit dem Fdll-
rohr in den Wagen gesenkter Sensor
wirken aul den Computer ein, so daB
eina Oberlastung und eine Oberfil-
lung ausgeschlossen sind. Nach ca.
8 Minuten hebt sich das Fullrohr, der

Troller tritt in Aktion, und der nichste
Wagen kommt an die Reihe. Der Be-
dienungsplatz ist ungefahr in Héhe
dar Domdeckel; erfallt wird beider-
seits je ein Gleis. Uns liegt schon die
Frage aul der Zunge: , Was isi,
wenn ,..7". da bekommen wir schon
die Antwoart: Bel einem Leck ergeben
sich keinerlei Schwierigkeiten. Das
Gut flieft durch den Bodenrost safort
ab und wird Gber das interne Kanal-
system zur richtigen Stelle zuriick-
gepumpt.

Als Nichtraucher waren wir von den
Tafeln ,Rauchverbot” an den Werks-
grenzen wenig beeindruckl. Trotzdem
richten wir auf dem Weg zur Flissig-
gas-Fullanlage an unseren Begleiter
die Frage, wie streng die Hand-
habung das Verbotes ist. Leichtes
Entsetzen zeichnet sich in seinem
Gesicht ab. Wir erfahren, dal es im
Werk einige wenige Rdumea gibt -
spater konnten wir solche auch be-
treten —, wo das Rauchen gestattel
ist. AuPBerhalb dieser HRaume im
Werksgelande zu rauchaen, bedeutet
Entlassung. Dazu kommt, daB Werks-
fremde baim StraBentor, wo wir dann
auch durchkommen, verhalten sind,
Feuerzeuge und Zindhélzer beim
Portier zu deponieren. Das Stumpf-
gleis, auf dem die Befullanlage be-
dient wird, ist mittels Schutzweiche
gegen unbeabsichtigtes Befahran ge-
schutzt. Der Bedienerder Fullanlagever-
wahrt wahrend des Fillvorganges den
Weichenschllssel. Zundchst wird das
zu befiliende Fahrzeug mittels Schub-
wagens an die Fdllstelle gebracht.
Der Schubwagen befindet sich an der
Seite des Gleisabschiusses. Das Kup-
pein mit den Regeifahrzeugen ge-
schieht von auBerhalb des Gleises.
Jetzt wird der leare Schubwagen
wieder weggefahren. Der leere Kes-
salwagen wird mittels Handbremse
und durch Hemmschuhe im Stillstand
festgehalten. Er darf sich keinen Milli-
meter mehr bewegen. Nun werden
die entsprechenden Anschlisse her-
gestallt und mit Flanschen eine vall-
kommene Verbindungsdichte erreicht.
Ein kleines Fahrzreug wird seitlich in
die Nahe des Kesselwagens gescho-




ben. Eine Verbindung zum Bodenven-
til wird hergestellt. Im Gefahrfall kann
von diesem Wagerl aus die spontane
SchlieBung des Ventils bewerkstelligt
werden, Die Filldaver betragt etwa
eine Stunde.

Vorbei an Brickenwaagen und ande-
ren, jedem Eisenbahner gelauligen
Einrichtungen kommen wir jetzt zum
~Kaufmannischen Versand'. Von hier
aus wird der Schwechater VIAS-Ter-
minal (VIAS = Versand- und Informa-
tions-Abwicklungssystem) betreut. Die
hier stehenden EDV-Gerdte sind mit
der Computerzentrale der OMV in
Wien. in der TaborstraBe, verbunden.
Von der Disposition des HKessel-
wagens bis zur Fakturierung l&uft
alles durch diese Maschinen. Wir bit-
ten um Auskunft dber einen von uns
nummernmabig genannten Kessel-
wagen. Ein Kinderspiell Je nachdem,
welche Maske abverlang! wird, er-
halten wir auf dem Monitor die Mit-
teilung Ober die technischen Wagen-
daten, Uber den letzten Vollauf und
Uber den Zulaul. Vor einigen Jahren
wurde auf dem EDV-Weg die OMV
dber alle in Klein Schweachat eigetrof-
fenen HKesselwagen informiert. Mit
dem Ubergang auf das GIS kam es
zum Woegfall dieser Meldung. Das
strt aber die OMV nicht sehr, weil
zwischen der Ankunft in Kiein Schwe-
chat und der Beistellung in Grof
Schwechat kein zwingender zeitlicher
Zusammenhang gegeben (sl Auf
Wunsch der OMV konnen irgend-
welche Fahrzeuge auch monatelang
nicht zum Einsatz kommen. So wird
konventionall von einem Wagenschrai-
ber der OMV bei Beistellung in GroB

Schwechat eine Platzaufnahma wvor-
genommen. Mit der Eingabe der Platz-
aufschraibung in den Computer wer-
den die Speicherdaten unter , Zulauf"
geloscht, Uber die Stickerin, welche
die Anlage spielt, gdbe es so manches
Zu erzahlen. Vielleicht nur ein Detail:
Sobald sich das Fillrohr an der On-
spot-Anlage aus dem Wagen hebt
und der Fillvorgang abgeschlossen
ist, wird durch diese computerge-
steuerte Fillanzeige u. a. bereils das
Schreiben des Frachtbriefes (ber
Terminal am Bahnhof Kigin Schweachat
ausgelost,

Weiter fuhrt uns unser Weg in die
Unterkunft der Verschieber. Diese Mit-
arbeiter der OMV sind alle unterwegs,
kilometerweit von der Unterkunft ent-
fernt, so daB wir mit ihnen kein Ge-
gprach fihren Konnen. Trotzdem
dirfen wir 1'ns umsehen. £u unseram
Erstaunen hangt an der Wand eine
lange Reine von Schutzhelmen., Wo-
fur? Trotz einer bestehenden Betriebs-
feuarwehr werden bei Bedarl auch
andere Personen for den Feuerwahr-
einsatz herangezogen. So gibl es bei
den Verschiebern einige Personen,
die auBer der Arbeit bei Fraeiwilligen
Feuerwehren tatig sind. Diese Leule
stellen sich natirlich auch im Betrieb
fir Einsétze freiwillig zur Verfugung.
Dazu werden die Helme verwendeat,

Angenehm berdhrt sind wir von der
wohnlichen Ausgestaltung des  Auf-
enthaltsraumes, Dazu wird uns erlau-
tert: Vor der Aufnahme in den Dianst
der OMV haben die Verschiebar einen
handwerklichen Beruf erlernt. Vertrag-
lich ist festgelegt,

dafi sie diesen

Beruf bei Bedarf auch zugunsten der
OMV ausiiben, Das heifit, daB in den
saisonbedingten Zelten des Tiefstaul-
kommens jeder bel der baulichen
Ausgestaltung Hand anlegen kann.
Die installierten Geréte wurden wvon
der Firma beigestelll.

MNoch ein kurzer Anslandsbesuch in
der Versandleitung und dann verab-
schieden wir uns. Der Besuch war so
informativ. daf wir den eisigen Wind,
der sich in der Zwischenzeit gehoben
hatte, fast nicht gemerkt haben. Unser
Streifzug endet an der Stelle, wo ge-
waohnlich FuBganger und Kraftfahr-
zeuge in das Werkgelande gelangen,
namlich beim Haupttor. Und hier
sehen wir noch ein Musterbeispiel 1ir
Unfaliverhitungswerbung. Jeder der
hier das Werk betritt, sieht sich ainer
riesigen Tafel am StraBen- bzw. Weg-
rand gegendber, aul der mil groBen
Zahlen jeder Werksangehdrige infory
miart wird, wie viele sainar Kollegei
im laufenden Jahr durch einen Ar-
beitsunfall kdrperlichen Schaden erlit-
ten haben, MNaturlich sind die dblichen
Unfallverhdtungsplakate in verschiede-
nen Diensirdumen ebenfalls ange-
bracht. Wir winschen den Mitarbei-
lern der OMV, dall diese Plakate ihre
Wirkung tun und die Zahl aul der
grofen Tafel heuer nicht sehr oft er-
hiht werden muB!

Ware diese Art der Unfallverhitungs-
werbung nicht auch ein, wie wir
glauben, ziellGhrendes Beispiel zur
Ausstattung unserer Schaukisten?

Wenn Sie sinmal mit der PreBburger
Bahn (Strecke 91 Abzw. Wian Aspang-
bf—Staatsgrenze n. Berg NO) unter-
wegs sind und Sie erfreuen sich an
dem wunderschonen Anblick der
vielen Lichter und der sauberen Be®
halter bai der Vorbeifahrt an del
OMV-Anlage zwischen den Bahnhéfen
Grofl Schwechat und Flughafen Wien
Schwechat oder Sie sehen das ein-
drucksvolle Abfackeln, wenn aus ir-
gendeinem Grund das sofortige kon-
trollierte Verbrennen gastormiger Pro-
dukte notwendig wird, dann riskieren
Sie eventuell auch einen Blick aufl die
Gleisanlagen zu Ihren FiBen. Eine
verschiebende Dampispeicherlokomo-
tive wird Sie vielleicht an diesen Arti-
kel und an die , Eisenbahner” in der
OMY-Ralfinerie erinnarn.

Fiir die treundiiche Genehmigung zur
Basichtigung dar Anlagen danken wir
den Herren Grand! (Versandleiter)
und Ebenaver (Verantwortliicher fur
die AnschluBbahn), lir die sachkun-
dige Fihrung Herrn Schar vern , kauf-
ménnischen Versand".




Der

Bundespréasident
hat
verliehen

Mit dem Text dieser Uberschrifi be-
ginnt der amltliche Teil der .Wiener
Zeitung'* vom 20. November 1881. Im
Text finden wir dann: ,mit Entschlie-
Bung vom 7. VIl. dem Bundesbahn-
Beamten Erich Nutz die Goldena Me-
dailie fir Verdienste um die Republik
Osterreich;

mit EntschlieBung vom 7. VIll. dem
Bundesbahn-Adjunkt Johann Peraus
die Goldene Medaille am Roten
Bande fir Verdiensie um die Repu-
blik Ostarreich".

Die Tatan der baiden Mitarbelter,
welche den Anlal zu der Entschlie-
Bung des Herrn Bundesprésidenten
boten, stellen wir nachsiehend vor:

Der Mitarbeiter Erich Nutz versah am
Samstag, dem 20, Septembar 1980,
im Bahnho! Langenwang den Dienst
als Warter des Slellwerkes 2. Um
10.28 Uhr erfillte ar den blockmaRig
erteilten Auftrag des Fahrdienstleiters
zur Prifung und Sicherung der Fahr-
strafe fur die Durchfahrt des Trieb-
wagenschnallzuges 151 , Fischer von
Erlach/Wulfenia® und brachte das
Ausfahrsignal in Freistellung. Durch
waitere Beobachtung des Fahrweges
nahm Stellwerkswarter Nutz kurz vor
der Zugfahrt ein im Gleis gehendes
Kind — es handelte sich um dia am
4. Jull 1979 geborene Judith Marga-
rethe Baumgariner aus Langenwang

T wahr. Da die Entfernung zu dem

unbeaufsichtigten Kind 260 m betrug
und vor dem Eintreffen des Zuges
nicht zu bewaltigen war, stellte ar das
Ausfahrsignal sofort auwl . Halt" zu-
rick. So konnte der Triebfahrzeug-
flhrer den Zug noch rechtzeitig zum
Stillstand bringen. Ourch die Auf-
merksamkeit und das richtige Handeln
des Mitarbeiters Nulz konnte das
Leben des Kleinkindas geretlat wer-
dan

Johann Peraus versah am 6. Oklober
1880 Dienst als Fahrdienstleitar im
Bahnhof Schwadord, Um 7.03 Uhr
brachte eine Mutter per Pkw ihre drei
schulpflichtigen Kinder zum Z 6822
(Planankunft 7.04 Uhr),

Vermutlich aus Zeitnot liel sie die
Kinder aul der bahnparallelen Strafe
und somit auf der dem Bahnhot ab-
gelegenan Seite aussteigen.

Ohne auf den herannahenden Zug zu
achten, wallten die Kinder die Gleise
uberselzen. Fdl Peraus, der den ein-
fahrenden £ 6822 am Platz erwartels,
warnte vorerst die Kinder durch Zu-
ruf, den sie nicht beachteten. Das
erste Kind erreichte ohne Schwierig-
kelten Bahnsteig 1; das zweile Kind
stirzte und wurde vom Fdl sofort aus
dem Gefahrenbereich gebracht. Das
dritte Kind zogerte hierauf, wollle
dann aber unmittelbar vor dem Tiz
das Einfahrgleis Gbersetzen. Fdl Per-
aus erkannte die Gefahr und konnta,
unmittelbar und ohne aul seina per-
sonliche Sicherheit zu achten, vor dem
Zug das Gleis querend, das Kind im
letzten Augenblick daran hindern,
vom Tiz dberfahren zu werden

Auch das IdB gratuliert den beiden
Mitarbaitern herzlich zu der wohlver-
dignten Auszeichnung.

Anmerkung: Obwohl nicht zum
Thema gehorend, erlauben wir uns
einen kleinen Hinweis, Wahrend der
feierlichen Ubergabe der Orden durch
den Herrn Bundesminister fir Ver-
kehr trug zumindest einer der Fest-
gasle Schuhwerk, wie im Punkt 1.7.4.1
des Heftes 5 der DV A 40 beschrieben

Motiz davon hat niemand genommen,
noch weniger Anstol! Flr welche Aus-
sage wir diese Gelegenhell fir den
Arbeitnehmerschutz  mitgebrauchen?
Ganz einfach. Weil ofl genug ven fuB-
gefahrdeten Mitarbeitern ins Traffen
gefubrt wird: .Bel meiner Tatigkeit
kann ich mir das Tragen hoher
Schuhe nicht erlauben, wle schaut
denn das aus." Eiwas fadenscheinig.
finden Sie nicht?

2. Anmerkung: Da am Tag der
Uberreichung der Auszeichnungen,
das war der 16. Oklober 1981, das
IdB 4/1981 bereits zum Druck gege-
ben war, kénnan wir (unaufgefordert!)
daruber erst in dieser Ausgabe be-
richten. Vielleicht interessiart Sie auch
das; Im Einvernehmen mit den orilich
zustandigen Bundesbahndirektionen
wurde in beiden Fallen durch je einen
Mitarbeiter des IdB Uber den aufge-
griffenen Sachverhalt (leilweise an

Ort und Stelle) recherchiert und so-
dann ein Bericht in der varstehendan
Form verfaBl. Dieser war Grundlage
fir den Herrn Betriebsdirektor, die
Herren Mutz und Peraus fir die Ver-
leihung einer sichtbar zu tragenden
Auszeichnung vorzuschlagen




Erlauterungen
und
Auslegungen
zu Betriebs-
vorschriften

9. Zu DV V 3, Punkt 188

Schriftliche Befehle werden jeweils
nur fir elnen bestimmien Zug aus-
gefertigt; alle Vorschreibungen
sind daher zugbezogen und miis-
sen grundsatzlich — unabhéngig,
ob das .richtige” oder das ,fal-

sche" Gleis bzw. das Regelgleis
oder das Gegengleis befahren
wird — belolgt werden. Bel Glels-
wechsealbeirieb darf erforderlichen-
falls der Zusatz .gilt nur auf dem
Regelgleis™ oder ,gilt nur auf dem
Gegengleis" vorgeschrieben wer-
den,

10. Zu DV V 3, Punkte 275, 306, 453
DV V 3, Punkt 306 b)

b} bei Betriebsaufenthalten per-
sonenbeldrdernder Zige, bei
planmaBigen ~ Aufenthallen
aller anderen Ziige sowie bei
allen auBerplanmaBigen Auf-
enthalten genlgt die Frei-

stellung des Ausfahr-{Zwi-
schen-)signals. Ist dieses Si-
gnal untauglich, so gilt das
Aufleuchlen des Ersatz-(Vor-
sichts-)signals bzw, das Si-
gnal  Vorbeifahrt erlaubt" als
Durchiahraultrag.

Diese Bestimmung trifft auch fHir
Gruppensignale, die nicht mit
Schutzsignalen ergénzt sind, zu.
Es mufl daher in einem Bahnhot
mit solchen Signalen bel siner
gieichzeitigen Ein- und Austahri
rwaier Zige gleicher Richtung
immer vor Zulassung der Ausfahrt
der vollstindige Stillstand des
einfahrenden Zuges abgewartet
wearden,

aus einee DA dee GD, 2. 32404-10-1981 vom 11. Jinnee 1982

1. Funkverbindungen zwischen Fahrdienstleiter-AuBendiens! und Fahrdienstieiter-innendienst

GemdB den Beschlissen des Vorstandes Nr. 332/13 vom 28. Oktober 1981 und XI/2 vom 5. November 1981 wurde
die Schaffung von Funkverbindungen zwischen Fahrdienstigiter-AuBendienst und Fahrdienstleiter-Innendienst in be-
stimmlen Bahnhdfen als rasche Verstandigungsart auch sicherheitsrelevanter Auftrige und Meldungen in die Wage
geleitet.

Flr die Abwicklung der Funkgesprache zwischen Fdl-AuBendienst und Fdl-Innendienst sind in analoger Weise die
Bestimmungen der DV V 15, § 3 mafigebend.

Die Zuweisung der Funkgeréte und Aufnahme des Funkbetriebes in diesen Bahnhéfen wird schrittweise vorgenom-
men und erfolgt gesondert.

2. Lautsprecheransagen im ,Austiihrenden Betriebsdienst"

Grundsitzlich haben Lautsprecheransagen den Zweck, Bahnbeniitzer zu informieren. Dienstliche Ansagen — z. B.
Herbeirufen von Mitarbeitern — sind auf das unumgéngliche MaB zu beschranken (258, Einlage 19). Dariiber hinaus
ist im ,Ausfihrenden Betrisbsdienst" eine Verstandigung Gber Lautsprecher nur beim Verschub zuldssig (DV V 3,
Punkt 61).

-

Ausnahmslios verboten ist die Verwendung von Lautsprecheranlagen zur

— Abgabe von Auftrégen und Meldungen, fir die gem. DV V 3 ein Wortlaut vorgeschrisben ist
= UObermittiung solcher Auftrige und Meldungen

— Abgabe von Signalen und Bekanntgabe der Stellung von Signalen.

Zur Abwendung drohender Gefahren darf selbstverstindlich jedes Mittel — gegebenenfalls auch Lautsprecheraniagen
— verwendat werden.

3. Aus gegebenem AnlaB wird darauf hingewiesen, daB jede Erteilung von Auftragen mittels ,Handzeichen”, die in
der Signalvorschrift und Betriebsvorschrift nicht vargesehen sind, untersagt Ist.

Ein biBchen
Rechtskunde

Verbrechen — ja oder nein?,

das ist die Frage, die uns diesmal in
der Rubrik _Ein biBchen Rechts-
kunde" beschaftigt. Und zwar geht es
um das Delikt des Einbruchsdieb-

stahles. Nachstehendes Ereignis liegt
der Anfrage zugrunde:

Am 25, 8. 1881 stellte der Personen-
kassier des Bahnhofes Leopoldau bel
Dianstantritt um 4.55 Uhr fest, daf
wahrend der Nachtstunden gewaltsam
in den HKassenraum eingedrungen
worden war. Der oder die Tédter hatten
sich durch Beschidigung des SchiieB-

mechanismus ainer Oberlichte Einlaf
verschafft und sodann drei Kassen-
laden aufgebrochen. 1100 Fahrscheina
der Wiener Verkehrsbetriebe fielen
ihnen in die Hinda.

Handelt es sich um ein Vergehen oder
ein Verbrachen?

«+& 17. (1) Verbrechen sind vorsétz-
liche Handlungen, die mit lebenslan-




ger :oder ‘mit mehr als dreUﬁhrlgar
Frelheitsstrafe bedroht sind.

(2) Alle anderen stratbaren Handlun-
gen sind Vergehen."

Jetzt heift es also, im gleichen Ge-
setzbuch weiterzublattern, mit wealcher
Strate Einbruchsdiebsiahl bedroht Ist,
bzw. (berhaupt der Definition des De-
likles nachzugehen:

+3 129, Mit Freiheitsstrale von sechs
Monaten bis zu finf Jahren ist zu
bastrafen, wer sinen Diebstahi be-
geht,
1.indem er in ein Gebaude, in ein
Transportmittel, in elne Wohnstatte
oder sonst einen abgeschlossenen
Raum, der sich in einem Gebdude
cder Transportmittel befindat, oder
in einen Lagerplatz einbricht, ein-
stelgt oder mit einem nachgemach-
ten oder widerrechllich erlangten
Schliissel oder ainem anderen nicht
™ zur ordnungsgemaBen Offnung be-
stimmten Werkzeug eindringt,

2. indem er ein Behaltnis aufbricht
oder mit einem der in Z. 1 genann-
ten Mittel offnet,

3. Indem er sonst eine Sperrvorrich-
tung aufbricht oder mil einem der
in £. 1 genannten Mittel offnet oder

4, bei dem er oder mil seinem Wissen
ein anderer Beteiligter eine Waflfe
oder ein anderes Mittel bei sich
fohrt, um den Widerstand einer
Person zu dberwinden oder zu ver-
hindern.”

Da also eine Bedrohung mit mehr als
dreijahriger Freiheitsstrale gegeben
ist, handelt es sich um ein Verbrechen,

Die Einstutung gemaB Richtlinien zur
DV V 26 hat demzufoige unter laufen-
wder Nr. 6 , Uberfélle, Morde und son-
stige Verbrechen in Verkehrssiellen
und auf der Strecke'' zu erfolgen,

Ergdnzend wurde angefragl, ob diese
Einstufung auch dann gilt, wenn dem
Téter nur geringe Werte in die Hande

gefallen sind, Diese Frage Ist zu be-
jahen. DaB Einbruchsdiebstahl auch
dann alsVerbrechen zu qualifiziaren ist,
wenn es sich oberflachlich betrachtet
eher um eine . Kleinigkeit” handelt, hat
besondere Grinde. Zundchst muB
ainem Tater fir das Begehen eines
Einbruchsdiebstahis viel mehr Uber-
legung und — wie es der Jurist nennt
— verbrecherische Energle unterstelll
wearden als bel Diebstahl oder schwe-
rem Diebstahl. Das heift, es erhdht
sich dadurch der Schuldgehalt der Tat
ganz wesentlich. AuBerdem muB stets
damit gerechnet werden, daf es bei
der Verubung eines Einbruchsdieb-
stahls zu einer gefahriichen Situation
kommt, wenn der Tater Oberrascht
wird, Es ist dann immer die Wahr-
scheinlichkalt gegeben, dal er Parso-
nen, die sich Ihm entgegenstellen, an-
greift. Fuhrt der Dieb auch noch eine
Waffe bei sich, so wird er, einmal in
Panik versetzt, auch davon Gebrauch
machen. Ein Einbrecher ist daher wait-
aus mehr zu fiirchten als ein einfacher
Dieb.

AbschlieBend noch die Erlauterung
giniger Im zitierten Gesetzestext vor-
kommender Begrilfe, die zwar im tag-
lichen Sprachgebrauch zu finden
sind, deren Anwendung im Rechis-
bargich aber doch einer Deafinition
bedart.

Gebaude ist ein (auch nur voriiber-
gehend) mit Grund und Boden ver-
bundenes Bauwerk, In welches Men-
schan eintreten kdnnen.

Transportmittel konnen zur
Belorderung von Menschen oder
Sachen bestimmt sein, wobei das Be-
fGrderungsmedium (Wasser, Luft...)
belanglos ist.

Abgeschlossener Raum isl
ein umschlossener (wenn auch nicht
abgeschiossener) Teil sines Gebdu-
des oder Transporimittels. Das Ober-
steigen eines Gartenzaunes begrindet
noch keinen Einbruch.

Einbrechen ist Eindringen In
einen Raum mit physischer Gewall
oder mit einem Werkzeug.

Einsteigen st in elnen Raum ge-
langen unter korperiicher Anstren-
gung und nicht in normaler Kdrper-
haltung durch eine fir das Betreten
des Raumes nicht bestimmte Offnung.

NachgemachterSchlldssel:
Zum Zweck des Einbruches eigens
hergestellter oder zurechigerichteter
Schiiissel; nicht aber ein zufdllig pas-
sender. Einem Dieb, der einen ganzen
Bund mit Schliisseln mit sich fihrt
und diese der Reihe nach probiert, bis
er einen passenden findet, wird nicht
nachzuweisen sein, dad der verwen-
dete Schlissel ,nachgemacht" ist.
Hingegen wird der ganze Bund mil
Schllsseln insgesamt als .Werkzeug"”
im Sinne der Ziffer1 des § 129 SIGB
anzusehen sein.
Widerrechtlich erlangter
Schllissel: Es handelt sich um
einen gestohlenen oder herausgelock-
ten Schlissel. Widerrechtliche Ver-
wendung eines dem Tater zur Ver-
figung gestellten Schilssels falll
nicht unter den Begriff ,widerrachtlich
erlangt”.

Behidltnis: Ein Behilinis dienl
zur Aufnahme bzw. zur Umschliefung
von Sachen, ist jedoch nicht zum Be-
traten durch Menschen bestimmit.

Zum Ofinen eines Behalinisses ist
Gewaltanwendung nicht Vorausset-
zung, wohl aber zum Aufbrechen.

Waffte: Walfen dienen dazu, den
miglicherweise eintretenden Wider-
stand einer Person zu verhindern oder
zu brechen. Als Waffe ist auch ein
blindgeladenes Gewshr anzusehen,
jedoch nicht ein ungeladenes, wenn
der Tater gar Keine Munition bei sich
hat. Hingegen werden Gegenstiande,
die dem wvorher geschilderten Zweck
dienen sollen (Prigel, Beile, Stangen,
Schaufeln usw.), einer Watfe gleich-
gehalten,

Zugfiihrerabferti-
gungsmeldelampen

aus DV V 3, Pkl. 186.:

Dar Fahrdiensileiter darl den Ab-
fahraufirag oder die Zustimmung
zur Abfahrt nur arteilen, wenn ar:
sich Oberzeugt hat, daB. ...

o} die tir die Zugfahrt in Betracht
kommenden Signale die Fahrt
gestatten, bzw. die bel untaug-
lichen Signalen vorgesehenen
MaBnahmen durchgefilhrt
sind ...

Fir die Behandlung unseres Themas
brauchen wir uns nur mit den taug-
lichen Signalen zu beschaftigen. Der
Fahrdienstleiter erfahrt, je nach Bau-

art der Sicherungsanlage und nach
den ortlichen Verhditnissen, auf unter-
schiedliche Art, daB ein von ihm frai-
gestellles Hauptsignal auf |, Frei"
steht oder einem wvon ihm erteilten
Freistellauftrag nachgekommen wurde,

Einige Mbglichkelten seien genannt:

— Ausblick auf das Signal
— Ausblick aul einen Signalnach-
ahmer




— Ausblick auf das Starnlicht (Blende
auf der Rlckseite der Laterne bei
den noch wvorhandenen Signalen
der DR-Bauart)

— UOberprifung der Stellung des Be-
dienungselementes

— Blick auf die Meldelampchen oder
Leuchidioden auf dem Stellpuli

— Blockweckerzeichen

— Signalrickmelder  (Schauzeichen
bei mechanischen oder elekiro-
mechanischen Anlagen)

— fernmiindliche Mitteilung.

Wer in einem Bahnhof den Abfahr-
aultrag erteilt, ist In der Bf-Do und
StL festgelegt. In vielen Fallen ist es
der Zugfihrer, der jedoch an die Zu-
stimmung des Fdl gebunden ist. Die
Zustimmung zur Abfahrt kann u. a.
durch Signalreistellung erteilt werden.
Von den vielen Moglichkeiten, dber
die Stellung oder Freistellung des
Hauptsignales unterrichtel zu werden,
bleibt dem Zugflhrer hauptsdchlich
die des Ausblickes aul das Signal
selbst oder einen Signalnachahmer.
Wie aber, wenn die Ortlichkait diesen

Ausblick nicht oder nur sehr schwer
zul&Bt? In Einzelfdllen stehen dem
Zugfihrer ebenfalls Meldeldmpchen
am Platz der Abfertigung (z. B. Wianer
Schnellbahn) zur Verfligung. Meu sind
die weugfihrerabfertigungsmelde-
lampen”, nach der Neumann-Signal-
technik, wie sie derzelt etwa schon
im Bahnhof Stockerau angetroffen
werden konnen. Zum Unlerschied
von dem sehr unhandlichen Wort, das
immerhin aus 32 Buchstaben besteht,
handelt es sich dabel um eine sehr
praktische Einrichtung. An mehreran
Saulen des Bahnsteiges, wo die Ab-
fertigung unler erschwerten Aus-
blicksbedingungen erfolgen muB, ist
in Augenhohe je ein gelbes Kastchen
mit den Abmessungen 25cm Hahe,
10cm Breite, 143cm Tiefe ange-
bracht. Es tragt die Beschriftung,
welchem Signal es zugeordnet ist
(z. B.: .Sig HE"). Eine Meldelampe
(@ ca. 1,5cm) zeigt immer dann
weiles Dauerlicht, wenn sich das zu-
gehorige Hauptsignal in Freistellung
befindet. Zwischen Signal und Melde-
lampe ist eine sicherungstechnisch

einwandfreie Abhéngigkeit gegeben.
Der ablertigende Mitarbelter muB sich
also nur fragen:

1. Ist das Kastchen dem betreffenden
Gleis und somit Hauptsignal zuge-
ordnat?

2. Leuchtet das Licht aul?

Zweimaliges Ja bedeutet beziglich

der Signalstellung eine sichere Ab-
fartigung.

Lastanschriften an
Gepackwagen

Grofle Mengen an Reisegepick, Ex-
preBgut und Postsendungen sind es
oft, die in einem GepAckwagen Platz
finden missen. Filr die Verladung
gelten verschiedene Kriterien, wie
ibersichtliche Schlichtung, Schulz vor
gegenseitiger Beschadigung, Vermei-
dung von einseitiger Verladung, Wah-
rung von Zuladeraum, entsprechend
der zu bedienenden Sirecke u. a, Bei
unsarer hautigen Betrachtung geht es
nur um das Gewicht der Ladung, also
die Frage der gewichismafigen Aus-
lastungsmoglichkeit des Gepick-
wagens.

Gemal RIC § 34, Punkt 2,12 ist die
aufera Anschrift der Lastgrenze bel
Gepack- und Postwagen verbindlich,
Dia Anschrift befindet sich annaharnd
in dar Wagenmitte unten und besteht
aus einer Zahl und dem Buchsiaben
t, als Abklirzung fir Tonnen (z. B.:
10,01). Die Mindestgrife der Ziffern ist
35 mm, die Farbe elfenbein bis gelb.
Der Sinngehalt ist eindeutig und auch
fir den Laien verstdndlich. Im ange-
fuhrten Beispial betrdgt die Last-
grenze 10t.

Seltsam, werden Sie sich wiellaichi
denken, um zu dieser Weisheit zu
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gelangen, bedarl es wirklich nicht der
Lektire des IdB.

Heimtuckischerweise gibt es aul dem
Wagen namlich noch, wie aul jedem
anderen RIC-Wagen und auf neueren
Inlandswagen des Raisezugverkehrs,
das Zeichen gem&B RIC, § 34, Pkt 2.4,
In einem rechteckigen Rahmen

L 31t | 38t ]} 70mm
——— 330 M —

sind zwel Werte in Tonnen ange-
schrieben. Die linke, niedrigere Zahl
gibt das Eigengewicht, ainschlieBlich
60% Wasservorrat, die rechte das
Gesamtgawlcht an,

Mun sind Mitarbeiter zu dem SchluB
gekommen, hier misse ein Irrtum vor-
liegen. In unserem Beispial:

M t+101=2361.

Was bleibt also (brlg, als die Ladung
auf 5t zu reduzieren und {berschis-
siges Gut auszuladen? Das:

»181 das Gesamtgewicht angeschrie-
ben, wira dieses gerechnet!" (Richt-
linien zur Fihrung des Fahrtberichies
und der Internationalan Wagenliste,
Anlage 2).

Gerechnet! Mit dem ,,Gesamigewlicht”,
hier 36t wird also bei der Wagenauf-
schrelbung, der Zugbildung, der
Bremsgewichisberechnung  operiert

Sorgen wegen Uberlastung des Fahr-
zeuges brauchen Sle sich aber ers
dann zu machen, wenn die Lastgrenze
dberschritten wurde. Dann hilft wirk-
lich nichts, als das Mehrgewicht —
das von Haus aus |a gar nicht in den
Wagen kommen hétte dirfen — wieder
aus dem Fahrzeug zu bringen.

Der AnlaB, dieses Thema zu behan-
deln, war ein Schriftwechsal dar MAV
mit der SNCF, in dem das unberech-
tigle Aussetzan von SNCF-Gepack-
wagen wegen von den UBB behaup®t
teter Uberschreitung des zulissigen
Gewlichies der Ladung erdriert wird.
Abschliefend erging ein Schreiban
dar SNCF an die OBB, in dem un-
serer Bahn eine Belehrung im obigen
Sinn erteilt wird.

Allerdings muB gleich festgestellt wer-
den, dafl in einigen Fallen das teil-
waise Entladen seitens der OBB des-
wegen verlangt werden muBte, wall
lahme Tragfedern zu einer unzulds-
sigen Putferdifferenz und sogar zum
Aulsitzen des Wagenkastens gefihri
hatten und eine Welterflhrung durch
Osterreich im Sinne der Beiriebs-
sicherheit nicht geboten war. Nur
hatten die beteiligten Bahnen Gber
den tatsdchlichan Aussetzungsgrund
und eindeutig und nicht mit , Uber-
schreitung des zuldssigen Gewichtes"
unterrichiet werden missen.




ZifferngroBe

Im Zuge der Umstellung aul eine ge-
falligere, leichter lesbare Ziffernform
fiir die Beschriftung der Eisenbahn-
fahrzeuge wurden var einigen Jahren
glelchzeilio genormte Gréflen einge-
fithrt. Dabei ergab sich eine erheb-
liche Reduktion der Ziffernhohe. Die
Maschinendirektion ist der nicht zu-
letzt im Interesse des Arbaitnehmer-
schutzes wvargelragenen Bitte nach
griferer Beschriftung der Triebfahr-
zeuge und Steuerwagen nachgekom-
men. Die Mitarbeller, welche bei ihrer

M Unsere Leser meinen:

Die Meinung der Aedakiion muf sich
nicht immer mit der Meinung unserar
Leser decken.

Im Wege der Bundesbahndirektion
Linz ist uns ein Bericht des Salz-
burger Schaffners Franz Hofer zuge-
gangen, der sich mit der Schadenliste
Muster X beschaftigl:

~Vom 6/7. September 1981 fuhr ich
in Wg. 5181 50 70012-8, Ord. Nr. 176,
im Zug 216 von Bischoishofen nach
Amsterdam als Liegewagenschaffner.
Wahrend dieser Fahrt mufite ich mich
bei Fahrgisten wegen Fehlens eines
Rollvorhanges im Abt. 7 (Abteiltenster
grofl) mehrmails entschuldigen.

Den Schadensfall trug ich in die
Schadenliste ein, und beim Durch-
sahen dieser Liste dachte ich uber den
Sinn soilcher Eintragungen nach.

Dienstesausibung die Nummearn vor-
beifahrender Fahrzeuge ablesen mis-
sen, sind fir das Entgegenkommen
dankbar. AuBerdem macht sich die
Beschriftung mit den groBen Ziffern
bel den formschénen OBB-Triebfahr-
zeugen racht gut!
Schwerkleinwagen sind wegen (hrer
Starke, Geschwindigkeit, Zweackbe-
stimmung etc. den Tiz ahnlich
Welche Anschriften ein SK| fragen
muB, steht in.der Z5B 31:
w1. SKl
e) Am SKI muB angeschrieben sein:
SKINr. ... usw., usw.

=

L
.
e —

Auch stadndige Belehrungen unseres
Schulungsbeamten — alle Unregel-
méBigkeiten sofort in die Schaden-
liste einzutragen — fielen mir ein, als
ich feststellen mufite, dall die ersie
Eintragung wegen des Fehlens des
Vorhanges Im AbL 7 bereits am
23. Jénner 1981 erfolgte. Fin! weitare
Eintragungen im Laufe der Monate
waren zwecklos.

Bei dieser Feststellung braucht man
sich (ber viele Kollegen, die solche
Eintragungen nicht vornehmen und
dies als vergebene Liebesmih be-
zeichnen, nicht mehr wundern.

Dieses Mal ist es ein Gebrechen ge-
ringar Art.'

Sie wissen, daB es unser besonderes
Anliegen ist, mittels der Schadenliste
auch die kleinen, trotzdem oft unan-
genehm werdenden Mangel in den
Griff zu bekommen. Die Maschinen-
direktion hat sich — wia auch im IdB
nachzulesen — vor Jahren entschios-

Auf unserem Bild sehen Sie im Hinter-
grund den Motorturmwagen X 534.56
mit der gebrauchlichen Kl-Anschriit.
Vorne steht der Motorturmwagen
X B34 76 mil der neuen SKI-Beschrif-
tung

Sie fragen, wieso wir dig Nummer
des SKI wissen. Ganz einfach: In der
ersten Zeile unter dem Eigentums-
merkmal steht sie ja.

Bitte, liebe Fahrzeugbeschrifier, etwas
grofier! Ginge das? Namens des Ar-
baitnehmerschutzes und der betrotfie-
Mitarbeiter recht herzlichen

nan
Dank!

sen, die Auflage der Schadenliste auf
alle vierachsigen, normalspurigen Rei-
sgzugwagen auszudehnen

Stichproben in varschiedenen Zlgen
durch Mitarbeiter des Betriebsdienstes
boweisen, daB der Seufzer uber die
Zwecklosigkeit der Eintragungen
keine Einzellalle betrifft. An  den
chritt . keine Austragung’ schlieft
sich der nachsta: , keine Eintragung'

Aus eigener Wahrnehmung: Am
29, Dezember wurde ein Liegewagen
zur Revision in die Hauptwerkstatte
beordert: seit 27. November 4 Ein-
tragungen — keina Austragung.

Anders bel einem am Vortag georie-
len Personenwagen:

Keine Eintragung seit einem Jahr
Lauter solche Wagen, bel denen nie
aetwas nicht in Ordnung Ist, muBten
wir haben!!

Trotzdem: Nicht verzagen!
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Wir freuen uns . ..

Wieder steht uns ein kleiner Berg
von Zuschriften und Motizen Ober An-
rufe betreflend guten Kundendienst
oder dariber hinausgehende Exlras
unserer Mitarbeiter zur Auswahl:

Fir den Fahrdienstleiter des Bahn-
hofes Klein Schweachat spendel das
Ehepaar Marianne und Kurt Wieprecht
aus Halle in Westfalen hochstes Lob.
Am 23. Mal 1981 ist fir die beiden
~schusseligen Touristen” sine Kata-

strophe hereingebrochen. Die Schius-

sel fur die heimatliche Wohnung und
das Wiener Ferienguartier waren in
Verlust geraten. Dank der Aulmerk-
samkeit und Hillsbereitachalt des Fdl
wurden die Schitussel schon nach
zwei Stunden dem Verlusttrager sus-
gehandigt. Mit dem ,sprichwBrtlichen
Wiener Charme'. ,Danke, danke,
danke', schreibt die Familie Wiep-
recht und verspricht, wiederzukom-
men. Alles das ist zu lesen aul einem
von den Touristen als Postkarle an-
gefertigten Farbfolo des Bi Klein
Schwechat, das wir aber wegen der
Druckgegebenheiten leider nicht in
unserem Blatt bringen kdnnen.

Die Anmerkung a) bel £ 3258 (Wels—
Aschach an der Donau) hatte unser
Reisender Dr. Konrad Hofbauer aus
Aschach dbersehen, als er am 25. Ok-
tober 1981 nach Ankunft mit dem Zug
L 32 (Stern & Hafferl) in Eferding nach
Hause weiterreisen wollle. In dieser
Anmerkung heiBt es: | jedoch nicht am
25 X. ...". Nun stand Dr. Hofbauer
in Eferding auf dem Bahnhof, der
letzte Zug war weg und die Telefon-
varbindung zur Taxiunternehmung
gestort. Der Fahrdienstleiter sprang

helfend ein und brachte mit seinem
Pkw Dr. Hofbauer in dessen Wohnort.

Irgendein Fehler im Zusammenhang
mit seinem Touristenausweis Ist
Herrn Oberschulrat Direktor Robert
Dober aus Wien am 19. November
1881 unteriaufen. Die , Uberaus freund-
liche Hilfsbereitschaft" des Fahrdignst-
leitars im Wiener Siddbahnhof, | die
weil Uber seine Vorschrift hinaus-
ging”, machte es dem Relsenden
maoglich, rechizeitig, vermutlich mit
dem ,Bundeslander-Express", abzu-
raisen und zu einer Verhandlung vor
demn Bezirksgerichl Gloggnitz noch

“zeitgeracht zu erscheinen. Der Bilte

des Herrn Oberschulrates um Welter-
gabe seines Dankes wurde gerne
nachgekommen.

- - -

Sie konnte es gar nicht glauben! 15
Jahre jung Ist Fréulein Ghislaine
Fleischmann aus Wien. Mach der
Fahrt von Bregenz nach Wien traf die
Reisende am 27. Movember 1981 mit
Z 467 in Wien Westb! ein. Im Zug
hatte sie dann allerdings lhre Geld-
borse, mit Gbar S 1000,— Inhalt, zu-
ruckgelassen, Von der Schule aus rie
Frl. Fleischmann beim Westbahnhot
an. Kurze Zeit danach war sie wieder
im Besitz ihres Eigentums. Herzlichen
Dank dem unbekannten Findar.

Aus Grinden der Bequemlichkeit (I
bendtzt Herr Willibald Dwofak aus
Wien selt geraumer Zelt zwischen
Wien und Villach die OBB, Am 2. De-
zember 1981 hatte er Gelegenheit,
sich von einem ,ungefdhr 50jahrigen
Zugfihrer” verwthnen zu fassen, den
wir susfindig machen und beloban
sollten. Nahere Beschreibung: ,.Der

Zugfihrer héatte die Berechtigung,
auf Jeder First-Class-Schiffahrtslinie
als Chefsteward zu fungieren. Zu
diesam Mitarbeiter spreche ich (hnen
meing Bewunderung auslll Dieser
Mann begriBte jeden Fahrgast. teilte
ihm die Ankunfiszeit mit,.."” Es folgte
nach eine lange AufzBhlung, was der
.Chefsteward"” noch alles tal. Her-
lichen Dank, Herr Dr. Dwofak, fir den
ausfuhriichen Steckbrief. , Mit einem
Worl, ein gewissenhafter, wvorbild-
licher Reprasentant der OBB." Das is!
er wirklich, unser Alfred Staber vom
Bahnhof Villach Hbf,

.

Auch eine Zeitung fand ,.Menschlich
gesehen" wieder etwas Gutes bel den
OBB: Frau Hildegard Ryan aus Wien
leidet seit 18 Jahren an multipler
Sklarose. Der gehbehindartan Frau ist
jede Reise sine Mihsal. Als sie am
3. Oktober 1881 unter Inanspruch-
nahme des Dienstes ,Auto im Reise-=
zug” mit Z 231 in Villach ankam, um
von dort nach Montegrotto weiterzu-
fahren, bat ihre Freundin einen Eisen-
bahner, die kranke Frau (ber die
Gleise zu geleiten. damit ihr das Stie-
gensteigen erspart bleibt. Sobald die
Gleise frei waren, geleitete sie dieser
Mitarbaiter persbnlich zum Ausgang.
14 Tage spéter erfolgte die Rlckreise
mit Z 430. Wieder wurde einem Eisen-
bahner das Anliegen vorgetragen. So-
fort wurde der Bitte entsprochan.
Mehr noch: Unser Mitarbeiter diri-
gierte Gbar Verschubfunk den Kurs-
wagen aul dem ausgesuchten Bahn-
stelg zum Standort der Frau Ryan.
Schon eine Stunda vor Abfahrt des
Zuges konnte sie |hren Plalz ein-
nehmen. Der Titel des Berichles:
wEisenbahner-Job". Wir ergénzen:
Eisenbahner, die ihren Job richtig ver-,
stehen.

Dieb sein
ist nicht leicht

Die Falle, in denen Schatiner ihren
Dienst nicht ordenllich ausiben, kaum
durch den zugewiesenen Bereich
gehen, die ganze Nacht im Dienst-
abteil des zu betreuenden Liege-
wagens herrlich schlafen und sich
auch sonst um den Kundendienst
wanig kimmern, machen den Oster-
reichischen Bundesbahnen viel zu
schalfen.

Auf Grund der Tatsache, dal jedoch
die Oberwiegende Zah! unserer Mit-
arbeiter im Zugbegleitdienst ihren
Dienstpflichten gewissenhaft nach-
kommi, kénnen wir wieder einmal
dariiber berichten, wie schwer es
Reisediebe in Osterreich haben, Zu
glauben, in den Zigen der OBB un-
gestort operieren zu kénnen, Ist ein
gewaltiger TrugschluB, Wenn, wie es
noch nicht lange der Fall war, in
ainem MNachtexpresszug finf Reisende
~abgestiert” werden, 8o Ist das abso-
lut micht die Regel.

Wie oft kommt es vor, daB sich ein
Dieb nur durch einen mutigen Fen-
stersprung vor dem verfolgenden
Schaffner in Sicherheit bringt. Mitten
in der Stadt, wie es einmal Iin Villach
war, konnten schon Diebe von unse-
rem Personal dingfest gemacht wer-
den. Die Zeitungen berichten dann so:
Unsicherheit in OBB-Zigen"',

Wir wollen uns nichl dem Verdacht
dar Schénfirberei aussetzen. Bahn-
fremde Fachleule &auBern sich fall-
walse sehr anerkennend. Freuen Sie
sich mit uns uber einen Brief des



#~raganden

Bezirksgendarmeriekommandos St Jo-
hann im Pongau an die Bundesbahn-
direktion Linz:

.Das Bezirksgendarmeriekommando
St. Johann im Pongau erlaubt sich,
Ihnen &uBerst positive Dienstieistun-
gen — die nennenswert und lobens-
wert sind — von OBB-Bediensteten
bekanntzugeben.

Wie Sie wissen, ereignen sich in den
internationalen Eisenbahnziigen sahr
haufig Eisenbahndiebstdhle. In den
letzten Wochen konnien im Raume
Schwarzach im Pongau 5 Eisenbahn-
Reisedlebstdhle geklart und mehrere
international ausgeschriebene Reise-
diebe (vorwiegend jugosiawische
Staatsangehdrige) verhaftet werden.
Die Beamtan des Gendarmeriepostans
Schwarzach im Pongau konnten je-
doch diese sirafbaren Handlungen
griBtenteils nur dank der hervor-
Beobachtungsgabe und
Unterstitzung der Bediensteten des
Bahnhotes Schwarzach im Pongau und
von Zugbegleitern (Schaffnam) kiaren.

Besondars erwdhnenswert sind fol-
gende Falle:

1.Dem Schaffner des Ex 417, Alois
Kendler, fiel auf der Fahrt von Inns-
bruck nach Schwarzach im Pongau
am 13, November 1981 aul, daB
2 Manner ofters durch die Waggons
gingen. Als ihm in Lend von einem
Fahrgast ein Gelddiebstahl gemsal-

det worden war, erinnerte sich Harr
Kendler sofort an diese Manner. Er,
wie auch der zweite Schaffner des
Ex 417, Herr Siegfried Viehhauser,
beobachteten in Schwarzach im
Fongau das Verhalten ‘der beiden
verdachtigen Manner. AuBerdem
meldeten sie ithre Wahrnehmungen
dem Fahrdienstleiter und den ar-
hebenden Gendarmen. Im Verlauf
der Amishandlung gelang es den
Gendarmen, zwei international aus-
geschriebene Reisediebe zu stellen,
zu wverhaften und das Diebsgut
sicherzustelien. Dies war jedoch nur
durch die beispielhafte Aufmerk-
samkeit und hervorragende Beob-
achtung des Schaffners, Herrn Alois
Kendler, maglich.

2 Dem Schaffner des Ex 416, Herrn
Othmar Binder, fial auf der Fahr
von WVillach nach Schwarzach im
Pongau auf, daB ein Mann des ofte-
ren im Zug bzw. Waggon aul und
ab ging. Am Bahnhof in Schwarz-
ach im Pongau horte er, wie gin
jugoslawisches  Ehepaar  einen
Reisediebstahl meldete. Er tailte
saine Wahrnehmung, die er im Zug
gemacht hatte, dem Fahrdianstlai-
ter, Herrn Werner Osterraicher, mil.
Eine Durchsuchung des Zuges
nach dem verdachtigten Mann ver-
lief negativ. Kurze Zeit spater sah
Herr Binder den Mann in der Nahe
der Bahnhofsrestauration. Als er

sich mit Herrn Osterreicher dem
Mann nahere, ergriff dieser pl&tz-
lich die Flucht, Den beiden OBB-
Bediensteten gelang es, den Flich-
tenden zu stellen und bis zum Ein-
treffen der Gendarmerie in der
Fahrdienstleltung festzuhalten. In
der Fahrdienstieitung beobachtete
der (OBB-Bedienstete Gottfried
FleiB, wie der verdachligte Mann
alnen Gegenstand in einen Papler-
korb warl. Bel dem Gegenstand
handelte es sich um ein Spring-
messer (verbolene Walfe). AuBer-
dem wurden noch englische Pfund-
noten gefunden, die dem Gescha-
digten gestohlen worden waren.
Auf Grund der groBartigen Unter-
stitzung und der hervorragendan
Beobachtungsgabe der drei OBB-
Bedienstetan konnte wiederum ein
internationaler Aeisedieb gestellt,
verhaftet und das Diebsgut sicher-
gestellt werden. Zeit: 20. 11. 1881,

Es wird gebeten, diesen UBB-Bedien-
steten im Mamen des Bezirksgendar-
meriekommandos St. Johann im Pon-
gau und auch im Namen der Beamtan
des Gendarmeriepostens Schwarzach
im Pongau fir die hervorragende
Unterstiitzung den aufrichtigen Dank
und die gebihrende Anerkennung
auszusprechan.”

Ein berufenares Urtell gibt es wohl
nicht!

Verbuchen
~von Ferngesprachen

DV V3, Pkt 184:
.Meldungen, Auftrage und betriebs-

wichtige Ferngesprache sind in
den betreflenden Vormerken ent-
weder wartlich oder dem Vordruck
entsprechend gul leserlich in Latein-

schrift einzutragen.”

Die in Vordrucke, entsprechend dem
Spaltenbau  einzutragenden Fern-
sprechdaten sind allesamt klar gere-
gelt. Auch beziglich spezieller Ver-
buchungen, wie das Festhallen von
Schaltauftragen im ,Tagebuch fur
den elekirischen Schaltdienst”, gibt
es keinerlel Zweifel. Hemmungen ha-
ben viele Mitarbeiter, wenn es gilt,
wichlige fernmindliche Mitteilungen
im gewdhnlichen . Fernsprechvor-
merk” zu dokumentieren. Also, wann
in einer betrieblichen Vorschrift die

Anwendung und Verbuchung mit einem
bestimmten Wortlaut vorzunehmen ist,
so klappt das. Dardber hinaus sind
noch der Uhrenvergleich und die
Dienstibergabe eingetragen. Sonst
aber meist gar nichts.

Von vielen Mitarbeitern wird befirch-
tet, daf ein kontrollierendes Organ
an den Aufzeichnungen AnstoB neh-
men kiénnte, well die Schrift nicht
recht schon ist, sich ein paar Recht-
schreibfehler eingeschlichen haben
und noch mehr Unwichtiges. Auch
wird (berlegt, ob die Eintragung be-
triebswichtig genug Ist.

Nachmals zum Vorschriftentext am
Beginn des Arlikels. Daraus geht
absolut nicht hervor, daB nur betriebs-
wichtige Ferngesprache, Meldungen
und Auftrage eingelragen werden
dirfen. Vieles kénnta und sollte da-
her im Fernsprechvormerk festgehal-
ten werden, So aber wird mit vielen
Schmierzetteln gearbeitet. Was ha-

ben Sie der Zugleitung gesagt we-
gen eines wichtigen Wagens? Wie-
viel AnschluBreisende haben Sie
dem Ubergangsbahnhof vorgemeldet?
/s Stunde spater warden Sie abgelost.
Sie betrachten beide Falle schon als
erledigt und haben daher keine Ver-
anlassung, davon lhrem Abldser et-
was zu sagen. Noch '/« Stunde spa-
ter, wiahrend Sie in einem Abteil lhres
Heimfahrzuges schon behaglich do-
sen, kommen zu beiden Fallen Rick-
fragen. Wertvolle Arbeit, die Sie schon
langst gelelstet haben, muB jetzt
rasch wiederholl werden; vielleicht
ist es aber dafir schon zu spét In
einem anderen Fall wird eine Neu-
aufrollung unméglich sein, werlvolle
Daten sind unwiederbringlich verlo-
ren.

Unsere Empfehlung: Machen Sie von
der Moglichkeit der Eintragung wis-
senswerter oder nachfrageverdachti-
ger Ferngespriache im Fernsprechvor-
merk weitgehend Gebrauch!
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Gleisabschliisse der
Bauart Rawie

In der DV B 54 , Anzuwendende Ober-
bauformen® ist im Punkt30. garegelt,
welche Gleisabschliisse anzuwenden
sind. Wissenswert ist zunachsi, daB
fir die Dimensionierung die erforder-
liche Bremsarbeit des Gleisabschius-
ses errechnet werden muB. Diese Be-
rechnung geschieht nach einer in der
DV B 53 _Die Geslallung von Ober-
bauvaniagen” fesigelegien Foarmael

| 2
Aerf=5.G. l%)

Es bedeutet:

Aarf erfarderliche Bremsarbeit des
Gleisabschlusses

S Sicherheitsfaktor

G = zu srwartendes Gewicht der

anrollenden Fahrzeuge (Wa-
gan, Verschubteil, Zug) in t
v = Geschwindigkeit in km/h
Die MaBeinheit fir Aerf ist kJ (Kilo-
joule). Als S bel Reisezigen gilt 1.5

Als V bei einfahrenden Reisezlgen
ist 15 km/h anzusetzen.

Bei einem Aerf bis zu 200 kJ genigen
Erdprallbfcke, bis zu 500 kJ Festprall-

bocke aus Stahl und Beton. Uber
500 kJ hingegen sind Bremsprell-
bocke einzubauen.

Narmalspur-Stumplgleise, die regel-
mabig von Reisezugen befahran wer-
den, sind mit Bremsprellbbcken der
Bauart Rawie, die mil einer bremsan-
den Pulferbohle ausgestattet sind, ab-
zuschlieBen.

Wird nun an einen Gleisabschiull der
Bavart Rawie mit einar bremsenden
Pufferbohle angefahren. so kommlt es
zu einer Verschiebung dieser Brems-
bohien. Es ist einleuchtend:

Je grofer die Verschiebung, desto
geringer die Bremswirkung bei einem
neugrlichen Anfahren. Um den beim
Anfahren entstehenden Stof abzu-

mindarn und dadurch die im Zug be-
findlichen Reisendan weitestgehand vor
Schaden zu bawahran, ist es daher not-
wendig, die bremsenden Pufferbohlen
stets sozusagen bremsbereit zu halten,
Das heiBt, dis verschobenen Bohlen
milssen raschest in die Grundstallung
zuruckgeholtwerden. Dieses Rickholen
ist mihsam und zeitrauband, Wir bit-
ten unsere Mitarbeiter im Verschub-
dienst, Anfahren an die bremsenden
Pufferbohlen zu vermeiden. Ist es den-
noch einmal zu einem Anfahren ge-
kemmen und die Verschiebung der
bremsenden Pufferbohlen eingetreten,
s0 ist davon ungesaumt der Fahr-
dienstleiter in Kenninis zu setzen,
damil die Herstellung des Ordnungs-
rustandes in die Wege geleitetl wer-
den kann.
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Ober das Kuppein der Fahrzeuge im
Zug heibt es in der Betriebsvorschrift:

~OV V3, Pkl 82. m): Grundsétzlich
sind alle Fahrzeuge eines Zuges straff
zu kuppeln, das heiBt, nach Berilihren
der Pullerscheiben im geraden Glais
sind noch zwel volle Spindelum-
drehungen zu machen. Triebfahr-
Zeuge — ausgenommen Triebwagen
zur Personenbeforderung — sowle
Wagen mit einer LaAnge Ober Puffer
von mehr als 24 m sind nicht straff
zu kuppeln; diesfalls ist nach Berlhren
der Pufferscheiben nur eine volle
Spindelumdrehung zu machen.”

Gesagte bezieht sich natirlich
auf das gerade Gleis. Im Bogen zu
kuppeln ist nieht immer vermeldbar,
in manchen Bahnhofen sogar unum-
génglich. Mit etwas Routine 1aBt sich
die Vorgabe aber doch realisieren.
Unsere Mitarbeiter im Kupplerdienst
haben nicht nur eine schwere, son-
dern auch eine hochst wverantwor-
tungsvolle Aulgabe, Nicht immer ist
gin Wagenmeister zugegen, der noch
ginen letzten Blick darauf wirft, ob
den genannten und den noch be-
stehenden vielen anderen Regeln fir
das Kuppeln entsprochen isL Aus zu
lockerem Kuppeln kinnen Zerrungen
im Zug und schiieBlich Zuglrennungen
resultieren. Zu strafles Kuppein hin-
wiedarum kann chne welleres eing
Zugentgleisung nach sich ziehen.

Infolge unterschiedlicher Vorschriften-
”'r"z":le&timmungan kommt as fallweise vor
dafl grenziberschreitende Gltarzuge
nich! unseren Normen entsprechend
gekuppelt in Osterreich eintreffen. An
giner Grenze kamen die Zige eine
Zeitlang viel zu locker gekuppell an,
Wach einem klarenden Gesprach mil
dem Vorstand des auslndischen

Grenzbahnhofes é&nderte es  sich
schlagartlg. Jetzt waren die Fahr-
zeuge sehr strall gekuppelt und die
Kupplungsschwengel in die vorge-
sehene Nase ordentlich eingelegt.
Dazu kam noch zeitweise die klir-
rende Kilte des pannonischen
Raumes. Ohne technische Hilfsmitial
bestand fir den Verschubbedienste-
ten keine Chance, die Schrauben-
kuppeln aufdrehen zu konnen. Der
Kuppler hatte zwar ein Verlangerungs-
rohr in erreichbarer Mahe, schleppte
aber meaist noch eine schon abge-
gschliffene Bremsklotzsohle oder ahn-
liches mit sich, um damit den Schwen-
gel aus der Verankerung zu bakom-
men. Aufsichtsverschubmeister Owajko
aus Bruck an der Leitha fertigte, zur
Erleichterung dieser Tatigkeit, aus
Schrott ein einfaches Geral an,
welches fUr das Lockern des Schwen-
gels und das Aufdrehen der Spindel
geeignet ist. Das Gerat wurde sodann

von der Zugfbrderungsleitung Villach
in ausrelchender Zahl angefartigl, so
daf eine probeweise Verwendung in
einzalnan Bahnhdlen des ganzen Bun-
desgebietes einsetzen konnle

Wihrend der Kupplungskiller, der
iibrigens zum allfalligen Mittragen
mittels Umhé@ngeriemens auch zwei
Osen besitzt, im groBten Teil Oster-
reichs Anklang fand, waren die Mit-
arbeiter mancher Bahnhbfe nicht zu-
frieden, Schwierigkeiten ergaben sich
hauptsachlich bel Personenwagen,
wo die Ubergdange zum Beispiel das
Machdrehen mittels Kupplungskiliers
ziemlich unméglich machen. Aus den
Anregungen der Mitarbeiter anlaflich
des Probezeltraums wurden Leahren
gezogen und das Gerat etwas abge-
andert (Rohr verbreiterl, Schafll ge-

kiirzt). An der Arbeitshilfe interassier-
ten Bahnhé&fen steht diese gedndarie
Ausfihrung ab sofort zur Verflgung.

Tmmee dasselbe

.Was sollen wir noch dagegen unier-
nahmen?" (ein Fahrdianstleiter).

.Man miBte, meiner Meinung nach,
diese Personen besiralen oder an-
zeigen!” (ein Triebfahrzeugtuhrer).

.Schreibt bilte etwas dariber im ld8"
{ein Bahnhofvarstand)

Aesignation, Besorgnis und Unmut is!
aus den wenigen wortlich zitierten
Ausspriichen zu eninehmen, bei
denen es darum geht, daf die Gleise
an den unméglichsten und gefahr-
lichsten Stellen von Personen bevdl-
kert sind, die dort absolut nichis zu
suchen haben. Wenn es dann passiert
ist, missen unsere Mitarbeiter nicht
nur dienstliche Befragungen (ber sich

ergehan lassen, sondern auch viel
Freizeit fGr Einvernmahmen durch die
Gendarmerie opfarn und sich fall-
weise sogar vor Gericht verantworten,
ob sie rechizeitig einen Warnschrei
ausgestoBen, die richtige Beleuchtung
gingeschaltet oder ausreichend oft
Polizeiassistenz in Anspruch genom-
men haben.
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Es ist wirklich bedngstigend, wenn
man sich das Getimmel aul den
Gleisen so mancher Bahnhéfe an-
sieht und sich die moglichen Folgen
vorstellt. Etwa im Bahnho! Absdort-
Hippersdorf, um nur einen neuralgi-
schan Punkt zu nennen. Inselbahn-
steige, FuBgangerstege, alles ist vor-
handen. Wahrend einer Frihgruppe
wurden dort Hunderte Personen, da-
bei Gebrechliche und viele Schulkin-
der, beobachtet, die unbsfugt Haupt-
glaise Uberschreiten und in anhal-
lende Heiseziige ungeniert aul der
dem Bahnsteig abgekehrien Seite ein-
steigan. Wahrend einer ausgiebigen
Zeitspanne benitzten einzig und allein
zwel Kinder im Wolksschulalter, ver-
mutlich aus verantwortungsreifem El-
lernhaus, den Steg. Gendarmerieein-
sdtze, Lautsprecherdurchsagen, per-
sonliche Ansprachen — aber auch
schon durch gar nichts sind die Rel-
sendean davon abzuhallen, auf dem
unrechtan, gefdhrlichen Tun zu be-
harran.

Im geschilderien Beispiel ware gewil
gine ganze Anzahl von aufler Dienst
befindlichen Mitarbeitern der OBB
lestzustellen gewesen, die ,.beispiel-
gebend” den Unfug vorexerziert

haben. Gendarmerie und Polizei ar-
gumentieren deshalb immer wieder,
es wiare thnen ein Einschreiten nicht
zuzumulen, da erfahrungsgeméB bai

Verhangung eines Organmandates
oder bei Erstatiung einer Anzeige
gegen einen OBB-Bediensteten sofort
Interventionen verschiedener Bahn-
stellen einsetzen. Manchmal zu Recht,
weil der Beanstandete tatséchlich am
Ort des Einschreitens dienstlichen
Verrichtungen nachgekommen ist. Bai
der Uberpriifung das Ausweises durch
das Exekutivorgan — wie das schon
s0 ist — ergaeb halt ein Wort das an-
dera, und schon lief die Anzeige

Das Beispiel Absdorf-Hippersdorf war
aber fir unser Anliegen, das wir an
die Mitarbaiterschaft weitergeben waol-
len, atypisch. In vielen anderen Bahn-
hdafen ist nBmlich der Prozentsatz der
Eisenbahner, die ,verkehrt" ausstei-
gen und hernach in breiter Front
tiber dis Gleise eilen und im Ver-
trauen auf den Kinderspruch , Vorder
meiner, hinter meiner, links, rechts
gilt's nicht!" keinen Blick aul eventusl|
herannahende Fahrzeuge verschwen-
den, riesig. Lustig ist es auch;, wie
Personen, die nicht im ausibenden
Betriebsdienst tatig sind, mit modi-
schem Schuhwerk bekleidet, im
Weichenbereich von Schienenkopf zu
Schienankop! zeppeln — es ware |a
auch zu bedauerlich, wiirde der Schuh
durch den Gileisschotter Schaden er-
leiden.

Leidar ist es so, daB von dem be-
schrisbenen Personenkrais kaum je-

mand das IdB zu Gesicht bekommt.
Eine halbwegs erfolgreiche Streuung
des Appells in unserem Blatt kann
daher nur dann eintreten, wenn Sie
sich bemihen, bei lhren in Frage
kommenden Bekannten daflir zu war-
ben, daB diese genau so Disziplin
uben, wia sie es von thnen (Vorbild)
gewohnt sind, Machen Sie es diesen
Personen einmal unmiBverstédndlich
klar, daf Sie nicht gewillt sind, Ihren
Kopf hinzuhallen, wenn es zu einem
Unfall kommt. Ganz ehrlich wird ab-
zuwagen seln, was Varrang hat:
Beguemlichkeit oder Kollegialitat.

So schlimm es ist. Schmulzwasche
hinauszutragen, wird es auch kunftig
nicht zu umgehen sain, Unbelehrbare
zur Anzeige zu bringen. Ein klarendes
Gesprach zur rechten Zeil, wenn
maglich unter Mitwirkung eines Ver-
treters jener Dienststelle, aus deren
Bareich die zu Beanstandenden stameg
men, kann aber Wunder wirken. Vo,
giner Zet war es In Knittelfeld ganz
arg. Einem Vertreter des Bahnholes
wurde Gelegenheit gegeben, vor den
dort in Ausbildung steshenden OBB-
Lehriingen die Gefahren, die Rechis-
lage und die in das Gesprach geselz-
ten Erwartungen darzulegen. Schlag-
artig trat eine Besserung ain.

in der Reihenfolge: Zuerst vor der
eigenen Tir kehren und erst dann
mit dem eisernan Besen gegen an-
dare vorgehen. Nur so kann aeine
wasantliche Besserung dieses un-
tragbaren Problems erwirkt werden.
Jaeder fir Sicherheit und Ordnung zu-
standige Mitarbeller wiirde sich be
allfalligen, daraus resultierenden Er-
eignissen mitschuldig machen, wenn
sich sin Nachwais der Duldung dieses
MiBstandes ergeben sollte. Ohne mis
der Wimper zu zucken, den Mifstana
ginfach anstehen lassen, daz geht
bastimmt nicht gut aus.
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