Informationsblatt der Betriebsdirg

Aus dem Verkehrsgeschehe
Sicherheit, mit FluBen getreten

-

# den Sommermonaten sind alljahrlich Millionen Men- By - | |
schen unterweqs, viala von ihnen mit der Bahn. Sie ver- CLITTLLF] (T |
traven der Eisenbahn, sie vertrauen uns: sie sagen sich,
die Bahn isl sicherer, es gibt nichis Sichereres, es gibt kein
sichareres Beforderungsmittel, Wollen wir sia enttauschen?
Durfen wir sie enttduschen? Neinl Wir mussen sie be-
starken in ihrem Vertrauen zu Sicherheil und Panktlichkeit
unsarer Bahn, indem wir alles daransetzen, die dieser Ver-
pllichtung dienlichen Krafte zu mobilisieren.

Aber was helfen Ausbildung und Schulung, Rahmenvar-
schrit und Mafnahmenkatalog, Motivation usw., usw.,
wenn, wie einzelne Falle beweisen, nicht im mindesten
daran gedacht wird, der Sicherheit genige zu tun. Es

scheint, dall das Wort ,Sicherheit™ fir manche &in Fremd-
wort seil Und so kommt as, wie 8s kommean mufl (muB es
das wirklich?), daB oberflachliche Einschétzung der Be-
triebssituation oder unrichtige Handlungsweise furchterli-
che Folgen nach sich ziehen,

Man kinnte hier den Eindruck gewinnen, es handle sich
um den Schrottplatz eines Allgisenhandlers (Bild). Lei-
dar ist dem nicht so. Denn in diesen Trimmern, die
ainige Stunden zuvor noch in Gestalt ansehnlicher Fahr-
zeuge den OBB dienten, starben 4 Reisende; 46 Reisen-
de wurden zum Teil schwear verietzt,

Wie konnte so etwas geschehen? Ganz einfach: Zwei
Mitarbeiter fihren ein Gesprach (ber den Zugverkehr,




jedoch ohne dabel Zugnummern zu
verwenden und ohne den unabding-
baren Vorschriftenbestimmungen fir
eine derartige Betriebssituation nach-
zukommen. Nach folgendem (oder so
ahnlich gefiihrtem) Gespréch, in dem
jeder der beiden Mitarbeiter ginen an-
deren Zug meinte, wurde das Ersalz-
signal eingeschaltel:
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Fdl: .Wo ist der Zug?”

Blw: .Der kommt zu mirl*

Fdl: Warum fahrst denn net?”

Blw: .l hab ja no ka Rickblockung!®
Fdl: .Dann fahr mit 291"

Der Zug, den der Fdl meinte, stand
wegen Luftverlust aus der B-bar-Lei-
tung auf der Strecke, jener, den der
Blw meinte, naherte sich dessen, na-

tarlich haltzeigendem, Blocksignal.
Eine fast alltigliche Situation, daB ain
Zug wegen Folge nach einem voraus-
gefahrenen beim Blocksignal zum
Stilistand kommt; muB man deswegen
gleich eine Storung der Sicherungs-
anfage annehmen?

Daher die Bitta an alle Mitarbeiter im
Betriebsdienst: In allen Ausnahme-
situationan, In allen Fallen mil untaug-
licher oder vermeintlich untauglicher
Sicherungsanlage erst die von der Vor-
schrift geforderten MaBnahmen und
Sicharheilsvaorkahrungen var dem gei-
stigan Auge durchchecken und dann
arst handeln! Wir sind davon uber-
zeugt, daB das Einflhren des Rick-
meldens in der obgeschildarten Situa-
tion und ein MindestmaB an Sprech-
disziplin sofort Klarheit Ober die tat-
sichliche Betriebslage gebracht hatte.

Etwa 6 Wochen spater, im Untarwegsbl
miner zweiglelsigen Hauptstrecke: Au
dam wegen einer Betra (Gleisneulage)
gesperrien Gleis 2 steht ein Arbeits-
zug [Ttz R 2067 21 Arbeitswagan),
Die Betriebsabwicklung ist gekenn-
zeichnet durch erorderliches Falsch-
fahren bis zum néachsten, weastl. galege-
nen Bf, wobel zw. dem Arbeitszug
und der Fahrdienstitg auf den GI 1 w. 3
mehrere Zugfahrten stattfinden. In die-
ser Zeit {frihe Abendstunden) verlaBt
dar Tfzl fir einige Minuten den
Arbeitszug in Ri Aulnahmsgebaude
Dabei 1adt er den Motor laufen, Motor-
schaltwelle in Stellung B, das Fahri-
handrad zw. V und Turbo; die Hand-
bremse ist nicht angezogen und die
Sifa wirkungslos

Die Folge dieses vollig vorschriftswid-
rigan und gedankenlosen Verhaltens
war, daf sich der Arbeitszug selbst-
titig in Bewegung setzte, Eine Not
bremsung war nicht moglich, weil auch
der Zuglihrar beim Verschubteil nichl
anwesend war. Ein ZusammanstoB mil
einem beim Einfahrsignal stehenden
Regionalzug konnte somil nicht var-
hindert werden. Ergebnis: 1 schwer-,
6 leichtverletzte Personen, erheblicher
Sachschaden.

Wieder ein Beispiel fur einen Mitarbai-
ter, der anscheinend noch nicht er-
kannte, welches MaB an Verantwor-
tung ihm auferlegt war.

Aufgrund der betriebsgefahrlichen
Fehlleistungen wurde der Tizl baw
vom Lokfahrdienst abgezogen. Uber
das Sollverhalten wird im nachsten
IdB ein entsprechender Beitrag ar-
scheinan,

In beiden F&llen werden die Gerichie
{iber die Schuld und Mitschuld zu be-
finden habean




,Das schreiben wir
UM ..o ®

Den Wortlaut ,Das schreiben wir
um..." werden Sle schon unzdhlige
Male anldBlich beltrieblicher Gesprache
gehdrt oder sogar selber angewandl

haben, Warum?

Mehmen wir von unsaren Betrachtun-
gen jene ausgesprochen kriminellan
Falle aus, wo gegen Ende des Nacht-
dienstes Fahrstrafienprifungen, Ein-
fahranderungen und Zugankindigun-
gen in rauhen Mengen fein sdauberlich
nachgetragen werden, Gut ist es ge-
gangen, nichts ist geschehen! Matdr-
lich ist es diesfalls notwendig, dazu
zu sagen, wann die Fahrstrae ge-
priift hatte warden sollen|

Warum aber in den dbrigen Fallen,
wéhrend der normalen Dienstesaus-
*=bung?

In der DV V 3 heibt es im Punkt 27:

.Der Gang der Dienstuhren muB
taglich um B.00 Uhr nach der am
Fernsprecher gegebenen bzw. ain-
zuholenden Zeltmeldung Oberprift
warden.”

Das gab es wirklich vor etwa drai
Jahrzehnten: Kurz vor 8 Uhr muBte
der damals noch rechl rege Morse-
verkehr auf allen Linien abgebrochen
werden. In unendlich langen ,Punk-
ten™ und Strichen kam dann von den
Fernschraibstellan SODW, DI, Id und Vd
das MEZ durch die Leitungen, dann
Dauerstrich — bei Ende des Dauerstri-
ches war es B.00 Uhr. Salbst bei dem
damals noch geringeran Zugverkehr
muBte der Fdl hin und wieder wegen
gribergehender Abwesenheil vom
ienstraum bei diesem | Ereignis’
baim MNachbarbf die genaue Zeit er-
fragen. Ausgerechnel beim heutigan
dichten Zugverkehr setzen wir vor-
aus, daf puanktlich um B.00 Uhr der
Zeitvergleich getatigt und dber Fo, FS
usw. abgesetzt wird. In den Fern-
sprechvormerken steht stolz |, Zeitvar-
gleich 8.00 Uhr." Das friBl doch kein
Menschl

Dann geht es weiter, Zige kommen
und gehen, Nach Einfahrt eines Zuges
halten den Fdl notwendige Aufgaben
auf dem Bahnsteig zurGck. Aus DV
V3, Pkt 215,

.3ig" (namlich die Rickmeldung)

<8t zu geben, wenn der Zug mit
SchluBsignal an der Signalzugschlub-
stelle vorbeigefahren ist und das
Hauptsignal Halt zeigt bzw. das Er-
gatz- (Varsichts-}signalerloschenist.”

Klar, daBl Sie die Rickmeldung
ehestens abgeben missen. Phari-
siiisch genaue Einhaltung der zi-
tlerten Bestimmung wurde aber
bedeuten, daB Sie In den mei-
slen Fallen den Zug nicht am Platz
erwarien kinnten, diesen nichl recht-
zeitig abzulertigen in der Lage wéren
oder Ihre sonstigan Aufgaben baim
Zug unerfillt blieban. Wer sollte sich
dlso daran stoBen, wenn die Hick-
maldung erst drei Minuten nach der
Ankunft des Zuges verbucht ist. Wel-
cher verntinftige Mansch sollla nicht
auch einsehen, da die Differanz von
ginar Minuta in den Aulschreibungen
zweler Telefonpariner zwangslaulig
und wiederhalt auftreten muB. Wem
ez gefdllt (beim Rotabhakerin), daB
gine ganze Dienstschicht lang abso-
lute Synchronitdt zu Buche steht, der
ist nicht nur praxisfremd, sondern er
férdert auch das |, Schreiben-wir-
um . . . Uhr*-Unwesen.

Dann kommen wir, nach getanar Ar-
beit, schlieBlich zur Diensiubergaba.
Gew|B, da gibl es Diensiplane, mit
denen die Ablosezeit geregell Ist. Was
nutzt das, wenn fallweise gerade zu
diesar Zeit aut irgend welchen Dienst-
posten eine Verschub- oder Zug-
gruppe noch von der ,alten Partie”
behandelt werden muB. Wenn es auch
irgendwo in der Dienstordnung heift,
daB sich der Bedienstete chne Wissen
und Genehmigung des Vorgesetzten
im Dienst nicht vertreten lassen darf,
so kann es doch nicht AnstoB erre-
gen, wenn auf elnem Stellwerk 13 Mi-
nuten vor der Planzeit abgeldst wird,
well sich gerade da eine ordentliche
Ubergabemaglichkeil bietet. Nur soll
jetzt nicht die Soll- sondern die Ist-
Zeit in der Dienstiibergabe aufschel-
nen, etwa 17.47 Uhr. Zu Jahresbeginn
wurde ain Stellwerkswarter, der nach
der Ablisung noch bei den Gasfla-
schen der Weichenhelzung nach dem
Rechten sehen wollte, von einem
Triebwagenzug erfaBt und get&tet. Ein
Mitarbeiler, dessan Ruf als gewissen-
haft unantastbar war und ist, der nie
die Zugbeobachtung unterlie und der
auch noch nach der Dienstubergabe
seinen Kollegen nichl im Stich lassen
wallte. Bel der Aufklirung seines tra-
gischen Todes wurde die Polizeikom-
mission einen halben Taa lang ven
den OBB genarrt, falsche Zige wur-
den unlersucht, mehrere unbetailigte
Zugmannschaften muBien befragt wer-
den. Ergebnis: Mull. Dann slellle es
sich heraus: die Abldse war night zu
der verbuchlen Zeil, sondern um &t-
liches friher erfolgt. Der , Todeszug”
war dadurch bei den Untersuchungen
varnachlassigt worden.

Bitte uns nicht miBzuverstehen: . Ilm
geschilderten Fall ist &in Mansch ge-
storben und das IdB interessiert nur
gine falsche Zeilangabe.” — Diesen
Gedanken konnen Sie beiseite schie-
ben. Sie dirfen uns glauben, wir ha-
ben den Menschen nicht vergessen,
schon gar nichl, da es sich um einen
jahrzehnielangen dienstlichen Freund
des |dB-Schreibers und auch eines
der Mitglieder der OBB-Erhebungs-
kommission gehandelt hat. Wir moch-
ten nur zum Ausdruck bringen, dafl
ginzig und allein das gule Einvarneh-
men zwischen den erhebenden OBBE-
und Polizeibeamten wverhinderte, ain
MiBtrauen gegen alle anderan in dig-
sem Zusammenhang von den OBB
geliaferten Daten aulkommen zu las-
sen, -
Wie wichtig eine exakte, unverfalschie
Zeitangabe im Ernstfall ist, das wer-
den Ihnen alle jene Kollegen bestati-
gen, von denen schon einmal nach
einem Anstand Rechanschaft Uber
einen fraglichen Arbeitsablaul oder
Unfallhergang wverlangl wurde. Der
ehrliche Mitarbeiter konnte In den
meisten Fallan aufatmen, nicht den
Versuchungen der Asthetik verfallan
2u sein (runde Zahlen lesen sich |a
entsatziich gutl) aber auch nicht de-
nen elner gewaltsamen Anpassung dar
Zeitwarte.

Betrachten Sie diesen Artikel weder
als Aufruf zur Anarchie, etwa in dem
Sinn: Jeder kommt und geht wann er
will, jeder schreibl was er will. Far
eine erst drei Minuten spater abge-
gebene Ruckmeldung werden Sie trif-
tige Grunde gehabt haben. Der Vor-
gesetzle, der lhnen in einem Aus-
nahmefall gestattet hal, den Dienst-
posten bereits vor dem Eintreffen des
Ablésers zu verlassen, wird die Ge-
nehmigung wohl nur nach reiflicher
Uberlegung und mit entsprechenden
Vorkehrungen erteilt haben und fir
diese Erlaubnis auch geradestehen.
Das muB aber aus den Eintragungen
ersichitlich sein. Gibt es taglaglich
ginan ,Juftlesren Raum', ganze Par-
tien haven einfach ab, aul einzeinen
Posien ist es aus personellen Grin-
den nicht anders mdaglich etc. dann
ist die Welt auch nicht heil, wenn dia
<ahnungslosen' Vorgeselzien laufend
durch falsche Eintragungen getauschlt
werdan.

Auf Scheineintragungen dar! niemand
Wert legen. Korrektheit durch ein kla-
rendes Gesprach zu erwirken, wird
wohl nichl so schwer sein.



Zugtrennungen

Durch die groBe Anzahl der Zugtren-
nungen ist die Maschinendirektion ge-
zwungen, den Ursachen dieser An-
stande genau aul den Grund zu ge-
hen. Im Wege der Zugleitungen und
der Uberwachungsbeamten des Ma-
schinendiensies bei der Zentralen
Verkehrsiberwachung werden die fir
die Ursachenforschung notwendigen
Zugdaten, wie Belastung, Bespan-
nung, Objekt und Art des Bruches in
Evidenz genommen. Mun ergibt sich
die VYermutung, etliche Zugtrennungen
konnten durch zu lockeres Kuppeln
verursachl oder zumindest begunstigt
worden sein.

Wie heiBt es in der DV V 37
Pkt. 92 m):

Grundsétzlich sind alle Fahrzeuge
eines Zuges straff zu Kuppeln, das
heiBt, nach Beriihren der Putfar-
schaiben im geraden Gleis sind
noch zwal volle Spindelumdraehun-
gen zu machen. Triebfahrzeuge —
ausgenommen Triebwagen zur Per-
sonenbeforderung — sowie Wagen

+Wo sind unsere
Platze?®

Wie uns immer wieder aus Zuschrifien
und Anrufen deutlich wird, legen die
Reisenden groflen Wert darauf, in
Unterwegsbahnhdfen, wo sie sinen
Zug erwarten, ziemlich genau den
Platz zu erfahren, wo der zu benutzen-
de Wagen anhalten wird. Die Mittel-
lungen, welche wir erhalten, sind teils
positiv, teils negativ, je nachdem, wie
gut die Auskunft war, wenn es Ober-
haupt zu einer Auskunfisertellung ge-
kommen ist. Leider sind namlich die
befragten Mitarbeitar in vielen Fallen
iberfragt. Ist ein Zug nach dem Zug-
bildeplan gereint, dann geht es so
halbwegs. In Bahnhdfen, wo Wagen-
slandsanzeiger bestehen, geht es
diesfalls noch besser, Abweichende
Relhung, die Fahrung von Verstar-
kungswagen oder der Verkehr mil Lok
und Klassen statt einas Triebwagen-
zuges etc., machen die rechtzeitige
information der Unterwegsbahnhole
unbedingt notwendig. Rechtzeitige In-
formation! Es wird unglaubwiirdig
klingen, daB ein groBer Befehlsbahn-
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mit einer Lange Ober Puffer von
mehr als 24 m sind nicht straff zu
kuppeln; diesfalls ist nach Berdhren
der Pufferscheiben nur eine volle
Spindelumdrehung zu machen,

Das richtig zu dosieren, dazu gehdrt
schon eine gehorige Portion Finger-
spitzengetihl, wenn der Kuppelvor-
gang im Bogen zu absolvieren isl.
Unsere Kuppler haben meist 50 groBe
Erfahrung., daB man eine im Bogen
gekuppelte Fahrzeuggruppe ohne wei-
teres in die Gerade wvorziehen und
exakl die Einhaltung der in der Vor-
schrift geforderten Umdrehungszahl
dberprifen konnte. Nur hat nicht jeder
so reiche Erfahrung. Die technischen
Wagenaufsichisbedliensteten sind da-
her verhalten, auch auf das korrekte
Kuppeln der Ziige zu achten.

st eine Zugtrennung eingetreten, so
soll bel der einsetzenden Erhaebung
nicht varnachlassigt werden, auf die
Art, wie der ganze Zug gekuppelt ist,
zu achten. Liegt tatsachlich ein Wider-
spruch zu den Anforderungen des zi-
tierten V-3-Punktes var? In einzelnen
.Gassan”7? Im ganzen Zug?

Da erhebt sich eine Reihe von Fragen
beziiglich dieser Untersuchung: Wann?,
wer?, wo?. Das von vornhergin zu re-
glementieren, wird nicht gelingen. En-
ges Einvernshmen der beim Zug tati-
gen Mitarbeiter mit den orilichen
Strecken- oder Bahnhofbediensiaten
sowie die Abklarung dieser Fragen
mit der zustindigen Dispositionssielia,
wo nicht installizrt mit dem Zuglaiter,
wird auch in diesem Belange eine be-
friedigende Losung finden lassen. Ein-
mal werden der erzwungene Aufent-
halt und die ortlichen Gegebenheilen
durchaus eine MNachschau durch den
Tlz-Fuhrer ermoglichen, ein anderes
Mal wird es ein Zugbegleil- oder
Verschubbediensteter sein, der im
nachsten Bahnho! die Uberprifung
vornehmen kann, wieder ein ander-
mal wird es zweckmabig sein, in einen
geeigneten Bahnhof mit technischen
Wagenaufsichisbediensielen wailarzusy
fahren. thre Uberlegungen werden f.
die Auswahl maBgebend sein. Bai
immerhin  schon 80 Zugtrennungen
van Jahresbeginn bis Jumi sollten wir
das Problem doch entsprechend ermst
nehmen.

hof lange Zeit hindurch die Zuganzeige
arst mit groBer Verzigerung abge-
geben hat, nur weil stets auf das Ein-
treffen des Fdl. AuBendlenst mit den
Unterlagen (Zugzettel, Wagenlista) in
der Fahrdienstleilung gewartet wur-
de — auch weann diesar erst nach
giner griBeren Zuggruppe den Dienst-
raum aufsuchte. Wieviel Fragen in der
Zwischenzelt in vorgelegenen Bahn-
hatfen allein aus diesem Grund unbe-
antwortet bleiben muBten, sei in den
Raum gestellt.

Tatsache ist und bleibt, daB eine gute
Information iber die Reihung des
Zuges nicht allein ein freudiges Erleb-
nis flr einen anfragenden Relsanden
bedeutel. Gewil fallt viel Nervositat
weg, wenn HReisende mit ihrem Ge-
pack schon annahernd wissen, wo sie
die laut Plalzkarte reservierten Sitze
rasch finden kénnen, Guter Kunden-
dianst erfordert eine diesbezugliche
Beratung. Doch dariber hinaus kin-
nen gerade deswegen, well entspre-
chende Informationan unterblisban
sind, Aufenthalte nicht gekirzt wer-
den: im Gegenteil, es kommt zur Uber-
schreitung der Aufenthaltszeiten.

Bis sich so eine Kindergruppe mit
Sack und Pack in Bewegung setzt und
entgegen dem Strom aussleigender
Reisender zum reservigrten Waggon
durchkampft, das braucht schon seine
Zeit. Doch schon das normale Ver-
kehrsaulkommen kann eine Verspaem
tung bewirken, wenn sich niemand un.
die Geschehnisse aul dem Bahnsieig
kUmmert. Die letzte Aussage mag hart
klingan. Wie ist es aber zu erkldren,
daB bei einem Taktzug der Westbahn
mit der Zugbildung 4B, 1 Speise-
wagen, 1 A, die ganze Reisendenschar
in esinzelnen Anhaltebahnhofen dort
bereitstand, wo das letzte Zugdrittel
zum Stillstand kam. Ohne Fragen der
Reisenden abzuwarten, mullte es doch
jedem zustandigen Bahnhotbediensie-
ten klar sein, daf die 40 bis 50 Rei-
senden npicht unbedingt alle in der
1. Klasse abreisen wollten. Also bitte
im Interesse der Plnktlichkeit und des
Kundendienstes: Vormeldung von ab-
weichender Zugbildung, rechizeitige
Bekanntgabe dber vorgenommena
Reservierungan und Information der
warlenden Reisenden!




mDas Lichtsignal

JAbfahrt“

Die jelzt im § 28 der DV V 2 geregelte
Anwendung des Abfertigungssignales
Abfahrt® ist das Produkt jahrzehnte-
langer Erfahrung und bedeutet ganz
sicher eine 2zweckmaBige Verein-
fachung. Das vom Fdl abgegebene
Signal ist genau so, wie das vom Zug-
fiihrer gegebens. Aus den unter-
schiedlichen Funktionen heraus gibt
25 nur zwei spezifische Formen: 1. der
Zugfuhrer kann bei Triebwagen und
Triebzigen mit selbstschlieBenden
Taren den Abfahrauftrag mit zwei lan-
gen Summertonan erteilen,

2. der Fdl erteilt in Bf ohne Ausfahr-
signal mit dem Signal ,Abfahrt" die
Durchifahrerlaubnis

Das sind die einzigen Unterschiade.

L8N grunes Blink-
Jdcht® wird je nach Zustandigkeit vom
Fdl oder Zugtiuhrer geschaltet

Das Handsignal als

— Tagsignal: ,Lotrechies Hochhalten
giner runden weifen Scheibe mit
grunem Rand bei geringfligigem
Hin- und Herschwenken” adear

— MNachtsignal: ,Lotrechies Hochhal-
ten der Handlaterne mit grinem
Licht bei geringfdgigem Hin- und
Herschwenken™

ist Im Aussehen und der Anweandung
vollkommen gleich, egal ob vom Zug-
fuhrer oder Fdl abgegeben. Wenn es
in der DV V 2 heift: . Zur Abgabe ver-
wende!l der Fahrdienstleiter den Be-
fehlsstab, der Zugfihrer die Wink-
scheibe”, so ist der kleine Unter-
schied sozusagen _stielbedingt”. Da
ier Zugfuhrer die Winkschelbe slels
bei sich trdgt und normalerweise in
den Fahrplanen (Kursbuch) oder in
giner Uniformtascha (Saiten- oder
Gesabtasche) verwahrt, ware ein lan-

Die Hulsennummer

Aul dem gesamten OBB-Netz ist seit
dem Inkrafitreten des Sommerfahr-
planas 1982 die Bezeichnung von Vor-
und Machzigen als Vz beziehungs-
weise Mz nicht mehr gestattet. Fir
manche Strecken ist das nicht mehr
neu, dort ist diese Regelung schon vor
einiger Zelt inkraltgetraten

Damit ist aber noch lange nicht ge-
sagt, dafl es keine Vor- oder MNach-

ger Stiel hinderlich. Der Befehlsstab
hingegen ist langstielly, wodurch bai
dichtbevblkertem Bahnsteig eine bes-
sere Erkennbarkeil gegeben ist. Die
grungeranderte Scheibe und das
Grunficht sind total unterschledsirel,

Auch im mindlichen Auftrag ist jeder
Unterschied gefallan: Micht nur der
Zugtithrer, sondern auch der Fdl kann
sich jederzeit der Maglichkeil badie-
nen, statt der Verwendung eines
Signalmittels den Auftrag .Abfahrt"
mundlich zu erteilen

Mit dieser Liberalisisrung hat aber
alles Recht zu bestehen aufgehort,

Das Hin- und Herschwanken des ge-
hobanen Armes ist ebensowenig ein
Signal .Ablahrt® wie das Hin- und
Herschwenken der hochgehobenen
Handlatlerne mit weiBem Lichl. Es ist
varwunderlich, daf Tizfiihrer aul die-
ses Signal, ja selbst auf das ruhige
Hochhalten der Hand oder der waili-
geblendaten Handlaterne, sprich
Taschenlampe, einen Zug Ingang-

setzen, obwohl es sich in den letzten

rige gibl.. Im Gegenteil, die Nach-
frage nach Mehrfachausnutzung einer
Trasse ist nach wie vor gegeben; die
Bestimmungen des Punktes 185 der
DV W 3 sind nach wie vor aliltig:

«3ind fir Zige, keine geeigneten Fahr-
plane vorhanden oder missen Zige
in Teilen gefahren werden, so sind
Var- beziehungsweise MNachziige, die
der Zuggattung und Dringlichkeit der
Belbrderung enfsprechen, in Verkehr
zu setzen,

Fallen doch eindeulig nur um das
Signal _Abfahrbereil® handeln kann
Gefahrlich! Sehr gefahrlich!

Wir erinnern auch noch sehr, sehr
deutlich an die Schutzbestimmung,
dafl bel Sichlbehinderung der Schaff-
ner den Abfahrauftrag des Zugtuh-
rers an den Triebfahrzeugfuhrer
mindlich Obermittein muld. Irr-
timer sind dadurch wvon vornherein
ausgeschlossen. Leidar ist es nicht
dberflissig zu betonen, daf die das
Signal ,Abfahrt" betreffenden Bestim-
mungen nicht an eine Zuggattung, an
die Klassifizierung der Strecke, an die
Spurweite oder an den Vornamen des
Ttz- oder Zuglithrers gebunden sind
Das Verlangen nach strikter Einhail-
tung dieser Bestimmungen ist nicht
unbillig. Die Einhaltung ist, wie es sich
gerade auf Strecken mit schwierigen
Betriebsverhdltnissen beweis!, weder
zaitraubend noch sonstwie betriebs-
hemmend. Also raschestens  Abfahrt”
dem wvorschriftawidrigen Hearumiuch-
tein, Statl dessen Signal Abfahrt”
laut DV ¥V 2.

Aul eingleisigen Strecken darf nur ain
Vor- und ein Machzug, aufl zweigleisi-
gen Stracken dirfen ein Vor- und
hochstens drei Machzige zum Haupt-
zug verkehran.”

Storend, zugegebanerweaise auch laicht
erschwerend, ist nur, daf in den be-
trieblichen Meldungen aller Art diese
Vor- und MNachzige an der Basis nur
mit einer in der Regel bei der Zug-
leitung  einzuholenden  Zugnummer
(Eisenbahner nennen sie Hilsennum-




mer) bezeichnet wearden, falls der
Stammzug nicht eine hochstens drei-
stellige Zugnummer hat. Fir letztere
ist ja das Erganzen der Zugnummer
im Sinne des Punkles 50 der DV V3
vorgesehen. Aus dieser erganzien
Zugnummer sind der Charakler des
Zuges und der Zug selbst eindeutig
identifizierbar,

Fiir alle anderen Zige gibl es leider
keinen echlen Bezug der Zugnummer
zum Stammizug, Dardber ist niemand
gliucklich. Es Ist eben ein Tribut an die
Technik. Die ganz modernen Siche-
rungsanlagen, die so ziemlich alle
Stiicke spielen, die zu einer flissigen,
im hochsten MaBe sicheren Betriebs-
abwicklung dienen, gestatten leider
nicht, die GSstellige Zugnummer um
gine weilere Stelle zu vergroBern.
Vielmehr wird die vorhandene sechste
Stelle zur Lenkung des Zuges nach
der vorgesehenen Strecke oder in den
richtigen Bahnhofteil bendtigt.

Bel Verwendung elner solchen Hil-
sannummer muB natdrlich sichar-
gestellt sein. daB in allen Verstandi-
gungen Gber den Zugverkehr zum
Ausdruck kommt, daBl es sich zum Bai-
spiel um einen Vorzug handelt, Der
Waortlaut der Einleitung (Pkt. 200) oder

Erlauterungen
und
Auslegungen
zu Betriebs-
vorschriften

11. Zu DV V 3, Punk! 228 b) und Z5B,
Einiage 29

DV V3, Punkt 228 b)

Bei nicht vorhandener oder auf-
gehobener Abhéngigkeit muB
sich der Fahrdienstlaiter vor Zu-
lassung der Zugfahrt vergewis-
sern, daf er selbst oder der
MNachbarfahrdienstieiter im Be-
sitz des entsprechenden Bedie-
nungsschliissels ist. Der Schliis-
sel ist auch dann im Besitz des
Fahrdienstleiters, wenn er in
ginem besonderen Blockwerk
(FastlegeschloB) fesigehalten ist,
solange diese Einrichlung taug-
lich ist. Erforderlichenfalls muB
vor Zulassung der Zugfahrt die
Meldung

der Zugankindigung (Pkt. 205) ist ent-
gprechend zu erweitern: ... ist Vor-
zug Zug...". Jeder beteiliglte Zug-
fihrer, Triebfahrzeugllhrer, Schran-
kenbediener usw., usw., muB wissen,
nach welchem Fahrplan gefahren wird.
Hier .iber's H&'n", hochdeutsch
.schlampig”, zu arbelten und sich dig
exakle Verstandigung zu ersparen,
das ware groBer Leichtsinn.

Umgekehrt wird es Mitarbeiter geban,
denen die eingeholte oder erst einzu-
holende Mummer ziemlich egal ist
Denken Sie an den Verschubdienst.
Elnen Machzug 68131 zu bildan ist
gine klare Weisung, Auch fir die Zen-
trale Verkehrsiberwachung wird es
ghne Bedeutung sein, wie der
Mz 44913 anldBlich einer Verkehrs-
glorung auf der Tauernbahn zusatzlich
numeriert war, Im Gegenleil, mit der
Nummer 952682 wird sin von dieser
Stelle mitlels schrifflichen Berichles
varstandigter leitender Beamter der
Generaldirektion absolut nichts anzu-
fangen wissen.

Um einem groben MiBverstandnis
vorzubeugen: Die  Hilsennummemn®,
iiber die wir geschrieben haben, sind
nur ein betriebliches Hilfsmittel, um
dar Technik einen mit eindeutigem,

gedrucktem Fahrplan verkehrenden
Zug schmackhatt zu machen. Ganz,
ganz etwas anderes ist es, wenn ein
Sonderzug ohne Fahrplananordnung
in Verkehr gesetzt werden muB. Das
ist ein Ausnahmefall — die Betrigbs-
vorschrift nennt es . besonderer Fall”
— der belspielsweise bei Umleitungen
oder Hilfstahrten dann zum Tragen
kommt, wenn im Bildfahrplan weit und
brait géhnende Leere herrscht.

Selen Sie sich bitte darGber im Klaren,
daB die Fahrt mit einem solchen Son-
derzug einer gewissenhaften Vorbe-
reitung bedarf| Schauen Sle doch nach
im Punkt 203, was alles lestgeleqgt wer-
den muf, ehe ein Sonderzug ohne
Fpl auf die Reise geschickt werden
darl. Ob es gerade dann, wenn die
Zeit drangt, dem Fdl angenehm Ist,
Kreuzungen und Vorfahren sorgfaltig
festzulegen, mag dahingestellt blei-
ben. Es ist daher weder bequem, n
irgendwie betriebsarleichternd, aul di
Méglichkeit des Fihrens eines Son-
derzuges ochne Fpl ohne zwingenden
Grund zurickzugreifen. Zu glauben,
der Zug fahre auf einer dichtbelegten,
womdglich eingleisigen Strecke des-
halb schnellar, entbehrt wohl |eder
Grundlage.

Schiigsel fir . . . . . in
(Mame der Betrisbsstelie)

meiner Verwahrung.

Name des Fahrdienstleiters

eingeholt werden. Wird angebo-
ten und angenommen, ist diese
Meldung mit dem Wortlaut der
Annahme zu verbinden.

Z5B, Einlage 29,
Punkt 1¢c

Das Gleis, aul dem der Kl hin-
tarstelit wird, muB mit Flanken-
schutzeinrichtungen (Schutz-
welchen, Sperrschuhe) ausge-
statlet sein, die das Enirollen des
Kl verhindern. Die Schlissel zu
solchen Sicherungseinrichiungen,
miissen sich von der Aushandi-
gung durch den Fahrdienstlailer
bis zur Rickgabe an diesen in
sicherer Verwahrung jenes Be-
diensteten befinden, der die
Hinterstellung zu Oberwachen
hat.

Baelindet =sich der Bedienungs-
schliissel beim Ki, so gilt:

Vor Zulassung einer Zugfahrt muf
sich der Fahrdienstleiter (berzeu-
gen, daBi sich der Bedienungs-
schiissel in Verwahrung jenes Mit-
arbeiters befindet, der die Hinter-
stellung des K! zu tiberwachen hef
Der Wortlaut nach Punkt 228h)
mull verwende! werden. Meldet
sich der Mitarbeiter, der die Hin-
terstellung des Kl dberwacht, nicht,
s0 mull nach den Bestimmungen
des Punktes 228 b) der DV V3 vor-
gegangen werden,

DV Va3, Punkt 228 b)

Muffi ausnahmsweise eine Zug-
fahrt zugelassen werden, obwohl
der Bedienungsschlisgal nicht im
Besitz sines der beiden Fahr-
dienstleiter Ist, muB der Zug mit
A-Befehl beaufiragt werden, vor
der Weiche anzuhalten und die
Weiche nach Feststellung fhrer
richtigen Lage in  Schritt-
geschwindighkeit zu befahren.
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Verschubanstand
imBf...

Berichie wie den folgenden gibt es lei-
der viele. Heute da, morgen dort, ge-
schieht so etwas. Heute dieser, mor-
gen jener Kunde bleibt deswegen aus.
Und so lautet das Schreiben der Var-
kaufsdirektion:

_Am 4. Dezember 1281 wurde im
Bahnhof Mannersdorl der StoBmesser
Nr. 71372 im Wagen 01 B0 225 8 782-2
beladen mit Zement auf Paletten ein-
gebaut. Der Wagen kam am 4. De-
zember mit Zug 61154 um 20.08 Uhr
im Bahnhof Wien Nord an und rollte
am 5. Dezember mit Zug 63014 um
3.00 Uhr nach Stockerau weiter. Am
StoBmesserstreifen wurden in der Zeit
des Aufenthalts in Wien Nord folgende
unerlaubte VerschubstdBe aufgezelich-
neat:

12, 21.55 Uhr, 8.0 km/h
12, 2310 Uhr, 7.5 km/h
12, 23.4T7 Uhr, 7.5 km/h
12, 1.20 Uhr, 7.8 km/h
12, 1.24 Uhr, 9.7 km'h

. 12, 1.40 Uhr, 8,2 km'h

Eine Beschidigung des Gutes wurde
nur durch den Umstand verhindert,
daf die Verladeempfehlungen einge-
halten worden waren und die Ver-
schubstife von beiden Seiten so er-
folgt sein missen, daB das Ladegut
wieder auf den Paletten zu liegen kam,
so daB es mit einem Flurférdergerdt
entladen werden konnte. DaB unter
golchen Umstdnden Bahnkunden die
MAbwanderung von der Schiene in Be-
tracht ziehen, kommt in den Kunden-
gesprichen des ofteren zum Aus-
druck.”
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Gleisbeniitzungs-
dauer

Genauso wie einem Zug zur Bewalli-
gung einer bestimmten Strecke eine
bestimmte Zeit zugeteilt ist, muB diese
Bemessung auch fir Kleinwagen er-
folgen. Beim Zug nennt man das
schlicht und einfach Fahrplan. Abwei-
chungen von diesem kdnnen sich, wie
ja allgemein bekannt, durch verschie-
dene Umstidnde ergeben, sei es vor-
hergesehen (La, Befehl) oder durch
auBergewdhnliche Ereignisse bezie-
hungsweise besondera Vorfalle.

Bei der Kl-Fahrt wird die Zeileintei-
lung nach Vereinbarung zwischen den

beteiligten Fahrdienstieitern in der
Fahrtanweisung  niedergeschrieben.
Grundlage fir die Vereinbarung der
Gleisbeniitzungsdauer ist die Be-
kanntgabe der erforderlichen Zeit sei-
tens des KI-Fiihrers an den Fahr-
dienstleiter.

Daraus geht hervor, dafl for die rich-
tige Bemessung dieser Zeit der Ki-
Filhrer auch die Verantwortung tragt
Hat er doch geméR DV WV 3, Punkt 532,
auch fir .die Einhaltung der zulassi-
gen Geschwindigkeit zu sorgen”. Der
Kl-Fihrer wird also unter Bericksichti-
gung der Fahrzeughbchstgeschwindig-
keit und anderer auf die Geschwindig-
keit bezughabender Faktoren (zum
Beispiel: Schieben von Fahrzeugen)

sowie der bendtigten Aufenthalte aul
der Strecke die erforderliche Gleis-
beniitzungsdauver errechnan.

LaBt der Zugverkehr diese Dauer nicht
zu, so ist es wohl das Schlimmste,
den KI-Flhrer unter Druck zu setzen
und mit einer garingeren Zeltzuerken-
nung abzuspeisen. Falsch wire es
auch, ihn nicht auf einen offensicht-
lichen Irrtum aufmerksam zu machen.
Es dreht sich nicht darum, mit einem
Rechenschieber die Minutengenaulg-
keit festzustellen, auBerdem muB ein
wenig Reserve auch Plalz haben. Neh-
men wir aber an, die Entfernung bis
zum  nachsten Bahnhof betrégt
10 Kilometer. Der KI-Fihrer kommt
und verlangt 20 Minuten fir die Fahrt

T



eines Motorbahnwagens mit einem
geschobenen Bahnwagen wvon Bf zu
Bf.

aus DV V 3, Punkt 546:

.Beim Schieben ist die Hochstige-
schwindigkeit mit 10 km/h . . . be-
grenzt.”

Da braucht man kein Rechenkinstier
zu sein, um festzustellen, daB die
Fahrt zu zwei Dritteln unfalltrachtig
sein muB! Eine ganze Stunde ware
korrekterweise als reine Fahrzeit an-
zuselzen gewesan.

Glauben Sie nicht auch, daB die einzu-
haltende Geschwindigkeit von 10 km/h
nicht lediglich als Hirngespinst eines
verschrobenen  Vorschriftenerfinders
angesehen werden kann und darf? Ist

a&s noch nie vorgekommen, daB durch
zu rasches Fahren eines der leichten
geschobenen Fahrzeuge entgleist ist?
Ist es auch noch nie vorgekommen,
dal der Kl-Fihrer auf die falsche Stel-
lung der zu befahrenden Weiche we-
gen zu hoher Geschwindigkeit nicht
mehr reagieren konnte? Wie das aus-
gehl, kann nicht vorausgesagt werden.
Nicht immer gliicklich!

-Herr Peter, so eine lange Zugpause
haben wir nicht, aber als gezogene
Fahrt bringen wir sie leicht durch!®
So kénnte eine jedermann nitzliche
Beratung des Ki-Fiihrers durch einen
Bf-Bediensteten ausschauen, Eine
solche Beratung kénnte durchaus
auch vom Stellwerkswérter ausgehen,
Mur ihm zuliebe nimmt vielleicht der

Vandalen

Schmuck schaut er aus, der Wagen
auf dem ersten Bild.

Er ist zwar nicht der Allerjangste, doch
wurde sein AuBeres dem heuligen
Geschmack angepaBt, und auch die
Inneneinrichtung kann sich bei ent-
sprechender Pllege sehen lassen. Ir-
gendwa in Ungarn hat man ihn , be-
leidigt”: jetzt ist eine Eingangstir ver-
zogen, das Blech rundherum etwas
eingedepscht. Dieser Schaden kann
nicht vom Wagenmeister, aber auch
nicht in einer der Betriebswerkstatten
behoben werden. Darum ist die Ober-
stellung in die Hauptwerkstatte, dies-
falls Simmering, notwendig.

Eine Vorbeifahrt am Gelinde dieser
HW (nicht nur dieserl) zeigt Ihnen,
daB dort die Gleise meist komplett voll
sind mit Reparaturwagen. Der héau-

figste Einberufungsgrund in die Haupt-
werkstatte ist die Revisionsanfallig-
keit. Bel dieser Gelegenheit werden
oft auch notwendige bauliche Ande-
rungen, Modernisierungen usw. vor-
genommean: Der hauptsdchliche Ar-
beitsablauf der Hauptwerkstatte orlen-
tiert sich deswegen am Revisionspro-
gramm. Eine beslimmte Anzahl von
Schadwagen ist ebenfalls einprogram-
miert und @6t sich problemlos unter-
bringen. lrgendwann einmal, bei Zu-
nahme der Schadensfélle oder deren
Schwere, ist aber die Obergrenze er-

Kl-Fiihrer sonst vom Umreihen Ab-
stand, um .dem Kollegen die Arbeit
U ersparan”.

Bei der Ankindigung der Ki-Fahrt ist
@5 durchaus legitim, wenn ein
Schrankenwarter bei groben Unstim-
migkeiten in der Gleisbenitzungs-
dauer die Haare aufstellt. Wann soll er
denn die Schranken- oder Blinklicht-
anlage bedienen, wenn die Kl-Fahrt
mit 200 Prozent berhéhter Geschwin-
digkeit durch die Gegend rast?

Wir hotfen, Ihnen damit wieder Denk-
anstdBe gegeben zu haben. Vor allem
aber sollen Sie erkennen, wie die
Nichteinhaltung eines einzigen Vor-
schriftenpunktes weit ausstrahlen und
katastrophale Folgen nach sich ziehen
kann.

reicht. Die Fahrzeuge finden im Werk-
stattengelande keinen Platz mehr —
geschweige denn, daB sie zur Repa-
ratur drankommen — und mdssen ir-
gendwo in .geeigneten” Bahnhofen
Jvorlbergehend” hinterstellt werden.

Unter Anfihrungszeichen ,geeignel”
ist fast gleichbedeutend mit ungeeig-
net. In welchem Bahnhof, der ein
Glels zur Hinterstellung solcher Fahr-
zeuge entbehren oder verschmerzen
kann, ist es schon moglich, flr einen
halbwegs wirksamen Schutz der Wa-
gen, vor allem deren Innenainrichtung,
vorzusorgan, Dann bedauern wir ein-
mal, daB wieder 46 Fensterscheiben
eingeworfen wurden, und freuen uns,
nach Dutzenden ,unbekannten Ta-
tern” einmal eine Vandalenbande s
{= drel strafunmindige Kinder} ge-
faft zu haben. ,Voribergehend” un-
ter Anfiihrungszeichen, das bedeutel,
daf ein nach Monaten vorilbergehen-
der Beobachier die Wagen noch im-
mer am gleichen Fleck slehen sieht.

Der Eindruck vom Inneren eines der
abgestellten Fahrzeuge ist allerdings
nach ein paar Wochen oft genug de-
primiarend.

Einar will drinnen schlafen, die nach-
sten unerbetenen Besucher wollen
bequemer schlafen, sich aber auch
ain kleines Feuerchen zum Warmen
gonnen. Dann kommen die Aktivisten,
Da wird demontiert, disloziert und de-
moliert. Klingt schon, ausschauen tut
as farchterlich,

Bis der Wagen schlieBlich in den Ge-
wahrsam der HW lbergeht, wo die
Tir repariert werden sollte, wird der
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Schaden sich bereits vervielfacht ha-
ben. Die fir die Reparatur aufzuwen-
dende Zeit ist gleichermaBien ange-
wachsen. Liangerer Aufenthall des
Wagens in der Werkslétle fihrt zu
langeren Voraufenthalten anderer
Fahrzeuge vor der Warkslatte. Auch
bei diesen Wagen vergrébern sich die
Schadean,

Fir Spitzenverkehre missen weiter-
hin auslandische Wagen angemietet
werdan. Herabsetzung der Geschwin-
digkeil hochwertiger Zige wegen Be-
triebsuntauglichkeit der modernen
Fahrzeuge ist aine weitare Folge.

Unser Ziel im ausfuhrenden Betriebs-
dienst mull es sein, die Fahrzeuge von
Haus aus so sorgfaitip zu behandeln,
daf ein Hinterstellen zur Reparatur
gar nicht notwendig wird.

Wir freuen uns . ..

Die folgenden Briefe und Zeitungs-
ausschnitte fihren uns noch einmal
zurlck in den wvergangenen Winter;
der erste herangezogene Artikel aus
einer in der Steiermark erscheinen-
den Zeitung, Gberschrieben als . \Weih-
nachts-Geschichie', befaBt sich aber
sogar mit einem noch weiter zuriick-

liegenden Vorfall: in einem Leserbrief
schildert Frau Hildegard Klemenz, wie
sie schon am 31, 7. ab Wien Wesi-
bahnhof mit dem Z 226 ,,Prinz Eugen"
zu einam Familienfest ins Ruhrgebiet
geareist war. Umsonst war der Gepéck-
trager zum angegebenen Sitzplatz der
Reisenden geeilt. Frau Klemenz hatte
irrig im benachbarten Wagen platzge-
nommen. ,Der Zugfihrer aber ver-

stand es vorbildlich, mir die Sorge
und Aufregung zu nehmen. Er ver-
sicherte mir, alles zu tun, daB ich am
nachsten Morgen in den Besitz mei-
nes Gepicks komme. Es verging nicht
allzu lange Zeit, als er wiedar zu mir
kam. Durch Telefonate vom Zug aus
hatte er erreicht. da mein Gepack
fir den Zug ,Donau-Kurier' nachbe-
handelt wurde, und auch der Zoll in
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Passau war fir die schnelle Abferti-
gung meiner Koffer gewonnen wor-
den.” Der Zugfihrer kam in Passau
in Begleitung eines Zollbeamten noch-
mails in das Abteil und versprach, per-
sonlich fir die anstandsiose Abwick-
lung zu sorgen. Frau Klemenz schreibt
abschlieBend an die Zeitung: ,lch
war beeindruckt von der Hilisbereit-
schaft eines dsterreichischen Bundes-
bahnbeamten und vom Beamten des
Zolls und sage ihnen beiden aul die-
sem Wege nochmals meinen aller-
harzlichsten Dank!"

Ober den nachsten Vorfall fanden wir
ginen Bericht unter dem Tilel ,Die
Wolljacke reiste weiler” in einer Wie-
ner Tageszeitung. ,.Ein Lob der Bahn"
spendet Kommerzialrat Rudolf Moser
aus Sachsenburg. Am Stephanitag
fuhr &r von Wien aus zu einem Ver-
wandtenbesuch ins Woechsalgebiet,
Beim Aussteigen in Edlitz-Grimmen-
stein fiel ihm nicht auf, daB er im Zug
eine  Plastiktasche zuriickgelassen
hatte. Erst nach zwei Tagen, als er
eine darin verwahrte Wolljacke ver-
miBte, bemerkle Herr KR Moser den
Verlusi. Er hatte sich schon damit
abgefunden, als ihm seine Mutter aus
Karnten fernmindlich mitteilte, die
Tasche sei in Friedberg im Zug ge-
funden und an den Bahnhof Mall-
briicke-Sachsenburg gesandt worden.
Kommerzialral Moser hat sich darauf-
hin gefragt, wie das uUberhaupt so
klappen konnte. Des Ratsels Losung
war ein in der Tascha wverwahrter
Weihnachtsbrief, der irrtGmlich nicht
zur Post gegeben worden war und
aul dem die Sachsenburger Absender-
adresse stand.

- - -

Ist es ein verspateter Beitrag zum
Jahr der Behinderten, gleichzeitig
gine Tal zum Jetzt laufenden Jahr des
alten Menschen? So kdnnte man es
auch werten. Nach unserem Empfin-
den hitte s der Schaffner, Gber den
uns Frau Maria Edlinger aus Krems-
Rehberg schreibt, genauso zwei Jahre
vorher gemacht und wirde es drei
Jahre spéter nicht andars machen.
Man schrieb den 25. 1. 1982. Frau Ed-
linger, 81 Jahre alt, gehbehindert (be-
niitzt deshalb zwel Kricken), besteigl
in St. Pdlten Hbf den Zug 6065 — so
glaubt sie —, um nach Hause zu fah-
ren. Kurz nach der Abfahrt kommt der
Schafiner. Erst jetzt stelll sich heraus,
daf der Zug nach Wien fahrt — es
dirfte sich um Z 2047 gehandell ha-
ben. Frau Edlinger erschrickt nichl
wenig. ,Der auBergewdhnlich nette
Schaffner”, so charakterisiert ihn die
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betagte Reisende, weiB nicht nur Rat.
In Wien Westbf setzt er Frau Edlinger
zunachst in den Warteraum, von wo
er sie samt Gepéck nach Erledigung
seiner AbschluBarbeiten abholt und
zum Franz-Josels-Bahnhof bringt.
Glicklich sitzt Frau Edlinger einige
Zeit spéter in einem Kremser Zug der
Franz-Josefs-Bahn. Uber die Mensch-
lichkeit dieses Schaffners wurde auch
in einer Tageszeilung berichtet.

- Ll -

Die folgenden beiden Berichte haben
wir zwei auflagenstarken Tageszeilun-
gen entnommean:

Ein paar Freunde sind auf der Heim-
fahrt vem Schiurlaub nach Wien. In
Viocklamarkt gibt es eine kleine Un-
terbrechung. Das Auto ist hin und
muB in einer Werkstitte bleiben. Die
Weiterfahrt erfolgt mit der Bahn. Kaum
haben es sich die Herren in dem be-
reits abfahrenden Zug beguem ge-
macht, als einer von ihnen den Ver-
lust seiner Handtasche — Geld, Fih-
rerschein, Ausweise — bemerkl. Wie
wird das nur ausgehen? Ganz ein-
fach: Schon in Attnang-Puchheim wird
der Verlusttrager Ober Lautsprecher
ausgerulen. Sodann erfahrt er, daB die
Tasche schon mit dem nachsten Zug
unterwegs ist, und gleich abgeholt
werden kann. ,Rasch und unkompli-
ziert haben die Eisenbahner da ge-
handelt. Bravo.” — So endet die
menschliche Betrachtung"'.

Im zweiten Fall handelt es sich um

ginen Leserbrief von Frau Henriette

Kotland aus dem Wiener Bezirk Dob-

ling. Sie zéhlt verschiedena augen-

fallige H&flichkeiten auf, denen man

50 auf der Bahn begegnen kann:

— Ein Schalterbeamter sagt zu einem
auskunftsheischenden alten Ehe-
paar: ,,Nehmen Sie bitte Platz, ich
komme gleich zu lhnen hinaus.”

— In Prefilbaum steigt ein 70jahriger
Reisender ein und der Schalfner —
hilft ihm aus dem Maniel.

— Die Briefschreiberin erhdlt nach
dem Einsteigen in Kremsminster
Markt vom Schafiner bei der Fahr-
kartenprifung ungefragt folgende
Mitteilung: . Sie werden in einen
Autobus umsteigen missen (Schie-
nenersatzverkehr als Folge des
Einsturzes der Traunbricke; Anm.)
und dahar mit einigen Minuten
Verspitung in Linz ankommen,
aber genug Zeit haben, in Ruhe zu
lhrem Zug nach Wien aul Gleis 7
zu kommen."

— Vor der Ankunft in Wien wird Gber
Lautsprecher gedankt, daB Sie mit
den UBB gereist sind.

Frau Kotland meint, daB es sich nicht
um Zufdlle gehandelt haben kann. Sie
dankt denjenigen, die es zustande ge-
bracht haben, daB die OBB immer
héflicher werden. MNach ihrer Auffas-
sung dirften daflr verantwortlich sein:

— @in Urheber der Hoflichkeitswelle
— die Unternehmensleitung

— jene OBB-Bediensteten, welche die
Haflichkeitsidee so liebenswirdig
verwirklichen.

L] - -

Von der Firma Raychem aus Brunn
am Gebirge erhielt der Vorstand des
Bahnhofes Villach Hbf ein Schreiben,
in dem seinen Mitarbaitern Lob und
Dank fir wvorbildliche Kundenbe-
treuung ausgesprochen wird. AniaB
war das Auffinden und die Sicherslel-
lung eines Scheckheftes und wichtiger
Dokumente am 16. 2. 1982, Fur den
Verlusttrager, der nur eine vage Vor-
stellung davon hatte, dafl der Verlus
im Zug in Karnten eingetrefen war,
bestand wenig Hoffnung, wieder in
den Besitz der Gegenstande zu ge-
langen. Und doch, schon am Tag nach
ginem Telefonat von Wien aus mit
dem Fundbiiro Villach erhielt er sein
Eigentum per Post zugestelit.

- - -

Wo nimmt man um Mitternacht eine
Pampelmuse her?

Exakt diese Frage stellte sich dem
Oberwachungsbeamten der ZVO in der
Macht vom 13. aufl den 14. Mal 1982. In
einer Zeitung wurde dariber unter
dem Titel — ,Alarm® um Vitamine flr
den Kanzler — berichtel. Der Sachver-
halt war so: Wahrend unser Regie-
rungschel als Festteilnehmer zur Er-
&ffnung des Giterbahnhofes Wolfurt
reiste, bemerkte der Schlafwager™
schatiner, daB keine Grapefruit als Be-
standteil des Friihstiicks des Herrn
Bundeskanzlers beigegeben worden
war. Ober das Zugtelefon wurde die
ZV0, die laut Anrufer ja .fast alles
konne”, ersucht, eine Grapefruit her-
beizuschaffen. Das war nun tatsach-
lich ein schwieriges Anliegen. Hatte
der Anrufer um die Beistellung einer
Wagenladung mit Grapefruits gebeten,
dann wére das nach Ricksprache mit
giner der renommierten osterreichi-
schen Speditionsfirmen, welche den
GroBmarkt in  Inzersdor beliefern,
vermutlich sofort moglich gewesen.
Der Wunsch, einen ganzen Zug mil
Grapefruits irgendwo im Gebiet von
Salzburg oder Kufstein bereitgestelit
zu erhalten, wire nach Konsultation
mit der Minchener Amtsspedition
Balthasar Papp. die unzéhlige Transit-
ziige {iber unsere Strecken leitet, ge-
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wiB auch zu bewerkstelligen gewesen.
Aber ein Einzelstick Grapefruit — und
das um Mitternacht!

Die Bfe Linz Hbf, Salzburg Hbf und
Innsbruck Hbf wurden sofort mobili-
siert. Weit und breit keine Pampel-
muse. SchlieBlich machte sich der
Verkehrsaufsichtsbeamte Salzburg Hbf
dber Bitte der ZVO daran, umliegen-
den Gast- und Beherbarungsbetrieben
das Anliegen vorzutragen. Er hatte
nun endlich Glick. Der piekfeine
«Osterreichische Hof* besaB selbst-
verstindlich eine Grapefruit und
stellte diese ungesdumt und kosten-
los zur Abholung durch die OBB be-
refl. Als der Herr Bundeskanzler sein
Frihstiick einnahm, war er von der
Aufregung unbelastet.

- - -

Wen fragt man, wo der Speisewagen
des erwarteten Zuges halten wird, wo

™ die erste Klasse? In Velden am

Wéorther See stellten am 22. Mai zwei
Reisende — ein Herr und eine be-
kannle Wiener Arztin — diese Fragen
beziglich des TS 191 ,.Bundeslander-
Expref* dem Fahrdienstleiter. Die Rei-
senden waren angetan von der Haf-
lichkeit und Zuvorkommenheit des be-
fragten Eisenbahners. Er plazierte
beide an die richtige Bahnsteigstelle,
nicht ohne vorher darauf aufmerksam
gemacht zu haben, daB ein Durch-
gehen zum Speisewagen ab einer von
ihm bezeichneten Stelle aus Zugbil-
dungsgrinden (2mal ET 4010-Garnitu-
ren) nicht moglich sein werde. Anrufe
uber solche scheinbaren Unwichtig-
keiten werden von uns nicht bagatelli-
siert. Der beteiligte Mitarbeiter soll
wissen, dafl seine Leistung von unse-
ren Kunden anerkannt wird. Doch
aueh fir den Bahnhofvorstand, der die
Mitarbeiter immer wieder zu freund-
lichem Verhalten ermuntert, ist es eine
Freuda zu horen, dafl seine Bemdhun-
gen von seinen Mitarbeitern verstan-
den und weitergetragen werden.

- - -

Was schreibt die Zeitung (ber ,OBB-
Bedienstele, die einer Lehrerin aus
der Patsche halfen"? Wir zitieren wort-
lich: .Ein Floridsdorfer Team won
Schnellbahnbediensteten hat  einen
beispiellosen Akt von Kundenservice
und Menschlichkeil gesetzt, der
eigentlich mit den héchsten Auszeich-
nungen bedacht gehdrte, die die Bahn
zu vergeben hat: Die wackeren Bahn-
beamten opferten mindestens eine
Stunde ihrer nachtlichen Freizeit, um
eine Schilergruppe, die den letzten
Zug versaumt hatte, wohlbehalten
nach Hause zu bringen." 20 Schi-
lern im Alter von 12 bis 15 Jahren

wurde von deren engagierter Haupt-
schullehrerin die Mbglichkeit geboten,
sich das Festival der Clowns im Wie-
ner Prater anzusehen. Eine Verket-
tung von unginstigen Umstanden, alle
nicht von der Lehrerin beeinflulbar,
fuhrte dazu, daB die Gruppe erst nach
Mitternacht im Bi Wien Nord eintraf
und in den letzten Schnellbahnzug
einstieg. Endbahnhof dieses Zuges
war Floridsdori, die Gruppe gehbrte
aber nach Strebersdorf. Wahrend sich,
dort angekommen, die Lehrerin an-
schickle, Taxis zu organisieren, kam
der Zuglihrer des Schnellbahnzuges
gelaufen und rief ,Steigts wieder ein,
wir fahren euch nach Strebersdor!”
Was auch geschah! Reaktion der
Jugendlichen: .Die Bahn hat uns wie
den Bundesprasidenten persénlich be-
handelt. DalGr kann man nicht genug
danken. Wir sind jetzt OBB-Fans!" Da-
mit kein Verdacht aufkommt: Es han-
delte sich um keine _Schwarzfahrt”,
Die Zugmannschaft, die sich spontan
zur Verliigung gestelit hatte, machte
den Vorschlag dem Fahrdienstleiter,
welcher korrekt die Zustimmung der
EBDion Wien (Dispo) einholte.

- - -

Immer wieder greifen dltere oder so-
gar hochbetagte Menschen zur Feder,
um fhrer Freude {ber die fiirsorgliche
Betreuung durch OBB-Bedienstete
Ausdruck zu geben.

So schildert die 81jahrige Frau Maria
Schlesinger, sine Nichte des bereits
verstorbenen ehemaligen General-
sekretdrs der OBB, Hofrat Dr. Kan-
kovsky, wie sie am 31. Jénner 1982
mit dem Zug 4743 von Lafnitzhihe
nach Graz fuhr, um dort mit dem 5 Mi-
nuten spdter abfahrenden £ 816 in
ihren Wohnort Knittelfeld zu gelangen.
Frau Schiesinger meint. daB es ihr
ohne Hilfe des Schaffners, der ihr die
Tasche zum Eilzug trug, nicht méglich
gewesen wire, den AnschluB zu errei-
chen. Sie bedauert, dal es die Eile
nicht zulied, sich bei dem Schaffner —
es handelte sich um den Zugfihrer —
zu bedanken. Wenn alle Menschen
sa hilfreich waren, ware es auch fir
einen alten Menschen ein Vergnigen
und eine Freude, mit der Bahn zu rei-
sen.”

Das Generalsekretariat der Alpinen
Ski-Weltmeisterschaften 1882 brinat in
einem vom Genaralsekratir der Well-
meisterschaften, Fritz Trafler, und des-
sen Stellvertreter, Heribert Thaller,
unterzeichneten Brief an den Herrn
Generaldireklor der OBB den Dank
fiir die Zusammenarbeit in allen OBB-
Angelegenheiten zum Ausdruck. Auf

die folgende Passage kodnnen wir
richtig stolz sein: ,Dle Lelstungen der
UBB haben unser Erscheinungsbild
in sehr eindrucksvoller Weise weltweil
mitgeprégl und wesentlich zu dem
positiven Gesamiurlell der Alpinen
Ski-Weltmeisterschafien 1982 beige-
tragen.* Und fir die Mitarbeiter, die
damals im Feber an vorderster Front
gestanden sind: ,Unser Dank und un-
sare Hochachtung geltan ebanso allen
in Schladming und Haus singesetzien
UBB-Beamten, mit welchen wir im
Sinne einer echten Parinerschaft zu-
sammenarbaiten durften.

An einem Mittwoch war ein Eisenbah-
ner fir eine Tageszeitung wieder der
Lichtblick, wert in die Spalte .Mensch-
lich betrachtet” aufgenommen zu wer-
den. Gesachildert wird, wie eing Frau
am Sonntag, dem 14. Marz 1982, mit
dem Zug 4114 von Lecben-Donawitz
mit ihrem Enkel zu dessen Vater nach
Wien abfahren wollte. Pech war nur,
daf es sich um einen Werktagszug
gehandelt hat. Wie sollte man in weni-
gen Minuten nach Leoben Hbf kom-
men? Mit dem sofortigen Eintreffen
egines Taxis war an diesem Tag nicht
zu rechnen. Der Gilterkassier sprang
sofort ein und brachte Grofmutier
plus Enkel mit seinem Pkw zum
Bf Leoben Hbf, von wo die Fahrt wie
geplant weitergehen konnte.

Gibt es auch diesmal Fanpost fir den
woh! beliebtesten Zugfihrer der OBB,
Herrn  Staber aus Villach? Keine
Frage! Wir zitieren aus einem Brief,
den Herr Alexander Widner aus Kla-
genfurt varfalit hat:

Ich fuhr am 16. Mérz mit dem ,Oster-
reich-italien-Expref’, D 237, ab Sid-
bahnho! nach Klagenfurt. So etwas
von zuvorkommendem und freund-
lichem Schaffner habe ich noch nicht
erlebt, obwohl — da ich alle weiten
Reisen per Bahn erledige — ich schon
oinige Schafiner erlebt habe. Dieser
gute Mann (ich saB in einem vorderen
Waggon) war geradezu ein Wunder
an Héflichkeit und Entgegenkommen.
Nicht, daB andere seines Standes im
allgemeinen unhdflich waren, nein,
aber bei diesemn Manne war eban die-
ses berihmte _Etwas Mehr* vorhan-
den. Und was das Schénste war: sei-
ne Hoflichkeit wirkte nicht gezwun-
gen, sondern durchaus natiirlich und
ihm angemessen. Das war eben tat-
sfchlich Hoéfllichkait, nichl dumme an-
biedernde Servilitat."

w - =
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Eine Seniorin, Frau Josée Vook-
Albrier aus Paris, Gattin eines Agrar-
experien bel der NATO, schreibt be-
geistert (ber die OBB-Bediansteten
und srwahnt besonders Herrn Adolf
Karner, einen Villacher Schaffner:
Llch schreibe Ihnen, um mich dber
Ihre Bahnangestelllen zu bedanken.
Immer sind sie zuvorkommend und
hiltsbereit. Und wir reisen so viel, daB
ich das beurteilen kann. Unlangst
muBte ich nach Jugoslawien. lch war
kurz nach einer Operation und gehe
schwer, Da hat Ihr Angesteliter, ohne
Aufforderung, mich und mein Gepéck
in den Zug wverfrachtet und dann in
Jesenice zum dortigen Zug begleitet,
wo er mir wieder hineinhalf."

- - -

Das Zentralsekretariat der Gewerk-
schaft der Eisenbahner hat uns einen
Brief des Herrn Fritz Weinwanschitzky
aus Korneuburg zur Verfigung ge-
stellt. Er hat den Brief geschrieben,
wail an dem von ihm erlebten Kunden-
dienst ,soviel Unbekannte* beteiligt
waren. Herr Weinwanschitzky hatte am
Sonntag, 28. Marz 1982, im Z 22421
seine Brillen — Wert S 1000,— —
llegengelassen. Zu Hause bemerkie er
den Verlust. Er riel den Personenkas-
sier an, der die Ricksendung der
Augenglaser mit dem nachstméglichen
Zug, vermutlich Z 22500, bewerkstelli-
gen konnte. Schon nach anderthalb
Stunden dberreichte ihm der ,Vor-
stand” den Verlustgegenstand.

L] - -

Dem Schalterbeamten bel der Perso-
nenkasse Dornbim, der am 1. April
1882, ca. um 17.00 Uhr, Dienst versah,
wird Frau Else Hefel, in der gleichen
Stadt wohnhaft, noch lange dankbar
bleiben. Als sie sich fir den Folgetag

eine Karte nach Innsbruck erwarb, er-
kundigte sich der Kassier um ihre
Rickfahrabsicht, mit dem Hinweis, daf
der Vorariberg-Exprefi®, Ex 418, an
diesem Tag nicht verkehrt. Dadurch,
schreibt Frau Hefel, sei sie vor einer
Fehiplanung bewahrt worden, Bei der
Riickreise am 2. April war Frau Hefel
sehr angetan von der Freundlichkeit
des Schafiners im Z 468, der ihr nicht
nur erschéplend dber den Ulmer
Kurswagen Auskunft gab, sondern ihr
noch das Umsteigen in Feldkirch in
den Zug 5504 empfahl und dabei be-
hilflich war. Frau Hefel erzéhit in dem
Brief weilers, daB in dem von ihr be-
nutzten Abteil zufallig ein Triebfahr-
zeugfihrer mitgefahren ist. mit dem
sie ins Gespriach kam. Dabel erhielt
die Reisende den ,besten Eindruck
hoher Pflichtauffassung”. Als sie ihm
ilber die geschilderten Falle .vorziig-
licher UOBB-Serviceleistung” erzihlte,
wurde Frau Hefel von ihm gebeten,
doch ein paar Zeilen dar(ber an die
BB zu schreiben. Diesem Ersuchen
ist sie mit Freude nachgekommen.

L ) L ] L

Aus dem Fernsehen ist |hnen sicher
Dr. Huftnagel von der Zentralanstalt fiir
Meteorologie und Geodynamik —
Wien, Hohe Warte — bekannt. Sait
1954 pandelt er oft zwischen Wien und
Kirchdorf an der Krems. Bei seiner
Bescheidenheil fragt sich Dr. Hul-
nagel, ob es ihm Oberhaupt zusteht,
a@in Urteil auszusprechen. Gottlob hat
er es doch getan:

.In diesen Jahren hat sich sehr viel
geandert; Anfangs war es zum Bei-
spiel nicht méglich, am Abend von
Wien aus Kirchdorf zu erreichen, die
Folge war eine Nachtfahrt (Wien ab
15.00 Uhr, Kirchdorf an etwa 6.00 Uhr
frih). Jetzt gibt es ausgezeichneta

Verbindungen, kurze Fahrzeit (manch-
mal nur 3 bis 4 Stunden), dazu sehr
guten Fahrkomfort wie saubere Zige,
schne Sitze und dergleichen.

Trotz der standig steigenden (Ener-
gie-)Preise sind auch lhre Tarife al-
traktiver. Als sehr positiv mdchte ich
die Kilometerbank erwdhnen, weilers
ain Dankeschon fior die Familien-
ermaBigung.

Die offensichtlich zunehmende Zahl
der Bahnfahrer ist sicher eing Bestéati-
gung lhrer guten Dienstleistung fir
dia Offentlichkeit. Erfreulich, daB Sie
auch zu StoBzeiten durchwegs Doppel-
garniluren fithren, so daB auch vor
Feiertagen und bel Ferienbeginn und
-ande eine angenehme Reise moglich
ist.”

Dr. Hufnage!, der uns hoffentlich wei-
tere Jahrzehnte treuer Kunde bleiben
wird, hat dann noch Zugbilde- und

AnschluBvorschlage gemacht, mit de- =

nen sich bereils die zustandigen Mit-
arbeiter auseinandergesetzt haben.

@ & &

Ganz herzlich bedankt sich Frau Dok-
tor Susanne Polsterer vom Reise-
referat Renner fiir die hervorragende
Betreuung ihrer Siziliengruppe durch
zwel Liegewagenschaffner, die bei der
Fahrt im Z 235 am 2. April 1982 und
Z 234 am 12. April im Einsatz waren.
.Beide Harran haben unter dem Druck
des Osterverkehrs sine fantastische
Leistung fir meine Gruppe ,Reisebiiro
Renner* — Akademisches Reiserefe-
rat — volibracht, haben uns in unse-
ren Liegewagen eine wirklich fried-
liche HReise beschert und uns auf-
opfernd betreut. Sie verdienen eine
grofie Anerkennung und sind fir die
OBB eine wunderbare Représenta-
tion.*

Bester Eindruck

Die Handelsakademie | der Wiener
Kaufmannschaft nitzte die Gelegen-
helt, sich mit den Schilerinnen und
Schilern einer Klasse am 2. 12, 1881
bei den OBB umzusehen, Der Kun-
denbatreuungsraum in Wien West-
bahnhof, Eisenbahnfahrzeuge, das
Zentralstellwerk in Hitteldorf-Hacking
und schlieBlich wieder in Wien Westbf
Anlagen des kommerziellen Dienstes
waren die Stationen der Fihrung,

Die Frau Professor war, gleicherma-
Ben wie die Schuler, zufrieden. Dank
und Anerkennung den OBB. Wir ver-
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suchten zu hinterfragen, was aul die
Handelsakademiker Eindruck gemacht
hal.

Vieles: die persanliche Atmosphare
im Kundenraum, die Relais im Zen-
tralstellwerk (im Zeitalter der Mikro-
elektronik fast schon als romantisch
alt bestaunt), der Dienst des Fahr-
dienstieiters {um dessen Ablenkung
zu vermeiden, muBle klarerweise eine
verkehrsschwache Zeit gewahit wer-
den), eine nicht gestellte Erfolgshand-
lung der Zollfahndung (unheimlich
aufregand!). Was war aber der besle
Eindruck? (Meugierde kennt keine
Grenzen.)

Jetzt kommt die groBe Oberraschung!
AnlaBlich der Zollbeschau wird ein
Kleincontainer gedffnet. Inhait: Glas-
waren unverpackl. Ein paar Dutzend
Augenpaare starren gebannt auf den
Mitarbeiter, walcher den Behalter off-
net. Der Behalter ist offen, der von
den Zuschauern gebildete Kreis isl
ganz eng geworden. Dann ein ein-
stimmiges .Aahl". Fein sauberlich ste-
hen die Glasprodukte aufgereiht.
Wicht ein Kratzer, schon gar nicht
Scherben! Dardber haben die jungen
Leute noch lange gesprochen!

Transportqualitit par excellence!
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Tragwagen

Auf Tragwagen der Type Sgjss 712
werden Im WNachisprungzug .Wollur-
ter” regelmaBig Wechselaufbaue oder
GroAcontainer befdrdert und befah-
ren so die Korridorstrecke (ber die
Rosenheimer Kurve.

Aus dem DB 520:

«5 . .. Drehgestell-Flachwagen in Son-
derbauvart;

— vierachsig: Ladeldnge mindestens

18 m, Lastgrenze C mindestens
50,

— sechs- oder mehrachsig: Ladelange
mindestens 22 m, Lastgrenze C
mindestens 60 t.

g bei 5§ — fiur den Transport von Con-
tainern bis 60 FuBl L&nge eingerichtet,
5 — bei allen Wagen lautfahig bis
100 km/'h,

48 — bei allen Wagen lauffdhig bis
120 km/h."

Unter Bericksichtigung, daB bei den
Fahrzeugen der genannten Type die
Wagenbodenhdhe nicht mehr als
1170 mm und der Drehzapfenabstand
héchstens 15800 mm betragt, wurde
mit der DB klargestellt, dal eine Be-
ladung mit den entsprachenden Wech-
selaufbaulen oder GroBcontainern auf
der DB-Durchlaufstrecke nicht die Be-
handiung als Sendung mit LademaB-
Oberschreitung notwendig macht.

Die gleiche Aussage gilt fir die dsler-
reichische Strecke sowie fir alle Bah-
nen, die das LademaB gemaB Tafeln
32, 37, 38, 311, 312, 316 und 317 des
RIV, Anlage Il, Band 1, zulassen sawie
fiir das LademaBl Finnland |,

Ubrigens liefern die Jenbachar Warke

™aufend neue Container-Tragwagen

aus, deren erstgebauter Wagen die
Bezeichnung Sgjs 31 81 453 0001-4
trug.

Aus dem DB 520:

. bel K, L, R, § T, Z — mit StoB-
dampfereinrichlung.”

Der Zweck der Neukonstruktion ist es,
durch gleitende Verladeweise die bei
VerschubstéBen auftretenden Krafte
vom Ladegut moglichst fernzuhalten.

Um eine finfjdhrige Revisionsfrist zu
gestatten, wurde von der Bezeichnung
Sgjss Abstand genommen. Die sieben-

stellige Wagennummer wird deswegen
nicht mit 4530, sondern mit 4536 be-
ginnan.
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Der Feuerloscher
fehit

Aus Meldekarten, Meldeblchern oder
Lageberichten ist hin und wieder zu
ersehen, dafll in einem Reisezug ein

in Entsiehung befindlicher Brand —
meist ausgehend von einem Tschick —
dank sofoertigen Einsatzes des im Wa-
gen verwahrten FeueriGschers ge-
loscht werden konnte. Dazu ist der
Feuerldscher ja auch im Wagen drin-
nen.

Ist er das wirklich immer? Bedauer-
licherweise nicht. Vior allem die Haupt-
werkstitte Simmering weil ein Lied
davan zu singen, wie haufig der Platz
des Feuerloschers bei Eintritt des be-
treffenden Personenwagens In die
HW leer ist.
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Zunachst dirften fir das Abhanden-
kommen wvon Feuerldschern haupt-
sdchlich Lausbubenstreiche urséichlich
gewesan sein. Daflr sprach, daB fall-
weise in Gleisnihe aul der Strecke
solche Gerate aufgefunden wurden.
In der Zwischenzeit dirften sich die
Beweggrinde verkommerzialisiert ha-
ben. Auf widmungsfremde Verwen-
dung laBt schlieBen, dafl die Leute,
welche den Feuerlbscher entnehmen,
freundlicherweise auch die Befesti-
gungsschrauben und -bander an sich
nehmen.

Micht nur des gestohlenen Werles we-
gen, vielmehr aus den maglichen Fol-
gen fir das Leben von Reisenden,
leitet sich ein ausgesprochen verbre-
cherisches Tun ab. Es ist aber gar
nicht gesagt, daB diese Diebstihle
nur diesseits der Staatsgrenzen be-
gangen werden. Ende Februar traf
mit einem Schnellzug der Franz-Jo-
sefs-Bahn an unserer Grenze ain
OBB-AB aus einem Drittland ein. 28
Vorhdnge waren heruntergefetzt und
fehiten, der Spiegel im Abort war
ebenfalls herausgestohlen; Clopapier
und Handtdcher bis aul das letzte
Blatt geplindert. Dank dessen, daB
der Sammiler offenbar kein geeignetes
Werkzeug besessen hatte, war der
Rasierstecker nicht abmontiert, son-
dern nur herausgebrochen. Und dann
der Feuerldscher: Fast wiére er je-
mandem auf den Kopl gefallen. Die
Belestigung war namlich schon ge-
I6st, doch dirfte irgend ein unerwar-
leter Ankémmling den Tater ver-
scheucht haben.

Freilich, auf das was im Ausland pas-
siert, haben wir keinen EinfluB. Dies-
bezlglich bedarf es jedoch der Auf-
merksamkeit an der Grenze bei Ober-
nahme der Wagen. Auf unseren Strek-
ken, sel es im Zusammenhang mit
einer Zugfahrt, sei es in der Abstell-
gruppe eines Bahnhofes, gilt es, auch
den Feuerldscher in unsere Aufmerk-
samkeil einzubeziehen. Ein Herr mit
FeuerlGscher, der sich, freundlich grii-
Bend, In einem Bahnhof von einem
Personenwagen enifernt, konnte na-
tirlich ein Woerkstattenbediensteter
sein. Die Wahrscheinlichkeit ist doch
eher gering. Das |&Bt sich auch mihe-
los klarstellen.

Vielleicht hilft auch zu diesem Anlie-
gen elwas Aufmarksambkeit,
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Der Lagebericht der Betriebsdirektion,

der fir jeden Kalendertag gesondert von der Zentralen Verkehrsiberwachung
verfaBt wird, gibt AufschiuB (ber die Schwierigkeiten in der Betriebsabwicklung.
Um die einzeinen, besonderen Ursachen der Betriebsbehinderungen rechizeitig
erkennen und in weiterer Folge beseitigen zu kénnen, ist die ZV0 auf viel-
seitige Informationen angewiesen. All diese Fakien werden verarbeitet, (iber-
prift und den Fachdiensten zur weiteren Behandlung und zum Setzen ziel-
fuhrender MaBnahmen zugeleitet.

p——

Betriebsdirektion
LAGEBERICHT — Mittwoch, 16. 6, 1982

Mit Stand 16. 6. 1982 waren im gesamten OBB-Gebiel 5469 leere, nicht
verfligle Glterwagen, 1611 Schadgiiterwagen und 230 ausgemusterte
Giterwagen, das sind in Summe 7310 Giterwagen, auf Verkehrs-
gleisen hinterstellt.

Durch das Fehlen geeigneter Hinterstellgleise kommt es zu vielen an
sich unndtigen Oberstellfahrten mit Leerwagenziigen zum Teil durch
ganz Osterreich. Zusétzlich verscharit wird die Situation durch viele
fir einzelne Firmen wegen Entladeriickstaues auf Verkehrsgleisen
hinterstellte, noch beladene Giterwagen. Zum Beispiel ist das ndrd-
liche Waldviertel mit Wagen fir die Firma Schwaighofer in Schwar-
zenau fast zur Ginze belegl. Ebenso das Oberinntal mit Wagen fir die
Firma Pfeifer in Imst/P,

Um gravierende Betriebsbehinderungen hintanzuhalten, wurde ins
Auge gefaBt, ein Streckengleis der zweigleisigen Nordbahn zwischen
den Bl Dirnkrut—Drosing fir die Hinterstellung von leeren, nicht ver-
wendeten Gillerwagen zu sperren. Sollte mit diesem Abschnitt das
Auslangen nicht gefunden werden kénnen, wird zur Entlastung des
Grazer Raumes die Sperre eines Gleises zwischen Graz Hbf—Punti-
gam in Betracht gezogen.

Gilterzugverkehr:
Anzahl der abgespannien Zlge um 24.00 Uhr:

Wien Linz Innabruek Villash  Summe
Tfz-Mangel 1 2 — —_ 3
Platzmangel — 1 ks o 1
Betra 2 (Bruck/M.—Niklasdorf) 1 — — 1 2
Weigerung JZ vor Bf Jesenice — — —_ 1 1
2 3 — 2 7

Restfrachten in Innsbruck Hbf: 1546 t wegen Welgerung FS,

Weigerung an DB vor Bf Kufstein: 1 Zug wegen Weigerung FS.
Entladeriickstau Firma Pleifer (Imst/P.): Stams 1 Wg., Telfs/Pf. 37 Wg.,
Innsbruck Hbf 9@ Wq., Schonwies 11 Wg., Imst/P, 8 Wg., Landeck 15 Wg.,
Wargl 12 Wa.

Entladeriickstau Firma Schwaighofer (Schwarzenau): Gmind NO
21 Wg., Pirbach/Schr. 10 Wg., Vitis 27 Wg., Gopfritz 12 Wg., Irnfritz
24 Wg., Grofi Weikersdorf 15 Wg., Hotzelsdorl/G. 24 Wg.

Wichtige Verkehrsbeschrinkungen im Giterverkehr: Keine,

Gefahrens davon aul Strecken abgesagle

Badarfsglterzuge dber 50 km Ragelgilerzige
Wien 54 29 7
Linz 73 43 5
Innsbruck 6 4 3
Villach 45 a8 4

178 (171) 115 (106) 18 (41)

(1880: 191) (1980: 128) (1980: 36)

(Teilwaiser Auszug)
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Weichen- oder Stellwerkswarter mit
aginem Stellbereich von nur wenigen
Weichen haben diese meist auch selbst
zu reinigen und zu schmieren. Sind
diese Weichen noch dazu unter Signal-
deckung, so kann die dem Mitarbeiter
bei den genannten Tatigkeiten im
Gleisbereich drohende Gefahr auf ein
geringes MaB reduziert werden. Bel
von ihm selbst zu bedienenden Signa-
len reduziert sich die Gefahr noch
weiter.

Mehr Sorgen machen uns jene Mitar-
M giter, die in einem grbBeren Be-
relch zusétzlich noch in . Schnellfahr-
gleisen” Tag fir Tag der Tatigkeit des
Weichenreinigers nachgehen missen.
Ein wenig Unaufmerksamkeit hat
schon so manchem dieser Kollegen
das Leben gekostet. Es schadet nichts,
wenn wir uns wieder einmal an den
ginen oder anderen dieser uns be-
kannten Manner erinnern: Kaderabek,
Pirschl, Kogelnig, Koller... Jedem
unserer Leser wird ein Name einfal-
len.

Warum beschwiren wir den Geist der
verungliickten Freunde, um uns ,nur®
mit dem Arbeitsgerat zu beschaftigen.
Bel keinem der uns bekannten Un-
falle wurde ungeeignetes oder
schlechtes Arbeitsgerat verwendet, ge-
schweige denn, daB es fir den Unfall
ursdchlich gewesen wire. Unser Anp-

-

liegen ist es, den Weichenreinigern,
einer Minderheit unter den Mitarbei-
tern des ausfihrenden Betriebsdien-
stes, die Arbeit so leicht wie moglich
zu gestalten.

So soll der Weichenreiniger nur dann
kauern oder hocken missen, wenn es
seine Taligkeil wirklich nolwendig
macht. Zum Beispiel, wenn er mittels
Spachtel die Gleitstiihle und deren
Umgebung behandelt. Beim Olen der
Gleitstiihle kann er aber schon ein
langstieliges  Werkzeug verwenden.
Damit kann er schon bei stdndigem
Bewegen des Oberkdrpers im' Stehen
seine Arbeit In weltaus gilnstigerer,
weniger ermidender Kérperhaltung
ausilben. Hauptaspekt ist aber, daf
der Mitarbeiter dadurch einen viel
gréBeren Horizont bekommt, Gefah-
ren eher erkennt und auch rascher dia
Flucht aus dem Gleis- beziehungs-
weise Gefahrenbareich bewerkstelli-
gen kann.

Um den Bahnhbfen die Bestellung der
Werkzeuge zu erleichtern, erinnern
wir an die Bezeichnungen und Waran-
nummern der wichtigsten in Betracht
kommenden  Arbeitsgerite bezie-
hungsweise derer Bestandleile:

Weichenbesen  Wr.-Nr. 114.20.65-69
(DB 1011)
Radiatorenpinsal Wr.-Nr. 114.28.76-78
(DB 1011)
Stiel
(DB 1015)
Stiel
(DB 1015)

Wr.-Nr. 598.30.09-12

Wr.-Nr, 598.40.01-09

Weaichenkratze
geschmiedet
(DB 1018 G)

Eiskratze
(EisstoBel)
(DB 1018 G)

Malerspachtel
(DB 1018 G)

Von den Bahnhdfen kann nun aus
Weichenbesen, Stiel und Weichen-
kratze oder Eiskratze ein kombinier-
tes Geré! hergestellt werden, das den
KérpermaBen des zu beteilenden
Mitarbeiters entspricht. Hat der Bahn-
hof wirklich keinen so geschickten Be-
diensteten zur Verfligung, der das
halbwegs hinbringt, so wird sicherlich
eina bereichsmiBig zustindige techni-
sche Dienststelle einspringen und fdr
uns die paar Hammerschlage machen.

Den Wiinschen des Anwenders nach
besonderer Kombination der Gerate
nachzukommen, dirfte keine Schwie-
rigkeit bereiten. Nicht bewahrt hat sich
in der Praxls die Verlangerung von
Malerspachteln mittels Stieles. Vor
diesern Experiment raten wir deshalb
ab. Hingegen brachte die Bestielung
von FRadiatorenpinsaln der unter-
schiedlichen GréBen gute Erfolge.

Wir bitten also unsere Weichanreini-
ger, dem materialverwallenden Be-
diensteten des Bahnhofes (Material-
beamter, Vorstand) entsprechende
Winsche und Anregungen zu unler-
breiten, falls nicht ohnehin enispre-
chendes Gerét vorhanden Ist.

Wr.-Nr. 803.32.25

Wr.-Nr. 803.32.11

Wr.-Nr. BD4.1522-26

s Heizung aus”’

Die Zugsammelschienen zwischen den
Fahrzeugen dirfen nur wverbunden
oder getrennt werden, wenn sie span-
. nungslos sind [siehe DV M 36, § 6 (9)].
Zustandig fir das Verbinden und
Trennen sowie fir die Abgabe von
Auftragen zum Aus- und Einschalten
der Zugheizung sind die mit dem
Kuppeln und Heizen beauftragten Be-
diensteten; bel technischen Mangeln
auch der Wagenmeister oder die Tifz-
Mannschaft [siehe DV M 36, § 6 (1)].

Diese Bediensteten haben das Aus-
schalten der Zugheizung vor dem Ver-
binden und Trennen der Zugsammel-

schiene grundsétzlich pers&nlich und
miindlich zu verlangen [sighe DV M 36,
& B (21)].

Bei Schwierigkeiten in der direkten
Verstandigung zwischen Kuppler und
Tiz-Fiihrer, wie beim HKuppein wvon
Wagen am ZugschluBl, dirfen Auftrage
{z.B.: .Helzung aus®) und Vollzugs-
meldungen (z.B.: .Heizung ist aus")
von anderen befugten Bediensteten
dbermittelt werden. Zulassig ist auch
die Verwendung von Fernsprechern
oder Funkgeraten, Verboten sind an-
dere Arten der Versidndigung, wie
z. B. mit Handzeichen oder Lichtsigna-
len. Verboten auch die Verwendung
des Lautsprechers; handelt es sich
doch um eindeutig sicherheitsrele-

vante Mitteilungen ([siehe DV M 36,
§ & (22)]. Bos wird es dann, wenn
neben der Lautsprecherdurchsage. die
vom Tfz-Flihrer, weil in der Mahe eine
Larmquelle stérend wirkt, nur ver-
stiimmelt aufgenommen werden kann,
Handzeichen zu Hille genommean wear-
daen. Hat der Zeichengeber dann noch
zufdllig eine grinleuchtende Handla-
terne in jenar Hand, mit der er Be-
wegungen nach oben macht, dann
kann sich |eder Gedanken machen,
wie lang das gut geht.

Leider missen immer, immer wieder
Mitarbeiter Verletzungen auf sich neh-
men oder sogar ihr Leben lassen,
weil die Sicherheitsbastimmungen be-
zuglich des Kuppelns der Zugsammel-




schiene nichl peinlichst genau befolgt
werden. Es gibt sogar Mitarbeiter, die
wiederholt einen Stromunfall in die-
sem Zusammenhang erlitten haben.
Dafl diese Manner noch leben ist kein
Beweis dafiir, daf der manchmal so-
gar provozierte Unfall immer mit dem
Weiterlaben ausgeht. Sollte sich je-
mand an dem Waort provoziert stoflen,
in der Meinung, das gébe es nicht,
s0 raten wir thm an, mit offenen Au-
gen zu beobachten. Da gibt es
Helden, die verbinden oder trennen,
wann sie sich unbeobachtet glauben,
das Heizkabel prinzipiell bei herr-
schender Spannung. Die wissen —
s0 geben sie es zu verstehen — ganz
genau, daf nichis passigren kann,
weann as trocken ist, wenn man dia
Steckdoze so offnet, daB... Nein,
Sie bekomman dafir keine Anleitung!
Vielleicht haben Sie es schon manch-
mal miterlebt, wenn es platzlich zu
einem ohrenbetaubenden Knall kommt
und Sekundenbruchteile ein Feuer-
zauber, wie bel einem Feuerwerk im
Prater, den Bahnsteig in helles Licht
taucht. Dann tritt der Kuppler mit blei-
chem Gesicht aus dem Gleis. Gottlob
isl nichts passierl. Die beiden Fahr-
zeuge moissen zwar wegen des ent-
standenen Schadens ausgesetzt wer-
dan — der Stecker ist zerborsten, die
Steckdose verschmort — doch unser
Verschieber labt! Manchmal geht es
aber auch ganz leise zu. Vor einigen
Minutan haben Sie noch mit Ihrem
Kollegen gesprochen. Jetzt rihrt er
sich nicht mehr. In der Hand halt er
noch das Heizkabel. Lohnt sich das?

Ein nicht alltaglicher aber jederzeit
méglicher Unfall, mit leichten Folgen,
spielte sich so oder ahnlich ab: Ein
Schnellzug, baspannt mit Zugtfz und
Vorspanntfz, beide E-Loks, fahrt in
einem Unterwegsbahnhof ain, wo Wa-
gen beigegeben werden sollen, Der
Kuppler siehi, daB beide Tiz die
Stromabnehmer angehoben haben,
Kurz nach dem Anhallen des Zuges
hat sich der Kuppler bereilts beim
Zugtlz eingefunden. Dessen Stromab-
nehmer ist bereils gesenkt. Der Tiz-
Fiihrer befindet sich nicht auf dem
Fiihrerstand. Unser Verschubbedien-
steler steigt ins Glels, 16sl die E-Hei-
zungsverbindung und schon gibt es
dabei einen Uberschlag. Die Verlet-
zung des Mitarbeiters slellit sich als
geringfigig heraus.

Des Ratsels Losung:

Die Heizleistung des Zugtfz hatte for
die Beheizung des Wagenzuges nicht

ausgereichl. In der DV M 36, § 3 (10)

ist vorgesehen:

.Befinden sich in einem Zug zwei

oder mehrere Tfz, darf das Heizen

des Zuges von einem anderen als

dem Zugtfz aus erfolgen, wenn vom

Zugtfz

— die Heizeinrichtung fehlerhaft st
oder

Vaesicht tut nicht welh!

— die Heizleistung nicht ausreicht und
die des anderan groBer ist.”

Sie sehen: man kann nicht vorsichtig
genung sein. Unser Kuppler wird sich
jetzt nie mehr den einen Schritt er-
sparen und sich stets dberzeugen,
daB nicht eine Verbindung der Zug-
sammelschiegne zu einem weilaran Tiz
bestehl.

Eine gute Parole — finden Sie nicht auch?
Dieses informative Plakat war zum aktuellen Zeitpunkt im Bf Attnang-Puchheim

ausgehangt:

‘_ Unfallstalistik 1981

Insqesaml: 1 Arbeitsunfdlle

Bf AtinangP

L o e} R T

_@g&g/ W't'e.'r & (v piteigen,

Verschub: 3 ( kippeln Hunz)

Laded:énsf: 5( furz)

Kuppen, latearbeiten)

Lampist:

1 (fardtzungen)
Wagenreizigung:1 ()
Wegunfale: 4

orsicht {ut nicht

we

informationshbiatt der Betriebsdireklion. — Herausgeber, Eigentimer und Verleger (Medieninhaber): Generaldirektion der Osterreichi-
schen Bundesbahnen, Betriebsdirektion, 1010 Wian, Elisabathstrafe 8. — Redaktion: Karl Schindlagger, 1010 Wien, Elisabethstrafie 9,
Telelon 5610 (Basa), 0222/5850/5610 (Post), — Hersteller: Druckerel der Osterreichischen Bundesbahnen, 1150 Wien, FelberstraBe 1.

16




