Informationsblatt der Betriebsdg

Aus dem Verkehrsgeschen._

Entgleisung des Lz 89544 im
Bf Badgastein am 17. 2. 1983

-
Jonnerstag, 17. 2. 1983.um 2.44 Uhr ent-

gleiste |/m Bf Badgastein das als
Lz 89544 von Bockstein nach Schwarz-
ach-5t. Velt verkehrende Tiz 1042.604
nach Ubartahran des haltzelgenden Aus-
fahrsignales H3 und des Gleisabsehlus-
ses mit allen Achsen.

Der Bi Badgastein besitzt ein Druckta-
stenstellwerk der Bauart DrS mit selbsia-
tiger Gleisireimeldeaniage. Geman
Bedisnungsanweisung kénnen in Rich-
lung Swa eine Lange Ausfahri — die
Fahrt baginnt beim Schutzsignal Sch3 -
und eine kurze Ausfahrt — die Fahrt
beginnt beim Ausfahrsignal H3 - durch-
gefihrt werden. Fur besde Ausfahrien
wird die FahrstraBe vom jeweiligen
Signal bis zur Verschubhalttalel geprift
und gesichert, Am Signalmast des
Schutzsignales ist ain Signalnachahmer
== ngebracht, der bei Einstellung einer
LAgstrafie — lange Ausfahrt — nur die
Stellung des Ausfahrsignales .Frei mit
Geschwindigkeitsbeschrankung® an-
zeigt,
Ab dem Schutzsignal besteht ein Gefalle
von 18%w, in Richtung Stumpligleis 3a
ein solches von 23 %
Entfernung vom Sch3 bis zum AS H3:
a6m.

Lange des Stumplglelses 3a: ca. Brm mit
GleisabschluB (Prellbock Bauan Worth)

Am Ereignistag kam der LzB9544 im Bf
Badgastein um 2.24 Uhr, nachdem der
Fdl eine Kurze Einfahrt auf Gleis3 gestelll
hatte, baim planmafigen Hallepunkt vor
der Fahrdienstieitung zum Stillstand, um
die Kreuzungen mit den Zigen 44941,
297 und 44917 abzuwarten,

Wahrend der Einfahrt des Za4917
brachle der Fdl um ca. 2.42 Uhr das
Schutzsignal .Sch3" in die Stellung

-Fahrverbot aufgehoben”, um die Aus-
lahrl des Lz aus Gleis3 vorzubereiten.
Der Fdl begab sich dann auf den Platz,
um die Zugbeobachtung durchzuflhren,
Da der Fdl den Tiz-Flhrer das Lz nicht
sehan konnte, klopite er an die Tlr das
Tfz. Daraufhin erschien dieser baim
geschlossenen Fenster des vorderen
Flhrerstandes und er selzie — eine
Handbewegung des Fdl mag er als
zusatzliche Zustimmung zur Abfahrt auf-
gefaBt haben — das Tiz in Bawegung,
Der Signalnachahmer zeigte kein Licht
und das Ausfahrsig stand auf .Hailt". Der
Tfz-Fihrer nahm an, daf Ausfahrsig H3
sel untauglich und die Ausfahrt wirde mit
Ersatzsignal erfolgen.

Der Lz fuhr am Schulzsignal bzw. Signal-
nachahmer vorbei und nach ca. 35m
bemerkie der Tiz-Fihrer, dafl sich die
Weiche5 nicht in der richtigen Stellung
befand und das Ausfahrsig H3 Signal

Halt" zeigte. Mach Einleitung einer
Schnellbremsung kam es infolge der ver-
atsten Schienen im Stumplgleis bei giner
Fahrgeschwindigkeit von ca. 30km/h
zum Radergleiten und durch Uberfahren
des Gleisabschlusses zur Enfigleisung
mit allen Achsan. Als der Fdl nach Beob-
achlung des 244917 in die Fahrdienstiai-
lung zurickkam und durch Dricken der
Start- und Zieltaste das Ausfahrsig H3 in
die Freistellung bringen wollle, stellie er
gine Rotausleuchlung der Weiche5, die
sich bereits hinter dem Ausfahrsig H3
befindet, in Richlung Gleis 3 a fest. Nach-
dem diese Ausleuchiung kurz danach
wieder erlosch, nahm der Fdl an, der Lz
habe den GleisabschluB im Gleis 3a
Oberfabren und er versuchie (Ober die
Dispo Tauern eing Funkverbindung mit
dem Tfz herzustellen. Als dies mifilang,
begab sich der Fdl in Richtung Gleis 3a.
Der Tiz-Flhrer beland sich zu diesem



Zeitpunk! bereits aul dem Weg in die
Fahrdienstleilung. Talsache war. daB
das Tiz auBerhalb des Gleisabschlusses
am Poral ener StraBanunterfihrung
zum Stillstand gekommen war.

Bai der sich Oberaus schwierlg gestallen-
den Ursachenlindung ergaben sich dre
Schwerpunkte:

1. Mach den Angaben des Fdl war mit
der Fahrverbot-aulgenoben-Stellung
des Schutzsig die Fahrt des Lz89544
varbereitel worden (Zuglahrt). Dabel
wurde dem Tiz-Fohrer aufgrund der
Streckenliste die Zustimmung zur
Abtahrt erteilt.

Gemal der Bahnholdienstordnung
wird die Zustimmung 2ur Abtahrt flr
alle Ziige und aus allen Gleisen durch
Freistellen des jeweiligen Aus-
fahrsig erteil bzw. ist geman Bedie-
nungsanweisung fir den konkreten
Fall die 2zu bildende Zugstralie
{=Lange Ausfahrt, Fahrt beginn
beim Schutzsig) durch Dricken der
jeweiligen Start- und Ziellaste aus
dem Tastenbedienungsplan ainzu-
stellen.

Auflerdem war der Signalnachahmer
am Scha, der nicht aus Sichigninden,
sondern aul Grund von mittlerwealle
aufgehobenen  Vorschriftenbestim-
mungen an diesam Signal angebracht
ist, finster, da dieses Schutzsignal
nicht fdr eine Zugstrale in die Stellung
«Fahrverbol aufgehoben™ gebrachi
wurde.

Der Fdl hatte demnach {ir die Zug-
fahrt das Schutzsignal nicht in die
Stellung Fahrverbot aulgehoben”
bringen dirfen, bei Durchfibhrung
einer Verschubfahrt hiatle er den Tiz-
Flhrer enlsprechend verstandiaen
missen (V3, Pkt61 und 132),

2. Mangelhafte Signalbeachtung durch
den Tfz-Fuhrer mit anschiiefendem
Uberfahren des hallzeigenden Aus-
fahrsignales H3;

Bf Badgastein

Der Tiz-FGhrar hatte

d) angenommen, da aul Grund der
Slellung  des  Schutzsignales
.Fahrverbol  aufgehoben” das
Austahrsignal untauglich sen und
&5 wirde Ersatzsignal gegeben

b} erst 30m nach dem Schutzsignal
aut Grund der Stellung, der hinter
dem Ausfahrsignal liegenden Wei-
chen das Halt zeigende Ausfahrsi-
gnal bemerkt, obwohl die Sicht aut
dieses bereits ab der Spitze der
W31 gegeben war (ca. 70m vor
dem Schulzsignal).

Anlalich giner gemeinsamen
Besprechung — GDII2 und BBEDicn
Villach, Abt. IV im Bl Badgastein
wurde festgestellt, daf die Schutzsi-
gnale ursprunglich zur Erméglichung
gleichzeitiger Einfahren installier
waran, Seit der B. Anderung der
DVV3 vom 28. 5. 1978 haben diese
Signale [hren eigentiichen Zweck ver-
loren, Zur Unterteilung der Einfahr

gleise haben sie nle gedient, da bei
einer Besetzung des Abschniltes
-ochutzsignal — Ausfahrsignal” kurze
signaiméalige Einfahrien nicht gestat-
tet waren. Es wurde daher mittels BLZS
Dienstauftrages veraniaft, daf Zug-
fahrien die im Bl Badgastein vor dam
Schulzsignal beginnen und nur bis
zum Austahrsignal erfolgen sollen,
nicht zuldssig sind, Dadiese Schutzs:-
gnale auf Grund ihres Standortes und
der Auflagen in der Bedienungsan-
weaisung keine Erweiterung des Fahr-
programmes Zulassen, warden unab-
hangiag vam ggst. Eredgnis im Rahmen
der sicherungstechnischen  Entfer-
nung der Durchrulschwege die
Schutzsignale und Signalnachahmer
gdnziich abgebaut werden,

Belriebliche Folgen

Internationale Schnellzige wurden bis zu
Ta4Min., 6 Giterzige s zu 94 Min. ver-
spatet. Zur Bergung des Tiz muBten
18. 2. 1983 alle BlGleise von
13.40 Uhr-17.40 Uhr gespert warden

—
—




Neues vom
Vorschriftendienst

Nach den umfangreichen Vorschriten-
anderungen zum Sommerfahrplanwech-
sel 1980 ist es um die Raform der
Betriebsvorschriften  scheinbar  etwas
ruhiger gewordan. Die Reform  wird
jedoch mit Nachdruck weitergefihr.

Reform der
Betriebsvorschriften

An der Weiterilhrung der Reform der
Betnebsvorschriften wird derzeil in den
Verkehrsvorschriftenausschiissen gear-
beitat. Wie bei jedem Reformschritt
wurde zuerst ein Konzept erarbeitet und

gemeinsamen Absprachen fesigelegl.

Grundgedanken zur
Weiterfihrung der Reform

Mach eingehender Ausweriung der
Erfahrungen mil der Reform des Jahres
1980 kénnen die grundsatzlichen Uberle-
gungen, die diesen Relormschntt
gepragt haben, als rightig bezeichnel
werden. Mdglichst llexible Betriebslih-
rung, praxisnahe Gestallung, Eigenver-
antworlung des einzelnen Mitarbeilers
und Rahmenbestimmungen, vor allem
aber Schaflung .anwendergerechier”
Bestimmungen stehen auch in Zukunttim
Vordergrund. Die Haufung der Unfalie in
letztar Zen lassen die beschleunigte Ent-
wicklung flankierender MaBnahmen, wie
zB die Schaffung wirksamerer Kontroll-
mechanismen, geboten erscheinen,
dheres hieriber wird an anderer Stelle
Titzuteilen sein
Sachhch werden die Grundgedanken zur
Weiterfuhrung der Reform der Betriebs-
vorschriften in den wasantlichen Punkian
— stark gekirzt — folgende sein:

DV V 3, Betriebsvorschrift

» In den Abschnitt | der DV V 3 werden
dlle Bestimmungen aulgenommaen, dig
fiur mehrere Abschnitte dieser Vor-
schrift gelten. Bestimmungen, die nur
fur einzelne Abschnoitte anwendbar
sind, werblaiben im  |ewailigen
Abschnitt,

e Abschnitt 11l bleibt unverandert,

« Der Begriff .Sperrfahrt” entfallt, Klein-
wagenlanrien werden zu  ainer
Betriesbsmethode, die auch mit Regel-
fanrzeugen durchgellhnt werden kann

{darunter fallen also auch die derzeiti-
gen Bedienungs- und Arbeitszuge).

Kleinwagentahrten sollen im Blockab-
stand, bei Bremsweglangen wie fir
Zige, durchgefilhrt werden. Die damit
erforderliche Bremsberechnung soll
so ginfach wie miglich — etwa auf der
Basis der derzeit gllligen Z5B 31 —

garegell sein.

» Die Sparre von Streckengleisen ist nur
mehr zur Durchiihrung von Bauarbei-
ten und bei Unbefahrbarkeit notwen-
dig.

e Im Abschnitt VIll der DV V 3 werden
Basonderheiten — vor allem Storun-
gen, wie 2B vollig gestorte Verstandi-
gung, Fahrt in Teilen — aber auch
Kapitel, wie zB Mafinahmen, wenn
sich ein Sireckenbegeher zwischen
rwel Bahnhofen befinde!l, aulgenom-
men werden.

s Aus der DV V 3 ausgeschieden wer-
den

— sicherungstechnische Bestimmun-
gen (werden in die entsprechende
Varschrift des Sicherungsdiensies
aufganommen)

- Bestimmungen zur Wahrung der
parsanlichen Sicharheit
Bestimmungen tir fermgesteuerte
Betriebsstellen (5. DV V 4)

— Bestimmungen far  Schmalspur-
bahnen (gehdren in die neu zu
erstellande DV V 7)

- Bestimmungen zur Wahrung des
lichten Raumes, Uber die Weichen-
besichtigung, die Verwendung von
Hemmschuhen und tber die Siche-
rung von EK (werden in die Z5B
aufgenommen).

e |n die DV V 3 aufgenommen werden
— hatriebliche Behandlung von Sen-

dungen mit Lademafiberschrei-
tung
Bestimmungen uber die Fuhrung
von Zugen chne Zugbegleitmann-
schaft {die entsprechende Dienst-
anwaisung wird aulgelassen)
Besfimmungen dar 258 12, 16,18,
26, 27, 33 und 34.

Z5B

= Die gesamia Z58B mul neu geglieder
werden; dia derzeitige Gliederung ant-
spricht nicht mehr den Erfordemissen.

e Die 258 29 wird aufgelassen,

o DieBestimmungender ZSB 12, 16, 18,
26, 27, 33 und 34 werden in die
DV V 3 aulgenommen.

« [ie Bestimmungen der Z5B 9 und 10
solien in eine neu zu erstellande Per-
sonanwagenvorschrift aufganommen
werden,

o Die ZSB7 wird mil den Beslim-
mungen dber die Sicherung von EK
aus den Abschnitten il, IV, V und
VI der DV V3 ergénzt.
+ Neu aufgenommen werden
- Begzeichnung der Weichen und
Signale

— Bezeichnung der Fahrzeuge

- Bestimmungen Ober die Wahrung
des lichten Raumes
Bestimmungen tber die Weichen-
besichtigung

- Bestimmungen (ber die Verwen-
dung von Hemmschuhen.

DV V28

s Die DV V 28 wird aufgelassen. Dem
Geschiftsfihrer warden die notwendi-
gen Bestimmungen aus der DV V3
in der Anlage 4 dieser Vorschrift vorge-
schrieben.

» Die notwendigen Abweichungan von
der DV V 3 werden — zusammenge-
faBt in einem Paragraphen des
Abschnittes VIl - in die DV V 3 als
Besonderheit aulgenommaen.

Vorschriften,

die parallel erstellt werden

Drai Varschriften werden als Zusatzvor-

schritten zur DV V 2.V 3und ZSB erstellt.

Diese Vorschriften enthalten nur Abwel-

chungen und zusalziche Bestimmungen

zu den genannien Vorschriften

« OV V 4, Fernsteuervorschri

o DV V7, Betrieb auf Schmalspurbah-
nen

o DV V8, Nahverkehr (diese Vorschrift
lost die Sammeimappe Schnellbahn
ab und gilt fur atle Nahverkehre),

Der Aufbau der Bahnhofdienstordnun-

gen mul ebenfalls neu geregelt werden,

Stand der Arbeiten

Uber dia Form der Arbeit wurde schon
mehmmals berichtet, Die relativ kompli-
zigte und zeitautwendige Vorgangs-
weisa erfordent genaue Zeitplanung. Die
prazise Zeitplanung flr den ndchsten
Retormschrtt mufl noch festgelegt wer-
den.

Derzeit ist der Abschnitt | der DV V 3 Im
wesentlichen fertig, Abschnittll  be-
findet sich m  Verhandlungsstadium,
Abschriit IV wird gerade in Seinen
Grundzigen fesigaleqgt.

Uber die Weiterfihrung der Relorm der
Betnebsvorschriften wird in Abstanden
immer wieder inlormiert werden.



Aus der Arbeit der
Verkehrsvorschriften-
ausschiisse

Neben der Reform der Betriebsvorschrif-
len beschiltigen sich die Verkehrsvor-
schriftenausschisse mit giner Fille von
Problemen. Der Bogen reicht dabei von
der Ergebnisprifung bereits in Krat
befindlicher Vorschriftenanderungen
(ber die Schaffung neuer Betriebssy-
steme bis zur Beschaftigung mit schein-
bar bedeutungslosen Problemen, die
aber fir die Betroffenen oft drickend
sind. Aus der Arbeit der letzten Zeit sollen
nur einige besonders wichtige genannt
werden, soweit diese von allgemeinem
Interesse sind.

Einfuhrung des Zugleitbetriebes

Seit langerer Zeit bastehen Bestrebun-
gen, l0r einfache Verhélinisse eine neue
Betriebslorm zu finden. Die Grundforde-
rung dabel ist méglichst weitgehende
Rationalisierung, chne den enormen Aut-
wand einer Femstauerung in Kauf neh-
men Zu massen.

Maturiich wird es mehrerar Modelle - |
nach den Gegebenheiten - bedirfen.
Ein erstes Modell wird — vorarst probe-
weise — aul der Strecke Krems a. d.
Donau - Grein-Bad Kreuzen ab Sommer-
1ahrptan 1983 verwirkiicht. Es sollen nur
die Grundzige im folgenden skizzier
wearden

e Slreckenverhdlinisse

Die Zugleitstrecke ist ca 78 km lang
und wird von den Bahnhtfen Krems a.
d. Donau und Grein-Bad Kreuzen
begrenzl. Die Strecke Ist eingleisig,
ohne Streckenblock, nur 2 Bahnhole
sind mit Einfahrsignalen ausgeristet.
Der rund 20km wastlich Krems lie-
gende Bahnhof Spitz a. d. Donau wird
zum Zugleitbahnhof. Der Fahrdienst-
leiter dieses Bahnhofes dbernimmt
grundsatzlich samitliche Fahrdienstlel-
leraufgaben der Zugleitstrecke. Die
Ubrigen Betriebsstellen (11 . Zuglauf-
stellen”) bleiben betrieblich unbeseatzt;
nur in Persenbeug verbleibt ein Fahr-
dienstleiter, der dem Fahrdienstieiter
des Zugleitbahnholes unterstellt ist.

s Fugmeldeverfahren

Die einzelnen Zuglaufstellen begren-
zen die Blockabschnitte. Das Zugmel-
deverfahren beschrankt sich aller-
dings auf die jeweils an die banachbar-
ten Bahnhole Krems a. d. Donau und
Grein-Bad Kreuzen angrenzenden
Blockabschnitte.

Das Fahren im Blockabstand wird
durch die Zuglaulmeldungen gewah-
leistet. Jeder Zug bedard einer
FAHRERLAUBNIS, die er vom Fahr-
dienstieiter des Zugleitbahnholes lber
die FAHRANFRAGE erhall. Das Frei-
sein des Blockabschnittes meldal der
£Zug dem Fahrdienstleiter des Zugleit-
bahnhofes mit der ANKUNFTSMEL-
DUNG" bzw der ,VERLASSENSMEL-
DUNG",

Die Sicherheit des Verfahrens berunt
aul dem Meidewesen und den Auf-
zeichnungen hierliber. Zwischen dem
Fahrdienstleiter des Zugleitbahnholesss
und den Triebiahrzeugfihrarn bastah
Funkverbindung. Fir die erforderli-
chen Aufzeichnungen verwendel dar
Fahrdienstleiter das  ZUGLEIT-
BLATT" (Abbildung 1), der Triebfahr-
reugfihrer das . ZUGLAUFBLATT"

ol ZUGLEITBLATT
ZUGLElTSTRECKE: Krems a.d Donau-Grein-BadK. AM:
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(Abblidung 2). Planmalig zu gebende Zuglauf-
meldungen sind in beiden Unterlagen angege- [ZUGLAUFBLATT| Mustedfahrplan 3 am 8113
ben: Abweichungen varflgl der Fahrdienstleiter F .
des Iugmilbahnr?nfas Ober Funk. Die Eintragun- | 0 A —
gen im Zugleitblatt mussen einfach und Gbersicht- T [3]3 & ] ] ] R
lich sein, soweit als maglich werden Symbole ver- [ K. |A- | x O m'm Detibosioion  [ihreiineh-| 3¢ (D) [Ripne-
wendet {Abblldung 3). Eine erieilte Fahrerlaubnis |
wird mit einem roten Pleil, die .Freimeidung® |24} '8 A A48
durch Nachziehen der Zuglinie in griner Farbe | 17 Grain Flagl H-bot —
pingetragen. Folgt also elnem roten Plell ein gri- 25 n St Nikola-Struden
ner Strich, ist der Blockabschnitt frel (Abbil- £i=
dung ). Der Triebfahrzeugfuhrer tragt die ertellte | - B [N T
Fahreriaubnis mit lotrechten Pleilen und der Kurz- | 3% n Mirschansu- Neehl. H-Lat
bezeichnung der Zuglauistelle ein (Abbildung 5) 81 | alneas Weins-Isp. geoasn| |
s Kreuzungen, Yorfahren, LB | ol . Persenbeug  auwn |
Verschub 56| M| se<800T | @ 4 [Marbach-M.g4o ko
Samtliche Weichen im Bereich der Zugleit- [ ggp T Hiain PEeNEArnELo ALl o
strecke sind ortsbedient. Die Fahrstraflen- [— 1 1 I e e 1
sicherung erfoigt — ebenfalls probeweise - -cdll f6: 1 8 _JLahm-Evorsduet Mok} ; —
- aligemein Gber Zentralschlosser, deren L i W Wetenegs £sn ase
Bedienung erst durch Umsperren eines 7 Clar| 17 100w O X |Emmersdorf g4g ase
besonderen Schilssels - ZUGLEIT- 7 e Grimsing Hat
SCHLUSSEL -, den jedes Triebfahrzeug 28 == Agglhlnh Markt T
mitfihrt, méglich wird, Grundsatzlich ist die  ——1—1— =t —
Fahrstrafe fur die Durchfahrt aul dem 1 n — Willander ! Hat - — |
durchgehenden Hauptgleis gesichert. Die 3 " Setwallenbach Hal
Yerwendung des Zugleitschilssels bedart — ALy | == il
der  SCHLUSSELFREIGABE" durch den . L @1— e 1
Eahrdienstieiter des Zugleitbahnhofes. Die | i | Wonangort. Juching Het )
Abwicklung von Kreuzungen und Vorfahren | 52| | =) | Weidenkirchen £ as H .
geschieht durch den Zughihrer des erslenin - {1000 1o n Cuirnstein-0
der Zuglaufstelie eintreffenden Zuges, der oL = : ———= ]
dia Schilisselireigabe nach Zutreffen alier . etz
Voraussetzungen wieder zurlickgibt. 08 o Biaia- Mierh Hlsk ~
in 3 Zuglaulstellen mit Rickfallweichen [0.8 fkrems/Dona]
{Abbildung 6).
Die Grundstellung dieser Weichen
ist lestgelegt, sie dirfen planmafig q
autgetahren werden und kehren Abbildung 2 & - -
wigder in die Grundstellung zurick. A T
Dal} sich die Weichen wieder in H S
Grundstellung befinden, wird an Abbildung 3 = Abbildung 4 & 1 7 —
der Trapeztafel mit dem nauen 1 r{f_-’
JWEICHENUBERWACHUNGSSI- CH - s -;i'l N
GMAL" (Abbildung 7) angezeigt 10 L |
MNotfalls kannen Ruckiallwelchen
mit elnem Im Zentralschlol ver- timbal
wahrten Schilssel orishedienbar s v e &
gemacht werden. e
Vor allem die Abwicklung von Krau- i o @M@ ALD
zungen wird in Zuglaufstellen mit earuta e Gl ihad okt
Rickifallweichen sehr beschleu- | P s
nigt. Wie sich solche Weichen im . St.Nikola-Struden =l
Dauerbetriab, besonders im Win-  toomfrmeldeg fegee ;
ter, bewdhren, mufl erst der Probe- e __Sil'ﬂgﬁt. E4LALD *‘rﬂ
betria zeigen, Mirschenau-Nacht. H-Lst |
Eine Fulle von Detailproblemen mufl Lrpermry L ;
gelost werden, deren Darstellung den Weins-Isp.  gsp as0
Rahmen des IdB sprengen wurde. Als ' Persenbeug AGD
Beispiele sollen die Gestaltung des BenLii LT gutn 4 e 2
Arbeitsplatzes des Fahrdienstieiters Marbach-M. 40 aso Ma
Spitz a. d. Donau, die Anbringung der Wl Ll gtn Seented & tgriinl N ‘
Funkgerate auf den Triebfahrzeugen und G ey e Klein Pochlarngso et
die Gestaltung der Umlaulplane genannt P vt 4l
warden. =l B eyl iy i ey Abbildung 5



Abbidung 6 -

Abbildung 7 -

Die erforderlichen Bestimmungen sind in
der DV V 5, Zugleitbetrieb, enthalten,

DvV 16, Betriebsfernsprechdiens!

Der Betriebslernsprechdienst wird der-
zeil noch durch die DV 441 geregelt. Die
neua DVV 16, Betriebslernsprachdianst,
wird konftig die Verwendung des
Berriebsfermsprechnetzes regein. Die fir
den zustindigen Fachdiens!t notwendi-
gen, weltergehenden Regelungen wer-
den in ener neuen Yorschrift — Fm 2
enthalten sein, Fir die Beschreibung der
Anlagen werden Dienstbehelle erstell,
Im wesenilichen varblelt der Sachinhal
der derzeil glltigen Bestimmungen. Eine
Anpassung ist nur beim Malden der Teil-
nehmer und bei der Verwendung der Ver-
bindungen erlorderlich gewesen. StO-
rungsmeldungen als Drucksorte sind
nicht mehr vorgesahen,

Dig Arbeiten an der DVV 16 sind sowail
gediehen, daf dis endgultige BeschluB-

Aptildung B #

fassung im Groflen Verkehrsvorschrif-
tenausschul moglich erscheint. Mit der
Inkraftsetzung kann im Laufe dieses Jah-
res gerechnel werden.

In diesem Zusammenhang soll auch in
neu entwickelter Femsprechkasien vor-
gestellt werden, der einen besseren Wel-
terschutz und verbesserte Schreibmog-
lichkeit biatat (Abbildung 8).

Als Vorgriff auf die Bestimmungen der
kinftigen DVV16 dard auch die mit
Dienstanweisung verfigle Edexchtarung
bei Signallernsprechem angesahan wer-
den

Fur die Ubermittlurg von Aultragan und
Meldungen, die gemal DV V3, Betriebs-
vorschnft, am Signalfernsprecher” zu
geben sind, dirfen alle Fernsprecher, bei
denen eing direkle Verbindung zum
Fahrdienstleiter und einwandfreie Ver-
standigung maglich ist, varwendat wer-
den. Das Herbeirufen von Trieblahrzeug-
filhremn ist jadoch weiterhin nur mittels
AuBenwecker am Signallfemsprecher
sowie gol durch Lautsprecheransage
Zulassig

Da die Abwicklung dar Gesprache in vie-
len Fallen auf Gesellschaftsverbindun-
gen erlolgt, ist die Einhaltung der Fern-
sprechdisziplin unerdafiich

An der in manchen Fallen zwingend vor-
geschriebenan Verwendung des Signal-
fernsprechers hal sich grundsatziich
nichis gedndert, Die Erleichterung tritt
dann in Kraft. wenn

— Signalternsprechar nicht vorhanden
sind {zB Ausfahrsignale)

- Zuge nicht unmittelbar beim Signal
stehen (kurze Zige im Bahnhof, Lok-
zilge, Usw)

Es dart dann jede Fernsprechverbindung
benltzt werden, mit der der Fahrdignst-
leiter direkt erreicht werden kann. Dear
Hinweis auf die Fermnsprechdisziplin ist

unarldflich, weil dabei Gesallschatisver-
hindungen flr sicherheitsrelevante Auf-
trage und Meldungen freigegeben we
den.

Gleisfreimeldeanlagen

Glaisfreimeldeaniagen mit Gleissirom-
kreisen bringan sell jeher Probleme,
wenn alleinverkehrende Triebfahrzeuge
mit Betatigung der Sandstraueinrichtung
zum Stehen kommen. Bal 2-achsigen
Triebtahrzeugen war die Tatsache sail
langem bekannt, daB die elektrische Ver-

bindung zwischen Rad und Schiene
durch den Sand unterbrochen werden

kann: die Gleisfreimeldeanlage zeigt
dann — trotz Beselzung — weifle oder gar
keine Ausleuchtung. In den Bedienungs-
anweansungen war daher vorgesahen,
dal bei alleinverkehrenden 2-achsigen
Triebfahrzeugen und Kleinwagen die
Gleisfreimeldeanlage als gestort zu
batrachtan ist. \
Im Winter 1981/82 traten ahnliche Pro-
bleme auch bei mehrachsigen Trebfahr-
Zeugen auf,

Der Problematik war technisch nicht bes-
zukommen, Es erschien jedoch moglich,
das Sanden aul das Anfahren mil
schwaren Zigen und Fahrzeuggruppen
und auf Gefahrfalle zu beschranken
Beim Anfahren entsteht keine Gefahr, da
die nachlalgenden Achsen die Schienan
ausreichend reinigen, in Gelahrallen
muB ein Meldeverlahren singelaitel war-
den. Es wurde daher verfig!

- flr Triebiahrzeugfihrer:

Bai alleinverkahrenden Trebtahr-
zeugen kann die Betdtigung der
Sandstreuginrichtung durch das
Aufsanden eine wesentliche Erho-
hung des Widerstandes des Achs-



kurzschlusses wverursachen.  In
manchen Fallen kann sogar die
Betnebssicherheit gefahrdet wer-
den: Bel Glelsfreimeldeaniagen
kann bel alleinverkehrenden Tneb-
fahrzeugen das Sanden dazu lih-
ran, dafl die Aotausleuchtung und
somit die _Besetzi-Meldung® des
Gleises verschwinde!, obwohl das
Gleis vom  Trieblahrzeug noch
besetrt ist.

Es darl daher grundsatziich bel
ginem alleinverkehrenden Trieb-
fahrzeuq — ausgenommen Gefahr-
falle, welche die Anwendung ainer
Schnallbremsung erforderiich
machen — kein Sand gestreul wer-
den

Der § 18 Abs 13 der DV M 22 i=l
jedoch von dieser Regelung nicht
betroffen. MuB im Gefahriall vom
alleintahrenden Triebiahrzeug
aesandel werden, hal der Trieb-
lahrzeualuhrer sogleich nach Stll-
stand dafiir zu sorgen, dafl der
Fahrdiensileiter (Stellwerkswarter)
davon in Kenninis gesatzt wird.

Digse Beslimmung gilt sinngeman

auch ber allen SKI-{Kleinwagen)-
fahrian

tir Fahwdenstieter

Gelingt dies nicht, 5o ist

a) bei einem Gleisabschnitt
im Bahnhot
die Gleisfreimeldeanlage
digses Gleisabschnittes
urtauglich

bl bei einem Streckengleis-
abschnitt
unverziglich das fernmindli-
che Rlckmelden einzufih-
ren. Blockabschnittsprifung
ist nicht zuldssig.

3. Sobald das Triebfahrzeug (SKI)
seine Fahrt weiter fortsetzt und
der Besetzizustand  wieder
angezeigl wird, kannen die Mab-
nahmen gemal 2a) und 2b)
aulgehoben weardan.

Anmerkung: Die Punkte 2 a) oder
2h) sind entsprechend den orli-
chen Gegebenheiten anzufiihren

Eine jahrelang besiehende betriebli-
che Schwierigkeil konnte damit besei-
tigt werdan.

Befehlsvorschreibungen bei
INDUSI-Storungen

In letzter Zeit ist es vermehrt zu unbeab-
sichtigten Zwangsbremsungen durch
INDUSI-Einrichtungen gekommen.
Naturlich Ist das primdre Anliegen, den
Ursachen der Zwangsbremsungen auf
die Spur zu kommen und dann deren
Anzahl zu vemngern,

Wird eine technische Storung an
INDUSI-Streckeneinnichtungen erkannt,
ist gine ausreichende und klare Verstan-
digung der Folgeziige unbadingt notwen-
dig. Die Bestimmungen hieriber wurden
arganzt und wisderverautbart.

Bei Storungen an INDUSI-Streckenein-
nichtungen gilt:

In den Bedienungsanweisungen
samthcher Sicherungsanlagen mit
Gleisstromkreisen, ausgenommen
jener  Selbstblockanlagen,  bei
denen das Selbstblocksignal nicht
gesperrt warden kann, ist die der-
zeitige Einschrankung betreffend
alleinverkehrender Triebfahrzeuge
2u streichen und durch die nachste-
henden Vorschreibungen 2u erset-
zan:

1. Meldel im Bereich einer Gleis-
freimeldeanlage mil Glelsstrom-
kreisen gemdl seinen Vor
schrelbungen  der  Tneblahr
zeugluhrer (SKI-Flubrer) sines
alleinverkehrenden  Triebfahr-
zauges (SKI) die Verwendung
von Streusand besm Anhalten,
s0 Ist zu dberpriten, ob die
Gleisfreimeldeaniage latséch-
lich den Besetzizustand an-
zeigt

2. Ist der Gleisabschnitt erloschen
oder weill ausgeleuchtet, ist zu
wversuchen, die Rdumung des
Gleisabschnittes  durch  das
Trieblahrzeug (SKI) unverzig-
lich 2u veranlassen.

1. Standig wirksame Einrichtungen
Alle Zige mussen versiandigt werden,
Folgende Wortlaute werden verwendet:

1.1 Beai gestorien INDUSI-Einnchtungen am Standort von Haupt- oder Mor-
signalen (1000 Hz und 2000Hz Gleismagnete)

INDUS! baim —

standig wirksam.

1.2 Bel gestorten 2000Hz Gleismagneten mit Geschwindigkeitsprileinrich-
wing (Angabe im Buchlahrplan ,2000Hz")

INDUS! in km

standig wirksam. Befehlstaste benutzen!J

Die Bundesbahndireklionen geben den betroflenen Bahnhofen die Kilo-
metrische Lage der 2000Hz Gleismagnete mil Geschwindigkeitsprifein-

richlung {aus VzG) bekannt.

2. Unwirksame Einrichtungen

Es kommen nur INDUS|-Einrichiungen am Standon von Haupt- ader Vor-

signalen in Betrachl.

Als gestorter Abschnitt gill der Bargich zwischen Vor- und Hauplsignal,
dies gilt sinngemaB auch tir das Fahren auf dem falschen Glais.

Verstandigt werden nur jepe Zige, deren Fahrplangeschwindigkeil im
gestorten Abschnitt mahr als 120kmdh betraat.

Folgender Wortlaul wird verwendet:

INDUSI beim

des

et 1w

unwirksam. VYmax " 120kmmh

Ftiniasinie

Die Varstandigung erfolg! in allen Fallen mit A-Befehl (La).




Pufferprobe

Die Durchfiihrung der Pullerprobe hat
immer wieder zu Schwierigkeiten geflhrt.
Die Probleme sind vor allem dann aufge-
treten, wenn nur am Zugschiul Wagen
abgehangt wurden und das zur Durch-
fihrung der Pufferprobe erorderiche
Vorziehen zeiltaufwendig, oft scgar
unméglich war.

Die technische Entwicklung erlaubt nun
eine Erieichterung. Vorerst probeweise
wurde daher varfigt:

In probeweiser Abanderung der
Bestimmungen des Pki47 der VM3
kann daher ab sofort in Unterwegs-
bahnhéfen, wenn nur Wagen am
ZugschluB abgehdngt werden, die
Durchfibrung der ,Pullerprobe” ent-
fallen. Es hat jadoch der das Entkup-
pein besorgende Bedienstete dabei
besonderes Augenmerk aul den dulie-
ren Zustand der beiden Puffer des nun
letzten Wagens zu richlen,

In allen dbrigen Fallen bleiben die
Bestimmungen des Pkt 47 unverdn-
dert giltig.

Die weitere organgsweise wird sich
nach den Ergebnissen der Erprobung
richten. Auf das gleichzeitig verfigte Mel-
deverfahren muB daher besonders
geachtet werden, um verldliche Anga-
ben bakommen 2u kénnen.

Abfertigung nach Aufenthalten
auf der Strecke

In der DV V 3, Betriebsvorschritt, ist die
Erteilung des Abfahrauttrages nach Auf-
enthalten aul der Strecke nur dann vorge-
schriaben, wenn personenbetordemnde
Zige an Bahnsteigkanten stehen,

Mehrmals sind Schwierigkeiten aufgatre-
ten, wenn Zuge zum Anhalten auf der
Strecke beauftragt wurden, um Personen
{z. B. Arbeltarrotien) aus- oder einstaigen
zu lassen. Um Klarheit zu schaffen,
wurde verfigt:

MuB In Sonderidllen ein Zug zum
Aus-(Ein-)steigen  von  Personen
(z. B. Arbeiterrotten) auf der Strecke
anhalten, muB dies immer mit A-Be-

fehl vorgeschrneben werden. Im A-
Befehl muB diesfalls — in Erganzung
zu DV V 3, Pkt 284 — auBerdem vor-
geschrieben werden, dall nach dem
Anhalten auf der Strecke fir die
Weiterfahi  der  Abfahrauftrag
durch den Zugfiihrer erteilt wird.

Ergebnisprifung

Flr die Arbeit im Verkehrsvorschritten-
ausschull ist es von besonderer Bedeu-
tung, die wichtigsten ﬁmderungen lau-
fend — auch nach ihrer Inkraftsetzung —
zu Uberprufen, Aus den Arbeiten der letz-
ten Zeit sollen nur zwei Gebiete genannt
werden, die bestimmt von allgemeinem
Interasse sind.

® Erhebung der vorhande-
nen Bremshundertstel

Um einen Uberblick 2u bekommen,
wie sich die Verbesserung des

Wagenmaterals, vor allem aber die_—

neuen Bestimmungen Ober die
Anwendung der Bremsen im
Abschmitt |l der DV V 3 auswirken,
wurden die tatsichlich bei den Zigen

R
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Haufigkensverlailung
Bremssteliung
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Abbitdung 11

vorhandenen Bremshundertstel erho-

ben und statistisch ausgewertet. Flr

die Schidsse, die daraus zu zighen

; gind, ist der Durchschnitiswert, aber

™  auch die Haufigkeitsvertailung maf-

-~ gebend (Abbildung 9 und 10). Auch

der Anteil der gebremsten Wagen In

Bremsstellung P, G und der unge-

bremsien Wagen st aufschiuireich
(Abbildung 11).

Die Ergebnisse der Ubarprifung wer-

den in Intervallen durch weitera Erhe-

bBungen erganzt werden, Eine Reihe

von Schilssen kann bereits jetzt

gezogen werden.

— Die vorhandenen Bremshundert-
stel erlauben Rickschllsse for dle
Fahrplanersteliung.

Abbildung 12
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- Die deutliche Verbesserung der
Bremsverhaltnisse — vor allem bai
Giterziigen — wird Auswirkingen
auf die Behandlung des Problems
der Vorschreibung bei Mangel an
Bremshunderistal haben.

— Belm Bau neuer Sicherungsania-
gen kann aulgrund der zu arwartan-
den Bremshundertstal die zweck-
maBigste Bramswegldnge
(Abstand Vorsignal—-Hauptsignal)
innarhalb der zuldssigen Grenzen
{400 m—1500 m) berlcksichtigt
wearden,

Verzeichnis d&rtlich Zu-

lassiger Geschwindigkei-

ten (Vz @)

Die Neudurchrechnung aller Stracken
der Osterreichischen Bundesbahnen
im Rahmen der Umstellung aul das
VzG edolgt bekannilich in 3 Etappen,
die latzte Etappe wird sich erst im
Sommeriahrplan 1984  auswirken
Aus der ersten Etappe konnen die
Ergebnisse der Umstellung gesehen
werden (Abbildung 12).

Durchwegs haben sich Fahrzeitver-
besserungen ergeben. In ainigen Fal-
len ist das Ausmal der Verbesserun-
gen gering, in anderen Fallen aber
beachtlich. Alle Verbesserungen
waren ohne Investitionsaufwand,
bloB durch bessere Nutzung der
Gegebenheiten, maglich. Es ist das
eines der Ergebnisse der bisher
durchgetihrten Reform der Betriebs-
vorschriflen.

Die moglichen Fahrzeitverbesserun-
gen — verglichen wurden die errech-
neten Durchiahrzetten ohne Berlck-
sichtigung der Aufenthalte und der
Fahrzeitzuschlage — ergeben sich
nun tellwelse aus der Erhdhung der
artlich zuléssigen Geschwindigkeil. In
vielen Fallen kann die &rtlich zulds-
sige Geschwindigkeil erst aus der
VergroBerung der Bremsweglinge
genlitzt werden. Daraus argibt sich
auch, daf auf manchen Strecken bei
Kirzung der Fahrzeiten die erfordarii-
chen Bremshundenstel sinken,

Uber den gesamtan Bereich des VG,
der Fahrplanerstellung, der sich dar-
aus ergebenden Folgen fir die Fahr-
welsa und fir den Bau neuer Anlagan
sowie Ober das dazu notwendige Ver-
fahren wird zu einem spateren Zeit-
punkt aine umfassende Information

folgen.

Auslegungen und
Erlauterungen

Ausfahrt ohne Ausfahrsignal
(laufende Nr. 12)

Die Bestimmungen, die bei giner Aus-
fahrt ohne Ausfahrsignal 2u beachten
sind, wurden im Jahre 1980 neu gefabt.

260. MuB in Bahnhélen mit Austahrsi-
gnalen ein Glais benitzt werdan,
fir das kein Ausfahrsignal vor-
handen ist, so ist die Fahrstrafie
gemdl Punkt 272 zu sichern

Tafel Hi
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Weichén im Ausfahrweg diirfen

mit hochstens 40
ol

kmvh (auf
20 kmh)

Dier Sinn der Neuregelung liegl vor allem
in der Vereinfachung und Klarstellung der
Signalbeachtung fir die Zugmannschat.
Manche Koliegen werden sich noch erin-
nern, wie umfangreich, schwierig und oft
genug problematisch die Frage der
Signalbeachtung vor der Neuregelung
war. Es soll nur daran erinnert werden,
dafl sich damals die Giltigkeit der zu
beachtenden Signale je nachdam, ob die
Austahrt aut das richtige oder aul das fal-
sche Gleis erfolgt war, geandert hat

Ausfahrten ohne Austfahrsignal sind
iiberhaupt nur im Notfall zulassig, Es dar
ja nicht vergessen werden, dall dabei
sowoh! die Sicherungsanlage des Bahn-
hofes, ebenso wie eine vorhandene
Streckenblockeinnichiung, nicht genitzl
warden kann.

In groBeren Bahnhofen kommi es
manchmal dann zu Probiemen, wenn fr
bestimmte Fahrien zwar ein Zwischensi-
gnal, aber kein Ausfahrsignal vorgese-
hen ist. (In der Abbildung 13 2. B. gine
Ausfahrt aus Gleis 1 aul das falsche
Streckenglgis 2). In vielen Fallen, vor
allem in Abzweigbahnhifen, erfolgen

Fahrien diesar Art planmafiig und vorge-
sehan, Bei manchen Fahrten ist das Zwi-
sghensignal nun tatsachlich nur" Zwi-
schensignal, bei manchen Fahrien hat
dieses Signal gleichzeitig die Funktion
gines Austahrsignals. MuB nun gine Aus-
fahr von Glels 1 auf Streckenglels 2 aus
betrieblichen Griinden durchgetinr wer-
den, so ist fir den Zug das Zwischensi-
gnal aus Gleis 1 giiig. Eine Ausfahrt
ohne Ausfahrsignal liegl daher nicht vor
Selbstverstdndlich mussen vor Zulas-
sung der Zugfahr samlliche Voraussel-
zungen, wie Zugmeldeverfahren, Fahr-
strafienpriifung usw., erillt sein. Im Bei-
spiel des in Abbildung 13 gezeiglen
Bahnhofes ergibt sich daher, dal einzig
und allein eine Ausfahr aus Bahnhofgleis
2 (iber Gleis 52 als Ausfahrt ohne Aus-
fahrsignal zu belrachien ist.

Signal —ACHTUNG - bei
Tunneleinfahrten (laufende Nr. 13)

In der seit 1. 6. 1980 gilligen DV V 2,
Signalvorschrift, sind — im Gegensatz zu
frither — die Filie, in denen der Triebfahr-
zeuglihrer das Signal —ACHTUNG- zu
geben hat, nicht mehr taxativ aufgezahil.
In einigen Fillen wurde die Meinung ver-
treten, daB der Triebfahrzeugiihrar nur
mehr dann das Signal —ACHTUNG - zu
geben hatte, wenn dies In anderen Vor-
schriften oder mit schrifflichem Befehl
vorgeschrieben sei.

Auch hier soll aul den Sinn der Neurege-

- lung verwiesen werden. An der Notwen-

digkeit und Verpfiichtung zur Abgabe des
Signals —ACHTUNG— durch den Trieb-
tahrzeugfiihrer hat sich nichts geandert.
Im Sinne der grundsatziichen Neube-
trachtung der Vorschriflen (Schlagwort
Hahmenvorschrift) sind die Beteiligien
gemeinsam zur Auffassung gelangt, daf
man dem Trighfahrzeugtihrer die Falle,
in denen er das Signal —~ ACHTUNG—
gibt, nicht mehr taxativ aufzdhlen muB.
Bei siner Einfahrt in einen Tunnel ent:
stahl for den Trieblahrzeuglihrer sicher-
lich — bedingt durch den Wechsel hell —
dunkel — kurzzeitig eine Situation, in
der er nicht einwandfrei erkennen

s 1)

Abbidung 13

kann, ob sich im Gleisbereich Mitar-
beiter belinden, die mit dem Signal
—ACHTUNG— gewarnt werden miis-
sen. Von Sonderfillen abgesehen,
wird die Abgabe des Signals —ACH-
TUNG— bel Einfahrt in einen Tunnel zu
peben sein.

Wie in manchen anderen Bereichan, liegt
auch hier vigles am der sinwandfreien
Kammunikation zwischen den Fachdisn-
sten und am Dienstunterricht. Es kann
nur emplehlenswert sein, wenn zu ginem
Dienstunterricht fir Triebfahrzeugiihrer
der zustandine Bahnmeister eingeladen
wird, Der Bahnmaeister kann am besten
die Prableme und Moate seiner Mitarbeiter
den Triebfahrzeugfihrern nahabringen.
Auch ontliche Besonderhailen lassan sich
=g am besten bekanntmachen. Es sl
durchaus denkbar, daf dabei Zeden, in
denen sich bestimmt kain Mitarbeitar des
Baudienstes im  Tunnel belindet,
bekanntgegeben werden, oder dall kurza |
Tunne! oder Durchidsse, die das Signal

- ACHTUNG - nicht erlordern, dabei
angegeben werden,

Anordnung und Vollzugsmeldung
der FahrstraBenprifung
(laufende Nr. 14)

Um den neu eingerichieten Fahrdienst-
leiterfunk auch fir Auftrage und Meldun-
gen zur Prifung und Sicherung der Fahr-
strafe zwischen Fdl-Aullendienst und
Fdl-innendienst notzen zu  kinnen,
wurde verligt:

In den Bahnhafen mit aigenen Funk-
verbindungen zwischen Fahrdienstlei-
ter-AuBendienst und Fahrdienstleitar-
Innendienst darfen ab solon — in
Erganzung zu DV V 3, Punkt 266

Auftrige und Meldungen zur Fahrstra-
fenprofung aul diesen Funkverbin-
dungen gegeben werden. Die Verbu-
chung erolat diesfalls nur beim Fahr-
diensileiter-innendienst. |

Es wurde die Frage gestellt. wie die Ver-
buehung dann erfolgt, wenn Aultrage und
Meldungen zur Prufung und Sicherung
der Fahrstrafen zwischen Fahrdienstlel-
ter-Aufendienst und Fahrdienstieiter-
Innendienst fernmindlich gegeben wer-
den. Es besteht kein Einwand, auch in
diesem Fall die Verbuchung nur belm
Fahrdignstieiter-innendienst  vorzunah-
men,

Es soll jgdoch darauf hingewiesen wer-
dan, daf lur die genannten Aufirage und
Meldungen die Verwendung andearer
Funkgerale als der elgenen Funkgarale,
die fur Fahrdienstleiter vorgesehen sind,
nicht zulassig ist.



Erlaubnis,
ja oder nein?

Uber das Betreten der nicht allgemein
benltzbaren Bahnantagen gibt die ZSB 1
Auskuntt:

f Dmﬂmmmwﬁsaum

nur unter Elantrmmgdm-&ahnmla-
gen erreichen kénnen, haben den
in der Bf-Do oder in anderen Wei-
sungen vorgeschrigbenen Weg zu
beniitzen.

Angehdrige, die Bedienslete aus
Zwingenden Griinden am Dienst-
plqu aulsuchen missen, haben

Jene Wege und Ubemanaa

l':lmﬂm die ihnan von d!H'I ﬁrt‘ili-

Telegraphenverwaltung
sowie der Schial- und Speisewa-
genbetriebe dlrfen Bahnanlagen
nur betreten, wenn in ihrem Dienst-
ausweis ain hamnﬂum Genehmi-
gungsvermerk angebrachl st
Form der Ausweise und Wortlaut
des  Genshmigungsvermerkes
werden jeweils im GD-Nachrich-
tenbiatt verdfientiicht. Solche Aus-
weise gelten als Erimhllulmrten
4. Alle (brigen Personen miissen, um
Bahnanlagen betreten zu diirfen,
im Baesitz einer giilligen Erlaubnis-
auferhalb der hiezu bestimmten
Raumlichkeiten aul Bahnsleigen
und In Zogen eine gewerbliche
Tatigksit ausiiben. Dia einschiagi-
gen Bestimmungen werden jeweils
im GD-Nachrichtenblatt verdffent-
licht.

Hin und wieder gibt es Unklarheiten in der
Auslequng, manchmal auch Kontrover-
sen. wenn noch unerfahrene Mitarbeiter
aine Beanstandung varnehmen.

Die Berechligung, Bahnanlagen ohne
Erlaubniskarte zu betreten (PkL 1,
1. Abs.) bereitel erfahrungsgemal die
meisten Auslegungsschwisrigkeitan. Dar
Lampist, welcher SchiuBsignale anbringt,
der Wagenmeisier bai der Einsatzunter-
suchung, der Batriebskontrollor aul einer
Bahnhofiberprifung —  alles  keine
Frage. Tausende Beispiele gabe es —
jedes sonnenklar. Nur kann sich all das
nicht in zu engen Grenzen bewagen. Der
Bahrnhotvorstand, der aul ainem durch-
aus privalen Weg gine Unregelmafigkeit
in seinem Dienstbereich wahrzunehmen
glaubt, wird sich selbstverstandiich -
obwohl dienstfrel — zum mutmaBlichen
On des Geschehans hinbegeben. Von
einem Gefahrsfall, in dem jeder Eisen-
bahner dis Vempilichtung hat einzuschrei-
ten, gar nichl zu reden. Mehmen wir einen
durchaus denkbaren Fall: Ein E-Karren
gibt just beim Uberqueren der Gleise den
Gaist auf. Jemandem erst eine Erlaubnis-
karte auszustellen, bevor er von @inam
jedermann zuganglichen Bahnhoftel zu
der Gefahranstella sift, das durfte wohl
niemandem in den Sinn kommen,

Wie sl das aber mit Bediensieten im
Dienst, die sine Tatigkeit an einer nicht
gllgemein  benltzbaren Stelle  im
Belnebshereich auslben mussen, wo sie
sozusagen nicht standig ein- und ausge-
hen, aber keine Erlaubniskare besitzen.
Z. B.: Der Streckenleitungsvorstand und
seine Ingenieure Uberzeugen sich vom
Zustand eines im Umbau befindlichen
Objektes. Flr diese Falle giit: Dar Besitz
aingr flir den betrefienden Bereich gllti-
gen Dienstireikarie, aufl der die Stampel
G und D angebracht sind, ersetzt die
Eraubniskarte fir das Betreten der dem
Betrisbsdienst untarstehanden Bahnan-
lagen einschlieflich des Bahnkdrpers auf
der Strecke.

Mun zu den Erlaubniskarten. Aul diesan
ist der Geltungsberaich vermarkd, in wel-
cham die der Allgemeinheit nicht zugang-
lichen Bahnhofsanlagen und des Bahn-
kirpers auf der Strecke betraten warden
diirfen. Dazu zdhlen auch alle in Bahn-
héfen abgestelllen Fahrbetriebsmitiel,
ausgenommen aber Triebfahrzeuge!

Ein oder mehrere Extras konnen durch
Stempelaufdruck genehmigt werden,

Zt fir  Zugfbrderungsanlagen  ein-
schlieBlich der Schiffsbetriebe und
fur die dort abgestelllen Fahrbe-
triehsmittel

W fur Hauptwerkstatten und Betriebs-
werkstatien sowie die Werke Worth
ginschlieBlich der in Werkstatten
abgestelliten Fahrbetriebsmittel

M fur Materiaimagazine

(Wurde die Eraubniskarte von einer

Dienstsielle des ausilihrenden Dienstes

ausgestellt und gilt sie nur fir deren Orts-

bereich, dann kinnen dle vargenannten

Stempel fehlant)

D firMitfahrt im Gepackwagen und auf
dem unbesetzten Flhrerstand der
Ttz (Erleichterung siehe Z£5B 21,
Pki. 6)

G fur Mitfahrt in Guterzigen

L

fur die Mitfahnt aul Flhrerstanden
der Triebfahrzeuge und Steusrwa-
gen. Der Besitz des L-Stempels
bedeutel aber noch nicht das Mit-
fahrtsrecht um jeden Preis. In der
258 21, welchea sich mit der Mitfahirt
auf Triebfahrzeugen, in Gepackwa-
gen oder an anderen Stellen im Zug
befafit, heift es:

JAuf dem besetzten Fuhrersiand
dirfan nur 2 Personen milfahren. Die
im Dienst befindliche Trieblahrzeug-
mannschall darf durch Mitfahrende

- e ‘ von
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in ihrer Dienstesausubung  nicht

behindert werden,”
Besondere Stempel gibl es noch fir das
Betreten der Motorturmwagen und der
Gerustwagen, 10r die Mitfahrt in Neben-
fahrzeugen und in Seilbahnen, fur das
Fotografieren an nicht allgemein zugang-
lichen Stellen und far das Filmen,

Fotoerlaubnis erteilt

Damit nicht jeder ainfach harumrennt, wo
gs {hm paft, und dadurch in Gefahr gerdt
pdar andere in Gefahr bringt, hat der
Inhaber einer Eraubniskarte vor Inan-

12

spruchnahme der Berechtigung seine
Anwesenheit und Absicht dem ortlichen
Aufsichtsorgan mitzuteilen und dessen
Waisungen zu befolgen.

Aus dem angefubrten Beispiel, In d‘ﬂi’T‘
aul die Dienstiraikarte Bezug genom-
men wird, dari nicht geschlossan wer-
den, dafl dag Betreten von nicht allge-
main zuganglichen Bahnanlagen vom
Besitz einer fir den betreflenden
Bereich  gultigen  Dienstfreikarte
abh#ngig ist. Also ist auch die Ausferti-
gung einer Dienstirelkane fur den
Zweck des Belretens von Bahnanla-

gen allein keineswegs vorgesehen. |

SchiieBlich sei noch daran erinner, dafil
Organe des Bundesministeriums fir Ver-
kehr, Oberste Eisenbahnbehdrde, in
Auslbung ihrer elsenbahnbahordlichean
Aufsichistatigkeit ihre Berechtigung zum
Betreten der Bahnanlagen, das Fuhrer-
standes etc., durch den von ihnen mitge-
fuhrien  Amitlichen Ausweis" in Varbin-
dung mit einem amtlichen Lichtbildaus-
wels nachweisen.

Der vorstehende Beiirag soll lhnen bei
der Aufrechterhaltung der Ordnung In
Inrem Dienstberaich helfen aber auch dia
zum Betraten der Bahnanlagen veraniali-
fen Personen vor wungerachiferigten
Beanstandungen bewahran,

Ins Stammbuch

Wozu Ausnahmen zum Batreten der

Bahnanlagen?

- Austbung des Dienstes

- Hillestellung

~ Kontroll- und Aulsichistatigheit

- Berufsausibung
(Journalisten, Batriebe 1m Bahnge-
béude)

— glsenbahnbezogene Frelzeligestal-
ung

Daflr aber schon gar nicht!

— quer (ber die Gleise zum Heimfahr-
zug (auf Kopfbahnhoten sehr baliebt)

- Aussteigen aul der dem Bahnsteig
abgekehnen Seile aus den Parsonan-
wagen im offentlichen Verkehr {auch
nicht der Schatiner, um raschar haim-
zukommen)

- quer uber die Gleise in privatem Inter-
esse, wann wenige Meter daneben
eine Unterfuhrung oder ein Ubergang
bastaht {dann ist 85 nicht verwunder-
lich, wenn sich Bahniremde anschiie-
Ben, und auch nicht, wenn einmal ein
Kind tot im Glais llegt)

— Abstellen des privaten Pkw an sonst
unzugénglichen Stallen (a5 151 ungut,
wenn dies nach unseren Grundsatzen
dem orlich tatigen Mitarbeiter verbo-
ten wird und ein héherer Dienstgrad
fir nach wie vor Uneraubles in die
Waagschale geworten wird).

Wir freuen uns

Die Kathollscha Arbeitnehmerbewsgung
Vorarlberg veranstaliete in der Zeil vom
28, 8. bis 11. 9, 1982 gina Urlaubsreisa
nach Bellaria und nahm dalir drei OBB-
Sonderwagen in Anspruch, Es nahmen
immerhin etwa 200 Personen an der
Fahrt teil. Brieflich leillen die Veranstalter
nach der Heise dem Prasidenten der



Bundesbahndirektion Innsbruck mit, daf
die Urlaubsfahrt allen Beleiligten noch
lange in guter Ennnerung bleiben und
aine gule Werbung flr die OBB sein wird.
Besonders hervorgehoben wird die gute
Beratung in Feldkirch, die hervorragende
Betreuung durch die BBDion Innsbruck
und dann das schnelle Handeln der OBB-
Bediensteten am Brenner und in Inns-
bruck bei der Heimreise. Der Zug kam
aus ltalien mit mehrstindiger Verspatung
in Innsbruck an, zu einer Zeit, wo &5 kei-
nen Anschiuf mehr nach Vorarlberg gab.
Dank einer zur Verligung gestelilen Son-
derlok kamen die Urlauber mil nur gerin-
ger Verspatung heim,

Wenn wir diesen Vorfall richt selbst
erlebt hatten, wirden wir es fur unwahr-
schainlich hallen, dafl eine so grofie
Organisation wie die OBB derartige Flexi-
bilital zeigt." So zulesenin giner Zuschrift
von Ing. Hans Peiser an den Harrn Gene-
raldirekior, Als Verkaulsieiter der Hewlet!
Packard Ges. m. b. H. weifl er sehr wohl,
welche Schwierigkeiten Improvisationen
in einem GroBbetrieb bringen kinnen.
Der AnlaBfall war gine Raise des Herm
Paiser mit Begleilung von Jugoslawien
nach Wien am 27, 6. 1982. Als, bedingt
durch Schlechtwetter und nach Uberlan-
gem Grenzaulenthalt die Gruppe wvon
3 Personen in 2 Autos im Villacher Hbt zu
spdl zur Autoverladung eintralen, gab es
enttauschie Gesichter. Der zufalllg vor-
batkommende Fdl sah es den Leuten an,
dal etwas nicht stimmte, zumal auch der
eine Pkw offensichilich beschadigt war.
Der Fdl Iragte, ob erbehilflich sain kGnne.
Machdem er den Sachverhalt erfahren
hatte, dauerte as ganze 30 Minuten, bis
die ausnahmswaise Zustimmung zur
Beforderung der Wiz mit dem Expref-
zug 230 Romulus” vorlag, Der Fdl kim-
mirte sich von A bis Z um die Buchung,
Verladung und Bereithaltung von Sitz-
platzen, bis er schliedlich .eine gule
Fahrt” wunschen konntg,

Und der Erfolg von der Geschichie:

.Da unsera Firma in Osterreich ainige
Verkaulsingenieure  mit  Fahrzeugen
beschaltigt, war dieses Erlebnis der aus-
schiaggebende Punkt dafur, unsere
Leute in Zukunh aut der Strecke Wien
~Villach bzw Wien—Innsbruck mil dem
Autoreisezug reisen zu lassen,”

Ein Leserbnel ineinar in Karnten erschei-
nenden Tageszeilung st Uberschrigben
mit Herzlichen Dank”. Herr Josel Mayer
aus Villach fuhr am 31. 7. 1982 nach
einem inJudendorf-Strafengel verbrach-

len Genesungsurlaub im Z 550 von Graz
nach Hause. Auf der Fahrt des Zuges
zwischen  Mixnitz-Barenschitzklamm
und Bruck an der Mur erlitt er einen Herz-
kollaps. Der Verkdufer der |ISTG
bemerkte das und schaltete den Zugfuh-
rer ain. Dieser und der Fdl in Bruck sorg-
ten fir die Bereitstellung des Reltungsau-
tos und kimmerten sich um Herm und
Frau Mayer. Sofort nach Ankunfi des
Zuges im Bl Bruck an der Mur raste die
Reltung mit Herrm Mayer in das Spital,
wahrend sich der Fdl um das Gepack von
Frau Mayer sorgte und ihr auch in Bruck
ein Quartier beschaffie. Herr Mayer
meint, er verdanke ihm vielleicht sogar
sein Leben,

+Wo sind unsere Plalze?" fragle ein Bei-
trag im |dB 3/82. Zu diesem Thema pafit
gdas Schreiben von Frau Eva Lacina an
den Herrn Prasidenten der Bundesbahn-
direktion Wien. Die Reisende kam mi
Z 3375 aus Ried im Innkreis und war
unterwegs nach Wien. In Wels mufite sie
auf den Z 143  Andreas Hofer” warten.
Aul dessen Einfahrgleis nahm aber noch
vorher der Z3019 Awufenthall. Frau
Lacina fragte den Schalfner dieses
Zuges, wo sich bel Z 143 ungefahr die
1. Klasse befinden werde. Der Schaffner
bedauerte hoflich, das nicht zu wissen.
Als der Zug 3019 abgelahren war, kam
es der Dame zu BewuBitsein, daf es der
befragte Schatfner ja wirklich gar nicht
wissen kinne, Wie staunie sie aber, als
wamige Augenblicke spater der Fahr-
dienstlaiter zu ibr trat, sich informierte ob
sie die Fragestellenin gewesen ist, und ihr
dann ganz genau die Stelle bezeichnete,
wo sie mil ihrem  verhaltnismalig
umfangreichen Handgepack den rchti-
gen Wagen erwarten konnte. Frau Lacina
is! der Meinung, daf beide Bediensteten
die Frage einfach vergessen hatlen kon-
nen — der Schaffnar war ja eindeulig
uberfragt, der Fdl halte genug andere
Geschifte. Stellvertretend fur alle, die
sich bemihen, den Reisenden die Frage
«Wo sind unsere Platze" gut zu beant-
worten, wollen wir den beiden Mitarbei-
tern vom Fall Wels (giner der Hermren
gehtrte zum Bf Linz Hof, der zweite zum
Bl Vocklabruck) herzlich danken, Wie
zum Beweis unserer Feststellung im
zilierten [dB-Artikel, dall zu dam Thema
positive und negative Berichte eingehan,
erhiefien wir fast gleichzeitig mit dem Ein-
gang des Briefes der Frau Lacina die Mit-
leilung eines Zugliuhrers, der seinen
Urlaub mit der Familie in Vorariberg ver-
bracht hatle. Wahrend seine Angehiri-
gen sich schon in einem Exprelzug Rich-
lung Wien belanden, erwartele der

diensifreie Kollege mit dem Gepéack den
Zug in einem Abzwaigbahnhol. Er besal
eing Platzkarte fur den Wagen. in dem
sich schon die zulahrende Familie
befand. Ohne zu bedenkan, daf es sich
um klimatisierte Wagen handall, halle er
mit seiner Frau vereinbart, sie mége bei
der Einfahrt des Zuges vom Fanster her-
auswinken, Spaler kam er daraul, daf
das ja nicht gehl. So begab er sich zum
Fernschreiber - er mége ihm sagen, wo
der Zusalzwagen gereiht ist. Der Zug
flhrte eine Menge Verstarkungswagen.
Der Befragle verwies ihn auf den Wagen-
standszeiger, wo der Wagen naturlich
nicht aulschien. Der sodann angespro-
chene und um Erkundigung nach dem
Wagenstand gebelene Fahrdienstleiter
lehnte es rundweg ab, der Bitte nachzu-
kommen. Daior hatte er keine Zeit. Dar
schlieflich von irgendjemanden gegebe-
nen Emplehlung, der hohen Wagennum-
mer nach, sich nach hinten zu begeben,
ist der Anfragende nicht nachgekommen
— es war der erste Wagen.

Mach ewner unzutrelfenden Auskuntt des
Reisebiiros stand Frau Dorothea Milde
aus Bludenz am Abend des 5 11, aut
dem Bahnhot ihrer Wohngemeinde. Der
Zug 418, der sie als Geburistagsiberra-
schung zu ihrer B2jahrigen Mutter nach
Wupperial bringen sollte, verkehrte an
diesem Tag gar nichl. Der Fdl Bludenz
arrangierte alles Notwendige, dall die
Reise doch zustande kam. Mit dem ihr
empfohlenen Z 164 reiste Frau Milde
nach Bregenz, wo schon ein Tax|, dessen
Fahrer genau Instruien war, warlele.
Weiter ging's nach Lindau, wo Frau Milde
bereits vom DB-Persenal in Empfang
genammen wurde, und von wo dia Reise
planmanig weiterging. Frau Milde meint,
sie sei sehr Uberrascht gewesen; OBB
und DB konnien wirklich nicht noch mehr
Service bleten. (Aus einer Vorarlberger
Tageszeitung.)

Vergeflichkeit war bel der Relse des
Herrn Otto Abt aus Wien im Spiel, der am
23. 2. 83 am Fahrkartenschalter Salzburg
Hbt einen teuren Fotoapparat zurlicklief.
Durch die Zuvorkommenheit, Freund-
lichkeit wund Hillsbereitschaft"  der
Bediensteten, besonders des Fahr-
dienstlaiters traf der Verlustgegenstand
noch am gleichen Abend in Wian ain.
Hemr Abt hatle .wirklich eine Riesen-
freude.”
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Ein gutes Herz schlug hinter dem Fahr-
kartenschaller der OBB in der Brinnar
Strafie. Ein Lehrmadchan hatte auf der
Fahrt von Laa an der Thaya nach Wai-
dendor! die Handlasche mil der Bahn-
fahrkarte im Bus vergessen. Die Schal-
terbeamtin in der Kasse der Schnellbahn-
haltestalle Brunner Strafie streckte dem
weainenden Madchen dis S 52,- Fahr-
geld vor, sodal die Heimtahn bis Dim-
krut wie geplant fortgesetzt werden
konnte. Im _Lichiblick am Montag” des
.menschlichen Befrachters” ener Jer-
lung heilt es: Naturlich hat sie den Kre-
dit von der dankbaren Mutter 2urickbe-
kommean .. 7. Natudich” war es  ganz
bestimmt™ fur die Mutter dieses Mad-
chens und auch fir viele andere, Das
aber oll sehr wverfrauenssellg ausse
hende manchmal auch bekannte, wohl-
habende Leute in  solchen Fallen
Gedachinislicken haben, davon kannte
dar Ersleller dieses Betrages elliche
Geschichian erzahlen. Dann hillt nur der
letzte Absatz  der  menschlichen
Betrachtung” Uber den Verlust;  Das
aber ist die Moral bei solehen Geschich-
ten; oft bareiet s mehr Freuds, giner zu
sein, der geholfen hat, als einer, der aul
Hilte angewiesen ist."

Einer anderen Tageszeituryg entnahmen
wir, daf Frau Elfriede Wandrusch aus
Hautzendor! in Wien Sddoahnhof statt
des Zuges 2420 eingn falschen Zug, ver:
mutlich £ 2827, bestieqgen hatte, In Sim-
maring Ostbahn bemerkle sie den lortum.
Hut ab vor solechan Eisenbahnem!”,
schraibl Frau Wondrusch und  maint
damit den jungen Bediensteten, welcher
sie mit seinam, Pkw rasch zur Hst Sim-
mennger Haupistrafle brachle. Se
erreichte solcherart noch den £ 2420,
das ist der latzte Zug, mil dem Hautzen-
dorf erreichbar ist.

Aus  dem | Gluckwunschielegramm”
giner Tageszeilung entnehmen wir fol-
gendes: Eine junge Amenkanenn war zu
Gast in Graz, von wo sieam Abend des
9. 11 nach Bruck an der Mur abtubr. um
nach Venediq waiterzureisen. Erst im
Grazger Haupibahnhol bemerkte  die
Dame aus Ubersee, daf sie die Bettkarte
mcht bei sich hatte. Die Gastgeberin eilte
nach Hause, wahrend dia Amerikanerin
bereits im Brucker Zug unterweqs war
Die Karte fand sich bald, namlich als
Lesezeichen inemem Buch. Die Grazernn
net den Bahnho! Bruck an der Mur an,
gab Personenbeschreibung und Dalen
der Bettkarte durch und war sehon davon
Uberraschil, dall der Beamle sofor
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erkiarte. alles erledigen zu wollen, Bel
einam spateren Anrut stallle sich heraus,
dald tatsachhich alles in Ordnung gagan-
gen war. Frau Wernisch, die Grazer
Gaslgabenn, meint, das ware wohl  wait
uber die Grenzen der Dienstvarschriflen
hinausgegangen und ran menschlich
gehandell” geweasen,

Aufschreibungswesen
der OBB

Bereils vor einigen Jahren wurde vom
Vorstand der OBB der Aultrag ertelll, das
Aulschrelbungswesen bel den OBB zu
koordinieren. Schon bei Entellung dieser
Weisung wurde angekindigt, dafl die
Auswartung unter Einschaltung der Elek-
tronischen Datenverarbeilung erfolgen
wird.

Diese Anordnung hatte unter anderem
zum Ziel, Mehrachaulschreibungen zu
aliminiaren, vorhandens Aufschreibun-
gen anderen interessierten Bahnstallen
bel dienstlichemn Bedar zuganglich zu
machen, die Kosten der Aufschreibun-
gen zu ermitteln und aul das Vorhanden-
sein  verwendbarer spezifischer oder
neutraler  Drucksorten  hinzuwealsen
Schon bel der Ersterhebung stelite sich
heraus, dall viele Stellen Tabellen mahe-
voll zeichnen, obwohl der vorgedruckie
Hilfsbogen Z1 aber schon genau den
glelchen Dienst fun wirde.

Gegenstand der Erassung waren und
sind alle Arten von Aufschreibungen (von
der Tabelle bis zum Meldebuch, von der
statistischen Kurve bis zum Fernsprech-
vormerk])  sowe  alle Drucksorten
schlechthin, Micht zu deklarieren sind
lediglich Drucksachan,

Wahrend in der ersten Erfassungsstule
fiir die an BW gemeldeten Aufschreibun-
gen anhand der Daten Gber deren Grund-
lagen und deren Auswertung Kenn-Num-
mam vergeben wurden und in der zwei-
ten Stufe die Bensnnung des Erfas-
sungsgeqenstandes erfolgt ist, erolgt
nun im Rahmen der dnlten Edassungs-
stufe dia Erstellung eines Stichwortver-
zeichnisses zum Erhebungsgegensiand,
Wie Ist nun der Aufbau der BW-
Kenn-Mr?

Dig BW-Kenn-Nummer bestehl aus einer
funtstelligen Zahinummer und zur weile-
ren Ditterenzierung einer zweistelligen
Untermummer. Es schliefit eine vierstel-
lige analytische Nummer an, die uber die
Belriebssparte, die Fachbereiche und die
Periodizitat Auskunft gibt.

Die Drucksorte V26-14,  Niederschnft
Uber Ereignisse aul Eisenbahnkreuzun-
gen (EK), die mit dem Strallenverkehr
zusammenhdngen” hat zum Beispiel die
Mummer 00.271-00-0 0 60 zugetelll be-
kommen. Es handell sich also um den
271. bei BW regisirerten Geganstand
und zwar in der Urfassung. Die arste MNull
der analytischen Nummer sagt aus, daf
alle Betriebssparten, die folgende Mull,
daf alle Fachbereiche betrotfen sind. Die
fetzten zwel Ziffern sind als Gruppe zu
sehen und zengen an, dal die Ersteliung
fallweise erfolgl.

Wir wollen nichl weiter ins Detail gehen
Soviel ist sicher, dafl auch in unserem
Wirkungskreis berails  einzelne  Aul-
schreibungen aufgelassen werden Konn-
ten. Allerdings hat sich auch ein Neube-
darl an anderen Aufschraibungen arge-
ben. Meist handaill es sich um aus vor-
handenen Statistiken erarbeilete Aufstel-
lungen, die aus besonderan Anlassen

verlangt und unter Umstanden aul Emignf-‘

Zeit beibehalten werden mussen

Doch werden aufgrund der Vergleiche
mit aufliegenden Drucksorien ungerechi-
fertigte  Druckanforderungen  leichler
erkannt, was zu siner Ablehnung des
Antrages fdhrt. Um bel dem angefihrien
Beispiel dar V 26-14 zu bleiban' Druckko-
sten fir ein vorgedrucktes Begleitschrei-
ben eines einzelnen Bahnhofes an die
zustandige Bundesbahndirektion mit fak-
similierter Unterschrifi des Bannhofvor-
standes und dem einzigen Aussagewer!:
CVorgelegt™ kinnen keineswegs verle-
ten werden, Da miBten schon hunderta
Zusammenpralle oder Anfahren an
Sicherungseinrichlungen von EK elnen
einzigen Unlallbereichsbahnha! binnen
kurzer Zeit heimsuchen, dafl Ober aingn
derartigen Wunsch gesprochen werden
mufite. Doch bestinde dann noch immer

keine Notwendigkeit fir eine solcheg

Drucksaorte, Wurden doch die | Nieder-
schriften” schon wvar wvielen Jahren so
konzipiert, daf es in der Regel keines
Begieitschreibens bedarl. Ist doch im
Kopl bereits vorgedruck:

LAn die Bundesbahndirektion

Vorgelegl®

dazu, Unterschrfl des Vorstandes (der
Vorstande)., Schén eingerahmi  stehi
noch der Vermerk , Verkehrsunlall! Sofon
zustellen!” dabei. Beguemer gehl es
wirklich mimmer, birokratischer schon,
Soliten Sie einmal mit dem Begriff .BW-
Kenn-Mummer konfrantient werden, dann
wird thnen nach der Lekture des vorste-
henden Artikels dieser Begniff tatsachlich
in Begntf sein.



Das sind die Folgen

bei Ereignissen mit gefahrlichen Gutern,
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.« Wenn

die erforderdichen  AnhaltlermaBnahmen
fir sinen geschobenen Verschubtell zu
spat kommen; konkret:

Donnerstag, 24. 3. 1983, um 6.49 Uhr
stield im Bf Wien Stdbf ein aus Tizund 10
geschobenen, unbesetzlten Relsezugwa-
gen bestehender Verschubteil mil zwei,
beim Gileisabschlull des Gleises 8 zur
Entladung bereitgesteliten, mit Webasto-
gemisch  beladenen  Kesselwagen

e B R B E b bk

1983 — Jahr der
Kommunikation —
1983

Wieder wurde ein Jahr zu etwas prokia-
mierl. Nach welchen Gesichispunkien
dig Auswah| des jeweiligen Schwerpunk-
les vorgenommen wird, ist fiir uns nicht
durchschaubar,

Was ist aus friheren Jahren" gewor-
den?

Jahr des Kindes. Die meisten angebli-
chen Nichisnulze wvon damals haben
bewigsen, dall sie durchaus ihre Frau
oder thren Mann zu stellen in der Lage
sind, Dig Kinder heule — also wenige
Jahre danach - haben wieder den glei-
chen schiechten Ruf. In Wirklichkeil sind
sie genauso liebe-, schutz- und hiltebe-
durftig wie Kinder zu allen Zelten, Genle-
fen sie aul unseren Bahnhdlen, in unse-
ren Zigen, jene Aulmerksamkeil, wie wir
85 uns im Schwerpunktjahr vorgenorm-
men haben?

it L Rt bt

zusammen, Hiebe: entgleiste en Kessel-
wagean mit einer Achse, der zweile wurde
durch Uberpuflerung so schwer bescha-
digt, daB ca. 18.000 Liter des Ladagulas
ausflossen. Der durch den Ladegulaus-
tritt verseuchle Gleiskorper und das
angrenzende Erdreich muBlen aullrags
der Magistratsableilung 45 der Stadl
Wien wegen Gefahrdung des Grundwas-
sers und zwecks Dekontaminierung
rasch abgetragen werden (Bild).
Gesamtschaden ca. 5 0.8 Mio,

Jahr des allen Menschen. Die alten
Daman und Herren von damals sind nich
junger gewoarden. Stait  alte Menschen'
heiBen sie jetzt Senioren”, Hal sich
sonst etwas gedndert? Mufl ein alter
Mensch etwa noch immer auf eine Bahn-
fahrt verzichten, weil ihm die Trittbretter
zu hoch sind? Oder hat es sich harumge-
sprochen, daf jeder Zugbegleit- oder
Bahnhofbediensteta es sich angalegen
sain &M, verlddlich Hille zu gewahran?

Jahr des behinderten Menschen. Sind
die Pictogramme, welche eine behinder-
tenfreundliche Einrichiung symbolisie-
rer, schon mehr geworden? Ist die Scheu
schon gewichen, wenn es gill, einem
Behindertan behilflich zu sain und ihm die
Benidtzung der Bahneinrichiungen und
Zige zu erleichtern?

Zusammeniassend die Gewissensfrage:
Was hat sich wirklich ge-
bessart?

Wie gin Kind aussehen mag oder welche
Leiden ene behinderle Parson haben
kbnnte, das liegt in unserem Vorstel-

lungsbereich. Wie aber schaul eine Kom-
munikation aus? Die Erfinder des Jahres
der Kommunikation glauben fest, dabB
sich die Uberwiegende Mehrheil der Men-
schen damit auskennt, was das ist. Wir
traven dieser Meinung nichl und ziehen
lieber ein Lexikon zu Rate

Kommunikation ist

1. Verstandigung: Ubermittiung
Informationen, Mitteilung

2. Verbindung: Verkehr

3. Bildung sozialer Einheiten durch die
Verwendung van Zeichen und Spra-
cha.

Jetzt wissen wir es! Was wir nicht wissan,
ist, wie der veranstaliereigene Hase 1auft,
Warum solien wir uns aber nichl selbst
ain paar Gedanken dazu machan und
auch Jiele setzen? Jiele Inherhalb unsa-
rer eigenen kleinen, doch sehr weiten
Weilt, der Eisenbahnwell, der Eisenbah-
nerwelt.

Zu Punkt 1 gleich: ,Mangelhafte Verstan-
digung”, .unlerassens Verstdndigung”

das sind wohl die messigebrauchten
Kurzfassungen fir die Ursache wielen
Leldes, tir immense Schadenshetrage.
fiur werpluschle Berufskarrieren Das
Wort Versténdigung kommt in den
betrieblichen Vorschritten recht haufig
vor und st mit einer Verpflichiung verbun-
den.

Wahllos herausgegriffen:

JMerschubaufsichisbedienstete  durfen
den Dienst eines Verschubleiters aus-
ilhen, doch miissen sie vor Ubermahme
der Verschubleitung die beteiligien
Bediensteten hieven verstangi-
gen” {(aus Pkti&0der DVV 3)

Im Abschnitt |V der DV V 3 gibt s sogar
gin eigenes Kapilel Verstandigungen
sber den Zugverkehr”

Die ,Ubermittiung von Informationen”
wird in batrieblichen Vorschriften off mit
<Benachrichtigung" bzw.  benachnchti-
gen” angeordnet. Wieder ein Griff nach
der DV V 3; z. B. heift es im Pkt 543, der
sich mit Kl lolgt dem Zug" befaft: Kl-
Flhrer und beteiligie Bedienstele sind
vam Einlassean in den basetzten Blockab-
schnitt zu benachrichtigen”.

Im vorausgenenden Punkt . Zugfahr auf
gin durch Kl besetzies Strackengleis”
kommt ebentalls eine Weisung: ,miissen
benachrchtigt werden®, vor und in vielen
anderen Punkien

Gangig sind auch die Weisungen: .2u
melden”,  Meldung =zu erstatien”,
.bekanntgeben”, und etliche anders
Umschreibungen. Das heiBt im Klar-
text, dal Kommunikation das Um und
Auf des ausfihrenden Betriebsdien-
stes ist. Neben den reglementierten Fal-

von
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len sind es dann die Good will-Falle*
Aus eigenem Antrieb ist der Mitarbeiter
bestrebt, seinem dienstlichen Pariner
das Tappen im Dunklen zu ersparen. Hin
und wieder nachdenken: .Kann der Part-
ner wissen, was ich meine, wie er sich
verhalten mifte. Riskiere ich ligber zait-
raubendea nachtrédgliche Manipulationen,
wenn ein paar Schibe danebengegan-
gen sind, nur um mir einmal das Mund-
aufmachen zu ersparen?’. Ware es
denkbar, dam Tfz-Flhrar einas schnall-
fahrenden Zuges, der wegen Folge nach
ginem vorausfahrenden Zug zum Still-
stand gekommen ist, anlaflich der Abfer-
tigung zu sagen, dafl eine weitere Sto-
rung durch den betreffenden Zug nicht
mehr gegeben ist, weil dieser bereits aul
das Gegengleis ausgewichen ist? Tau-
sende Beispiele lieBen sich anfihran, wie
gs besser ginge, eine Mitteilung” chne
Verpllichtung in den Vorgang einzubezie-
hen,

Der Punkt2 des Lexikons trifft uns ganz
besonders. Die Bahn, das Ist sozusagen
Kommunikation zum Cluadrat. Haben wir
schon den Punkt1 als ganz aul uns pas-
send betrachlet, 50 sehen wir bel 2., dald
der ganze Bahnbetrieb als wichtiges
Kommunikationselement, ja als Kommu-
nikation schlechthin betrachtel werden
kann. Warum treffen einander Gastarbei-
ter besonders germn auf Bahnhdfen? Sind
Sie selbst vielleicht schon einmal in wei-
ter Ferme auf einem Bahnhof gestanden,
phna dort etwas Besonderes vorzuha-
ben? Kommunikation zu lhrer Heimat,
schon allein durch die Schiene, Wenn der
Faden auch vieltausendkilomaterlang ist,
die Vierbindung besteht. Auch fir Sie wird
der Zug kommen, der Sie dorthin bringt,
wohin oder zu wem Sie sich sehnen, Das
Gaflhl werden Sie auf keiner Startpiste
und aufl keinem Bussleig haben. Piers
und Pisten beglnstigen eher das Femn-
weh, das Auseinander,
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LAn meinem ganzen Leben hat mich kaum
etwas 50 enitiuscht wie die Einfuhrung
der Flugzeuge als reguliires Verkehrsmit-
tel. Man hatte davon getriiumt und dabei
an den Flug cines Vogels gedacht — an
das aufregende Gefihl der Schwerelosig-
keit, wenn man sich durch die Lifte
schwingen wiirde, Heute setzt man sich in
eine Maschine und fliegt nach Pans, nach
den Bermudas, nach Japan — kann es
ctwas Langweiligeres und Prosaischeres
geben? Eng  zusammengepfercht  auf
schmalen Sitzen hockt man in so ciner
Kiste, sicht, wenn man aus dem Fenster
blickt, hauptsiichlich dic Fitgel und den
Rumpl und unter sich die Wolken. Die
Erde erscheint flach wie cin Brett, Wahr-
lich, eine grofic Enttauschung! Schiffe
kimnen romantisch sein. Und was die
Eisenbahn angehi — gibt es etwas Schi-
neres als einen Zug? Ein grolles Unge-
hewer, das einen durch Tiler und
Schluchten trigt, vorbei an Wasserfillen,
schneebedeckten Bergen, neben Land-
struoben her, uber die grob geximmerne
Karren mit bunt gekleideten Bauersleu-
ten rollen, Zoge sind wunderbar — wh
liehe ste immer noch. Wer mit dem Zug
fahrt, sieht Nater und Menschen, sieht
Stadie wund Flasse, und er sieht das
Leben,™

AuBer, daB Im letzten Jahrzehnl die Sitze
im Flugzeug breiter, die grobgezimmer-
ten Karren weniger und die Farben der
Kleider blasser geworden sind, hat sich
an der Aussage nichis geandert. Die
Eisenbahn als Kommunikationsmittal —
zur MNalur und vor allem zu den Men-
schen. Wer konnte diese begeisterte
Hymne geschrieben haben? Ein Eisen-
bahnireund”, ein Propagandaschreiber
im Dienste der Bahn, der vorletzte Nichi-
autotahrar oder sonst jemand, der nicht
ganz in die heutige Zeil paM? Nein.
Geschrieben hat das eine Frau. Die

Dame ist vor noch nicht langer Zeit ver-
storben. Zu einer Zeit, wo erst wenige
Menschen ein Flugzeuqg @ zu Geasichi
bekommen haben, isl sle bereils geflo-
gen. Sie hat aber, wann und wo immer es
ihr moglichwar, zeitlebens die Eisenbahn
bevorzugt. Agatha Mallowan hiefl die
Frau mit jhrem letzien burgedichen
Namen. Als Berul gab sie Hausfrau"” an
Wann sie gegen etwas Feindschaft
hegle, so war es der Alkohol. Genug der
Geheimniskrdmeral. Die abgedruckte
Bewertung der Bahn stammi von nie-
mand Geringeram als der bewundems-
werten, liebenswirdigen Agatha Christie

Bahnreisen zwischen London und Bagh-
dad (1) geh&rten zu ihrem Alitag, andera
Fahrien waren nicht sellen. Diese Frau
aufgeschlossen nach allen Richtungen
wubBte, worlber sié schrieb!

Und daB die .Verbindung” zwischen dan
Bahnen in dienstiicher Hinsicht einzig-
artig in der Weil Ober alle Grenzen hin-
weq mustergiltig ist, das dirfte wohl
unbastritten sein. Danaben gibt es genug
gute Konlakle swischan den Mitarbeitern
verschiedener Bahnen im ausflhrenden
Betriebsdienst, sel es dienstlich an den
Granzen, beim Zugbegleitpersonal sogar
bis in Dritt- oder Viertlandor, sei es indivi-
duell oder organisiart aul privater oder
gewerkschafilicher Basis (z. B, Kullur-

Bildungs- oder Sportveranstaltungen)

Schlieflich bleibt uns noch der Punkt3
Sicherlich kommit fir uns der Inhalt der
Aussage .Bildung sczialer Einheitan
durch die Verwendung von Zeichen und
Sprache” als Urform nicht in Betracht
Nichtsdestoweniger sind es gerade dia
kleinen Einheiten, denen wir den Eisen-
bahnbetrieb dberhaupt und ganz speziell
dia Qualila! der Leislung zu verdankean
haben. Nur gin Beispiel: Eisenbahn ohne
Verschubpartie. Das geht nicht. Die Var-
schubpartie ist eine lypische Einheil, bel



der Zeichen und Sprache sine unge-
heuer grofle Rolle spielen, Nicht die Zei-
chen der ersten Generalion, die schon
vor dem Vorhandensein einer Sprache
das sinnvolle Zusammenleben emmdg-
licht haben. Vielmehr jene Zeichen, die
erfunden werden muten, weil die Spra-
che allein nicht mehr ausgeraicht hat, um
die gestelile Aulgabe bei den besighen-
den Verhalinissen zu erfillen. Bei diesen
genauest festgelegten Zeichen handeit
25 sich selbstverstindlich um die auf den
Verschubdienst bezughabenden
Signale, Erst die fortschreitende Techni-
sierung bringt hier wieder eine Reduzie-
rung. Funkgerdte machen Hand-Ver-
schubsignale Gbedilssig, doch fallen
auch immer mehr ortsfeste Signalisierun-
gen weg. Die klare, eindeutige Sprache
als Kommunikationselement mul umso-
mehr gepllegt werden.

REPUBLIK OSTERREICH

Jahr der Kommunikation® — auch fir
uns atwas. Ganz bestimmi, ja. Wir wollen
uns bemuhen, das Beste [Ur unsere
barufliichen Aufgaben daraus zu machean,

,Qida, hau an Tschick
her!"

Auf die erschrockene Gegenlrage elnes
sosben aul einem Wiener Kopfbahnhod
angekommenan jungeren Heisenden,
was denn das Begehr des ihn anspre-
chenden Mannes sel, arhdll er, der ja
erwiesenermalen mangeinde Sprach-
kenntnisse aulwaist, die Forderung nun
schon enargischer prasentier: .An Spaul
Kannst' net Deitsch?" Das ist der erste
Eindruck, den nur allzuolt ein Bahnrei-
sander bei Ankunft in einem GroBstadt-
bahnho! mitnehmen muB, Handelt es
sich um einen Durchreisenden, so wird er
noch nach Jahren erzdahlen, wie es in
Wien (Innsbruck, Salzburg . . .) zugeht,
da dies der einzige nachhaltige Eindruck
blaiben wird.

Dabei war s nur ein ganz harmloser
Schnorrer, der den Eindruck erweckt hat.

Kommt ein Reisender in die Lage, einige
Stunden in einem Wartaraum verbringen
2u missen, und trifft das zur Nachtzeit zu,
50 kann er schon mehr erleben, Eine alte
Sandlesin nimmi ein paar Schluck Aum -
Inldndar — aus einar im eigenen Trans-
portfahrzeug mitgefGhrien Flasche und
streckt sich aul der Machbarbank zur
Ruhe. Das mitgebrachte Papier gehdrt
zum Zudecken, nichl unter die kotigen
Schuhe. Die weitere Anwesenheit st
nicht zu Uberriechen. Auch ganz harmlos.

Spater wachst eine Gruppe von Mannem
zu; jung, alt — oder auch nur 50 ausse-
hend. Einer hat ein Ankerrad auf der
Brust, obwohl sehr selten mit Wasser in
Berdhrung gekommen. Andere sind auch
tatowier: Herzen, Madchennamen. Einar
erinnert sehr entfernt an eine neue Ziga-
rettensorie. Der Reisende kann versu-
chen, derer Gesprich zu befauschen. Bei
genidgend Mut auch einer Gesprachsaul-
forderung Folge leisten. Da erfahrt er
staunend, dafl der ,Spengler, was hak-
kelt, kan' den Gockosch (= Hahn) reibt”.
Es kénnte aber sein, dal der Lowinger
eineschnaelbt”. Fir den Badarisfall kann
er sich merken, walche Vor- oder Mach-
teile derzeil das .Anser” gegeniber dem
«Lwarer hat. Es folgt kein Sprachunter-
richt, den man dem |dB sicher wisder ver-
ubeln wirde. Nur soviel: Es ist kein Wie-
ner Dialekt, wie es sogar gebildeta Laute
aus anderer Gegend vermuten. Vieimehr
ist es eine standigen Verdnderungen
unterworfena  Plichersprache. Das
Gesprach dreht sich, wie bel einem
Berufstatigen, der sich Ober seine Arbeit
unterhalt, um die Alltagstatigkeit (MiBvar-
hiltnis zur Obnghkeit = Kelch mit der
Hoh', und &hnliche Probleme). Das
«Lexikon der Gaunersprache” von DDr.
Peter Wehle kann dem, der es genauer
wissen will, Uber Anfangsschwierigkeiten
hinweghelfen. Nur ist es ein groBes Pech,
der oder die Reisenden im Wareraum
will das gar nicht genauer wissen. Mitden
Gasten, die es sich jetzt hauslich
gemacht haben, ist sicher nicht gut Kir-
schen essen. ,Hoffentlich gehen die bald
wieder wag, holfentlich tun sie mir nichts
an oder nehmen mir nichls weg". Erste-
res ist zu vernainan — es ist noch zu frih.
Dias ubrige auch. Diese Leute hilten sich
meist, dor, wo sie bestimmt irgend
jemand erkennt, stwas anzustelien,

Im Schatten der vorher geschilderten
Personen agieren letztenendes Krmi-
nelle, die gerade auf dem Bahnhof thren
dunklen Tatigkeiten nachgehen. Vom
klginen Diebstahl bis zur Vermittiung
weaiblicher Personen. Diese Ganoven
haben es umso leichter, je mehr Perso-
nen, welche nicht auf den Bahnhot gehé-
ren, sich dort herumtraiban.

Am Rande tauchen auch noch ein paar
Stankarer, Batrunkene und Rowdies auf
und setzen so manchen unserer Reisen-
den in Schrecken. In selienan Fallen
kommt es leider auch zu Altacken aul
frigdliche Pargsonan,

Stark ubertrieben, meinen Sie? Leider ist
es dann Gberhaupt nicht Oberzeichnat,
wenn sich die OBB-Bediensteten nicht
pausenlos um die Herstellung und Auf-
rechterhaltung der Ordnung bemihen.
Manchmal schreiten Sicherhaitsorgana
aus eigenem ein (in etlichan Bahnhofen
immer, in anderen weit weniger ais
manchmal). Meist nur lber Aulforderung
und oft wegen Personaimangels {ber-
haupt nicht. Wir stellen wieder klar, dai
die Behauptung falsch ist, es gabe keine
Handhabe, dia unerwlinschten Parsonen
aus den Warterumen oder gar aus
abgestellten oder bereitstehanden
Wagen zu entfernen. Diese Ausrede ist
zu bequam. Je ofter die Personen, wel-
che den Reisenden den Aulenthalt auf
dem Bahnho! verleiden, zum Verlassen
des Bahnhofes gendtigt werden, umsec
seltener wird s zu emsthatien Ausainan-
dersetzungen kommaen. Natirlich ist es
nie ganz ungefahriich, sich mit Betrunke-
nen oder Krminellen anzulegen. Doch
hat der Reisende das Recht, sich in unse-
ren Bahnhéfen und unseren Zigen abso-
lut sicher zu fGhlen. Der Hinweis, dab as
in anderen westlichen Landern &hnlich
oder noch &drger bestellt ist, hal seine
Richtigkeit, soll aber keineswegs davon
abhalten, es in Osterreich besser zu
machen, Sowia bei allen nur geameinsam
lésbaren Aufgaben wird auch in dieser
Angelegenheit der Erfolg oder MiBerfolg
von guten Kontakien abhangen; diesfalls
zwischen Bf — Polizel bzw. Bf — Gandar-
merig. Dieser Kontak! darf keinesweqs
vernachlassigt werden.

VorsorgemaBnahmen
firauBergewohnliche
Ereignisse

Um eine dbersichtlichere Aufstellung,
wesentlich leichtere Handhabung und
auch raschere Beltrderung der den Frei-
wiligen Feuerwehren SI. Jakob i. A,
Badgastein und Mallnitz fir einen Kata-
strophentall im Karawanken- bzw. Tau-
amtunnel von den OBB zur Verfigung
gestellten schweren Atemschutzgerite,
Gasschutzanzige elc. zu gewahrleisten,
war eine zusatzliche Ausristung diesar
Feuerwahren mit Kombi-Fahrzeugen
notwendig geworden. Die bisher maist in
Kisten verpackten Gerdte wurden in dig
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Kombi-Fahrzeuge transtener, Dig ard-
nungsgeméBe Unterbringung der Gerate
unter Berlicksichtigung eines minimalen
Gewichtszuwachses in diesen ralativ
kieinen Fahrzeugen, erorderte eina
sorgfaltige Planung, Durch Schalung
von Stellagen aus Leichtmetall fir die
Schutzgerdte sowie durch Aufsteliung
von Kisten aus Plastik und Holz fir Zube-
horteile war man dieser Forderung wait-
gehendsl nachgekommaean,

Machdem bereits Im Jahre 1980 ein
Kombi-Fahrzeug der FF Badgstein nach
einem Konstruktionsentwurf des Vor-
standes der Zugforderungsleitung Villach
entsprechend adaptiert wurde, erfolgle
vor kurzem die Ubergabe eines weiteren
Kraitfahrzeuges an die FF St. Jakob i, R,

Dieses Fahrzeug wurde von der General-
direktion beim KWD in Graz angeschath
und nach entspr. AuBerer Adaptierung in
die Z1 Villach Obersteilt, wo wieder die
innere Ausstattung erfolgle.

Im Beisein des Blrgermeisters der
Marktgemeinde St Jakob i. R., Ober-
schulral Direkior Gress! Johann und des
Abschnittskommandanten der FF St Ja-
kob i. R., Emst Janull, wurde das Fahr-
zeug dann seiner Bestimmung Oberge-
ben.

Wir bitten um Verstandnis.

Der Birgermeisier dankte den OBB for
die Uberlassung des Fahrzeuges und
sprach gleichzeitig seine Anerkennung
fir die gelungene und zweckmaBige
Innenausslaitung des Fahrzeuges aus
Er Ubergab dem Vorstand der Zuglode-
rungsleitung Villach, Herrn Direktionsral
Dipl-Ing. Krameter das Wappen der
Markigemeinda St. Jakob im Rosental in
Form einer Plakette.

Aus platztechnischen Grinden muf in dieser Folge die Rubrik
JArbeitnehmerschutz” unterbleiben.

Die Redaktion

-
--"m schinen Dizilien
Tagelang hangt schon der Nebel in unse-
ren Talern, von der Schonheil der Land-
schaft ist kaum etwas zu erkennen. Die
Kalte kriecht einem so richtig die Kno-
chen in die Hohe, Wie schon waren ein
paar Tage in der Sonne. Gadacht, getan.
In Rom schiittet es noch, aber Kilometer
um Kilometer wird es schoner. Herrliches
Sizilien, viele, viele schine oder sonst
imteressante Eindrucke. Hin und wiedar
denk! man schon wehmitig an Oster-
reich: Wenn im Bahnhof einer Hafenstadt
niemand gewillt st oder auch nicht in der
Lage Ist uber Schiffsanschliisse Auskunit
zu geben - an allen moglichen verborge-
nen Stallen in der Stadt hangt der Fahr-
plan, nur der Bahnhot wird von den
Schiffahrtsunternghmungen nicht batait,
Und das Gber Linien, dig immerfun im
internationalen Fahrplan von Cook aul-
scheinen, Oder beim Bittstelligwerdan
vor dem Fahrkartenschalter: den ainen
Tag blitzt man ab — _Rapidozuschiag ist
ohnehin erst einer verkauit, kommen Sie
morgen wieder.” Am nachsten Tag
Schlange stehen vor dem gleichen
Schalter, der arst ein paar Minuten vor
dem verspitelen falligen Zug aulsperr.
Dach sind das sicher nur Ausnahmefalle

Aber auch sons! fliegen die Gedanken
hin und wieder in die Heimat Ganz
abschalten ist furchtbar schwer, Wie wird
das oder das erledig! worden sein oder
sich weiterentwickeln. Das Schwerpunkl-
programm gegen den Alkohol zum Bei-
spigl. Und schon ergeben sich zum
Thema héchst Uberraschende Beobach-
tungen,

Milazzo heiBt das Stadichen. Zu drift sind
wir daran, ein Lokal fur den Mittagstisch
2zu suchen, Eine Tafel  Speisehaus®
waisl in ein winziges GaBchen, Wahr-
scheinlich tummelin sich hier Im Sommear
unzahlige Touristen. Jetzl ist es zwar
auch sommerlich warm, doch alles ist still
ringsum. Wir schieben die bunten Bander
an der Eingangstir zur Saite und betra-
ten den Spelseraum dieses bodenstandi-
gen Familienbetrigbes; der nahllos in die
Kichenregion Ubergeht. Wir sind die
ersten Mittagsgaste und werdan willkom-
men geheiflen, Die reichhaltige Auswahl
und die Mengen der noch immer heran-
gebrachten fangfrischen Meeresiriichte
lassen auf guten Geschaftsgang schiie-
fen. In der Tal, Wahrend wir bereils die
Kistlichkeiten geniefen, strbmen plotz:
lich die Gaste herein. Lauter Manner
Krafistrotzende Burschen. Wahrschein-
lich alles Hafenarbeiter, die als Arbeils-
pendler von den wirschaltlich schwa-
chen Liparischen Inseln herkommen und
hier die ganze Weoche blaiben. .Oh,
weh!” ist unser erster Gedanke, da wird



sich jetzt gleich was abspielen®, Der
Gedanke war grundlalsch. Da spielt sich
alles so kultiviert ab, nur zum Staunen
Hin und wiedar [at sich einer der Speise-
abonnenten von den rennenden Kellnern
beweisen, dafl die Zutaten dem oflen-
sichilich verwohnien Arbeitergaumen
enisprechen werden, Jelzl erst lenken
wir unsar Augenmerk auf die in ziemlich
grofier Menge servieren Gelranke
Zunachs! vermissen wir den Wein —
obwohl auf den Aolischen Inseln, so heilit
i, boste Heban gedeihen, Also was wird
jetzt komman, Unsere Vermulung gehtin
Richtung Schnaps. Wieder falsch, nichi
einmal ein Troplen, Allerdings erspahen
wir Bigr. Es kinnan drei, eventuell vier
Flaschen sein, so genau kann man das
bel der Anzahl der Gaste nicht uberblik-
ken, Ma und die anderen? Mineralwas-
ser, Colagetranke, Limonaden, alles in
grofler Auswahl. Wer wiirde das diesen
Krafiprotzen zutrauen? Hierzulande st
B 3s ain Grund, den Kollegen, besonders
wann er noch jung oder neu IS, arg zu
hansein: Tschapperiwasser, Blode
Vergleiche reihen sich an takllose und
noch  blodere Prophezelungen, Was
davon zu hallen ist, dafir sind die Hafen-
arbeitar in Milazzo eine lebender Bewais.

™

Die geschilderte Wahrnehmung beschal-
figl uns auch noch, als wir 8in paar Tage
spater in einem schinen, sauberen FS-
Wagen (made in Jenbach) eines Exprefl-
zuges Richtung Rom abreisen. Wie das
50 st da sitzt man stundenlang mit frem-
den Leuten In e@mam Abtell, Stumm. Aul
ainmal, durch irgendeine Kleinigkait aus-
geldst, beginnl ein Gesprach. Bis zum
Ziel 1st nur mehr aine Stunde Jait, Jetzt
bemarkl man, wievial man varsaumt hat,
die Plauderai nicht schon viel fruher
begonnen zu haben, Diesmal isl es
Jugenau so. Der Sitznachbar, ein Mann in
den besten Jahren, freut sich schon aul

das Wiedersehean mit seiner in Ostia
lebenden Familie. Ob wir den Oltankar,
der am Morgen im Hafen von Milazzo vor
Anker gegangen war, vielleicht zulallig
gesehen hdtten? MNicht nur gesehen,
sogar folografien.” Das freut inn - ar st
namiich der Erste Ingenieur des Schifies
Viel, sebr wiel Interessantes weill er Zu
arzahlen, In Anlehnung an den Eindruck
aus dem . Speisehaus” gine Frage an
den Ingenieur: \Was wird denn aul dem
Schit getrunken?*. Der Techniker
baginnt zu schwarmen von der moaer-
nen, allen Anforderungen genugenden
Wasseraufbereilungsaniage, die das
Schitt mitfihrt. Na, ja! Wie isl es aber,
wenn es jemandem nicht schmeckt? Der
Erste Ingenieur meaint, thm pearsoniich
und den meaisten Besatzungsmitgliedem
schmecke es besser als Mineralwasser
Doch, zugegeben, etliche Manner bavor-
zugen das Mineralwasser. Spitestens
jetzt sind wir uns nicht mehr klar daruber,
ob uns der Naliener nicht versteht oder ob
ar uns schlichtweg pflanzt. Direkie Frage:
Hermr ingenieur, was wird denn so an
alkpholischen Getranken aut dem Schiff
konsumiert?”. Die Frage ist fir den Ange-
sprochenen  fast einer Beleidigung
gleichgekommen. Doch als er merkt, dai
es dem Anfragenden um eine ahrliche
Antwort geht, bemdht er sich, eine solche
zwailelstral zu geben: ,Vergessen Sie
pichl, ich fahre aul einem italienischen
Schiff. Auf italienischen Schitten, aul
jeden Fall aber aul einem Schiff unserer
Compagnie, gibl es keinen Alkohol. Es ist
auch kein echter Badar gegeben. Aber,
da kann ich Ihnen etwas Lustiges erzah-
len: Vor etwa einem Jahr warauf mainem
Schill ein schwedischer |ngenieur Zu
Gast; au! einige Monate. Er halle techni-
sche Uberprifungen  durchzuflihren.

Jeden Abend, nach getaner Arbeit, liefl
sich der vollaulen. Er war das Gespoti
unserar Matrosen, Allerdings wurde er

am Morgen um so mahr bewundert, weil
der reichiiche Schnapsgenull vom Vor-
abend scheinbar keine Auswirkungen
mehr hatte, lch selbst bin hinsichtlich die-
sar Vermutung doch sehr skeptisch!™ Der
erfahrene Erste Ingenieur dirfte mit sei-
ner Skepsis richtig liegen! Wir bedanken
uns noch recht herzlich ber dem See-
mann. Gegenseitige gute Winsche wer-
den ausgetauschl, und dann fuhren die
Wege auseinander

Mit dieser lehrreichen Begegnung geht
auch der Besuch in unserm Nachbarstaal
ltalien fast schon zu Ende. In den Mor-
genstunden sind wir schon m Udine; ein
Katzensprung noch bis Osterreich

Im fremden Wagen

In der Bubrik Malor Journal® einer gro-
fen dsterreichischen  Tageszeitung
stand zu lesen:

Weil man recht gut daran tut, gin Auto
strikt als einen Gebrauchsgegenstand
anzusehen, genauso wie zum Beispiel
ginen Taschenkamm: drum soll man zum
eigenen Wagen auch nicht eine solche
Attenliebe entwickein, wie das gar viele
Autotahrer tun. Man soll getrost auch ain-
mal zugeben, dall zu gewissen Laiten,
auf gewissen Strecken und unter gewis-
sen Umstanden ein anderes Fahrzeug
viel besser sein kann als das eigene
Da fuhr ich also unlangst N enem
Waagen, der gar nicht mir gehorte, wiedar
einmal von Wien nach Gastein. Es war in
[enen spaten Aprltagen, da nach einem
kurzen, aber heftigen Fihsommer aul
einmal der Winter wiader zurickgekehr
war, Mit Nebel und Schneeregen, even-
tuell sagar mit Frost und Eis war leider
stark zu rechnen; und demgemal auch
mil Massenkarambolagen und Serienun-
lallen

Doch schier bombensicher brachle mich
mein Fahrzeug voran. Stauungen auf der
Autobahn und vor den Tauemntunnels
konnten ihm ebensowenig anhaben wie
Mebel mit Sichtweilen zwischan 30 und
50 Meter im Raum Linz oder aul der Hohe
des Mondsees. Offen kann ich's sogar
gestehen, dafll lch mich in diesem auBer-
ordentlichen Gefahrt kaum auls Fahren
und uberhaupt nichl auls Gasgeben oder
Bramsen konzentrigren muBte. Und als
ich am Ziel war, da war ch, Irel nach
Christian Morgenstern, auch gar mcht
mude, sondem  frisch wie ain junger
Riide”. Allerdings war ich ein bisserl lang-
samaer als sonst unterwegs gewesen: Ab
Wien Wast 1500 Uhr, an Holgastein
20,20 Uhr, OBB.
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ENTWICKLUNG DER VERSCHUBLEISTUNG UND -UNFALLE

1. Anzahl der verschubdienstiich behandelten Wagen
2. Anzahl der Verschubentgleisungen und -zusammenstoBe

3. Verschubentgleisungen und -zusammenstéBe pro 100.000 Wg

Jahr Wien Ling Innabruck ¥Yillach Gepamtbereich
1) 5,40B.314 4,997.655 2,130,947 4,222,497 17,759.413
1977 2} 382 376 203 227 1188
3) 5.9 Tah 9.5 54 6.7
5,884,986 4,834,140 2,116,273 3,918,527 16,753.929
1978 325 320 180 o473 1068
5.5 b.b B.5 6.2 E.4
b,269.595 5,191,141 2,199,666 4,20B,18% 17,868,585
19749 364 285 165 216 1050
5.8 5.5 BE.4 R 59
6,512,963 5,183.413 2,3527.635 4,055,578 18.019,580
1980 355 317 195 215 1082
5.5 6.1 B.4 5.3 5.9
b,1357.881 4,956,367 2,147.261 3,892,074 17,135,585
1981 340 252 224 241 Y157
545 T 10,4 R,2 .75
6,138,763 4,876,088 2,080,169 3,806,020 16,901,040
1982 Inh 264 175 232 977
4.9 et B.4 f.1 5.5
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