Informationsblatt der Betriebsdi

12. fachliches Seminar der Betriebsdirektion
Am 28. und 29. Juni 1983 fand in der Zentralschule Wien, Kerschensteinergasse, das . eminar der Betriebsdireklion,
diesfalls fli Betrisbskontrollore, statt
== Die Besprechungsthemen waren
Batriebsilhrung und inre Aufgabenstellung (Referent Erich Luttnar)
Effizienz der Tatigkeit des Betriebskontrollores unter Bericksichligung des Manahmenkataloges (Kurzreferal der BK Opravil,
Grosleitner, Kolber und Pucher)
Verbesserung der Transpartqualital durch Ausschaltung von Starfaktoren (Referent Karl Schindlegger)
Aktuelle Gewerkschaftsarbeit (Referal des ZA-Mitgliedes Franz Hums)
- Aktualles vom Vorschriftendienst (Referent Erwin Lammerer),
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Das in besonders sachlicher aber freund-
schafticher Atmosphare verlaufene
Seminar erbrachte einvernehmiich die
Beslétigung verschiedener Erkanntnisse
der lelzten Zeil, wonach u. a.

~ sghwindendes Verrauen des Kunden
in die Transportqualital der OBB
sofort Belorderungs- und Einnahmen-
verluste nach sich zieht,

— der MaBnahmenkataleg sich in meh-

reren Beraichen bereits posiliv auszu-
wirken beginn,
die Wiedergintihrung der periodi-
schen Machprifung in der derzeil
praktizierten Form als ain taugliches
Mittel zur Wissensauffrischung der
Mitarbaiter und damit zur Eindam-
murng der Lnfallhaufigkeit erachiet
wird,
Uberwachungs- und Kontrolltatigkeit
als Mittel der BetriebsiGhrung zur
Erfullung der in der Rahmanvorschrift
vorgasehanen Aufgabenstellung
unbedingt notwendig ist,

Herausragende
Leistungen
von Mitarbeitern

— beim Transport gefahrlicher
Guter

Am Donnerstag, dem 16. 6. 1983, um
8.20 Uhr, bemerkie der Warter des Block-
postens Saallelden 1, Erwin Weilibacher,
anfdBlich der Beobachlung des vorbel-
fahrenden Zuges 65447 starken Gasge-
ruch und meidete dies dem Bf Saallelden
vor. Dort wurde festgestelit, dall bel dem
an 27. Stelle gerethlen Wagen 3387 7855
263-2, beladen mit 49 Tonnen Athylmer-
captan, bei einem der vier Enttearventile
Ladegut austritt. Aufgrund der Geféhr-
lichkeit des Gules — It. Hommelmerk-
blatt 381 ist das Gut bei allen Temperatu-
ren extrem leicht entzindlich und beim
Aufenthalt im Gefahrenbereich ist Atem-
gerdt und einfache Schuizkleidung not-
weandig — wurde die Feuerwehr Saallel-
den verstandigt, die nach Ricksprache
mit der Giftzentrale in Wien die Entfer-
nung des Wagens aus der bewohnten
Lone fordere. Daraufhin wurde der Zug
aut das Streckenglels 1 bis km 109.500
zwischen Saalfelden und Zeli a. S. gefah-
ren, wo die Feuerwehr Saalfelden und
Zell a. 5. versuchten, den Schaden zu
beheben.
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- anger Kontakt der BK mit den Schu-
lungsbeamten einschlieflich fallwei-
sar praxisbezogener EinfluBinahma
aul den Dienstuntemicht werivoll
erscheint,

Mach stwa zweistundigen, vergeblichen
Versuchen, das defekte Ventil abzudich-
ten — In dieser Zeit war as auch nicht
gelungen, einen geelgneten Wagen zum
Umftillen des Ladegutes auszuforschen,
und @s war dberdies zu erwarten, dal der
nunmehr eingleisige, durch Schwungfah-
ren abgewickelte Betrieb wegen der emi-
nenten Gefahr zur Ginze eingestellt wer-
den muf — erklarten sich der Wagenmai-
ster, BB-Ad). Hasenauer Johann, und der
Verschubautseher, BB-Ass. Tschurt-
schanthaler Roman, beide gelernte
Installateure, spontan dazu bereit, die
Reparatur zu vaersuchen. Nach Anlegen
der von der Feuerwehr zur Verflgung
gestellten Atemschutzgerdte  und
Schutzkleidung konnten die beiden Mit-
arbeiter die schadhafte Stopfblchse
gines Entlearventiles mit siner graphilge-
trankten Asbestschnur — ebenfalls Aus-
ristungsgegenstand der Feusnwehr — in
ca. ¥ Stunden abdichten, sodafi jeglicha
Gefahr gebannt war und der Zug ohne
Abstellen des Schadwagens und ohne
Umpumpen des Ladegutes weiterfahren
konnte.

Da die beiden Mitarbelter durch ihren
selbstiosen Einsatz, der weil (ber die
normalen  Dienstpflichten  hinausreicht
und der vom Einsatzleiter der Feuerwahr
auch entsprechend anerkannt und
gewlirdigt wurde, die Umwelt vor ainem
grofen Schaden und die OBE mit Sicher-
heit vor sehr hohen Kosten und noch

der fundiarien Ausbildung der Fdl-
Machwuchskrafie groBe Bedeulung

beizumessen sowig der Auswahl der™

Einschulungsbahnhdfe besonderas
Augenmerk zuzuwenden isl,

mehr  betreblichen  Schwierigkeiten
bewahrt haben, wurde ihnen fir ihr vor-
bildliches Verhalten vom Prasidenten der
Dion Innsbruck Dank und Anerkennung
ausgesprochen und jedem eina Beloh-
nung in der Hihe von S 1600,— zuer-
kannt.




- im Bereich von Eisenbahn-
kreuzungen

Zur besseren lllustration richtiger bzw.
unrichtiger Verhaltensweigen von Stra-
Banverkehrstelinehmern im Bereich von
Eisenbahnkreuzungen und der damit
verbundenen Gefahren war vom ORF
beabsichtigt, in der Sendung , Vorrang”
am 28. 6. 1983 das Ereignis in St. Martin
im Innkrais vom 17. Mal 1983 — Annaha-
rung des £ 3487 an einen im Gleis stek-
kengeblisbenen Pkw mit Kind — unler
Hervorhebung des hilfreichen Einsatzes
eines Bahnfremden und der guten Reak-
tion des Tiz-Fohrers dem Femsahpubl-
kum datailliert darzubringen.

Wirwaren der Meinung, daB nicht ein Ein-
zeltall allein publiziert, sondem dal aut
miglichst viale der Eraignisse, bei denen
aufgrund der Aufmerksambeit und dem
raschen und folgerichtigen Handeln der
im austuhrenden Betriebsdienst tatigen
Mitarbeiter folgenschwere Unfalle vor
aliemn im Bereich von Eisenbahnkrauzun-
gen verhindert wearden konnten, einge-
gangen werden sollte; hieflr wurde eine
diesbezigliche Zusammenstellung der
markantesten Falle dem ORF zur Verli-
gung gestelit (nach Meldungen der Dic-
nan, Zeitraum 1. 1.—10. 6. 83).

Leider wurde in der Sendung dann aus
Zeitmangel nur auf den vorgeplanten Fall
alngegangen (Ttz-Fihrar Strobl erhiglt
gine kostenlose Versicherung saeines
Pkw auf ein Jahr, Lagerhausleiter Ober-
schmidleitner eine Kilomelerbank). Des-
halb wollan wir die von uns rechierchier-
ten Fille wenigstens im IdB verdffentli-
chen, wobei die nachstehende Aufzah-
lung keinen Anspruch aul Vollstandigkeil
arhebt. Auch soll keineswegs die Auf-
merksamkeit unserer Mitarbeiter in ande-
ren betrieblichen Belangen geschmaler
werden.,

25.1. 1983, 0.15 Uhr

Zw. den Bf Schwanenstadt—Attnang-F.,
Phw auf EK im km 240,975 eingeschlos-
sen; herannahender 2 41671 mitlels
Schnellbremsung vom Tfz-Fldhrer ange-
halten.

3.2, 1983, 9.52 Uhr

im Bf Statzendor!, StraBenverkehrsunfall
im Bereich der EK im km 7,302, dadurch
Pkw am Gleis; Z777 vom Tfz-Fihrer mit-
teis Schnellbremsung angehalten.

10. 2. 1983, 6.38 Uhr

Zw. d. Bf Lend—Taxenbach, Pkw aul EK
km 77,987; £ 51148 vom Tiz-Flhrer mit-
tels Schnellbremsung angehalten,

*Iluﬁ'# Nummer 115

Chronik

Mit dem Auto aul Bahnilbergang sleckengebliehen:

Mutter vergal’ in ihrer Panik
Kind im Auto und lief um Hilfe

Lagerhausleiler retiete das Klelnkind und stopple im letzlen Augenblick den Zug

AT, MARTIN IM INNHREIS (APA) — Wenn ¢ln eni-
sifilpasrner und gristesgegenwirilger Flelfer die Bes
rrichnuag Schuteengel™ verdbent, dann der 43Jihrigs
mus B Marfin Im

Knrl Oberacehmidleliner

Fier Twischenfall erelgnete "sich um
Dwnainpnbend sl siner Esenbahn-
wrewzung in 5t Martn im Innikres
Die Hausfray Christioe T. (34} osus
Ot im Inpiowia kam mngerechort
aul dem Bahniibergang wvon dor
Siralle ab und biieb aul den Gleieen
Bingen. Die FPreu konnde das Fahr-
erug In der Folge woder vor nodh

In der Aufregung beging ide Hats-
froey dnbeel besr einen fast verhing-
nievollen Fehler: 5 lel. wihrend
#we inu Lagerhawa lief, lhee zwels
Jlihrige Tothier Renale i Aulo ma-
rlcie, Seiunden splter schlooen mich
e Rahnachrenfoen ver unfd kinber
demn noch (mmer ferthdngenden Auto
it dem, Kleinkind.

Innkrebs: Der Mann holte Im letzten Augenblick ein
rweljibrices Kind aus sinem Avto, don wof sinem fabn-
glrly sieckengebiieben war, Hers daraul bramis ein
Eilzug herapm, den der Eeiler nech sioppen kopilie,

Lagerhausms, worbel Er srtannle so-
forl die FefEhriichs Sliustion, rannie
s dem Phw ond mill daa Mlelnkind
aws dem Wagen, Dans bef der Mann
idern beeeity hernnkommend=n Eiliug
raigegeon und versnlafie den Lak-
flihrer durch Hemdweichen i einer
Nmbrrmaung. Der Eilzug kam knapp
vor dem Auvio zum Stillrvand. Dumit

rurtide bewegen. Sie wallie deahnli
won Fnem nahegelegemen Lagerhaus
Hille hobem,

12. 2. 1983, 10.00 Uhr

Zw. d. Bf Kledering—Himberg, auf EK
km 11,084 Pkw eingeschiossan; Z 70607
vom Tiz-FOhrer mittels Schnellbrem-
sung angehalten.

13. 2. 1983, 18.40 Uhr

im Bf Wérschach-Schwefelbad, Pkw auf
EK im km 83,920 eingeschlossen; Ex 111
LEnnstal® vom Fahrdienstleiter zurlick-
gehalten.

17.2. 1983, 18.05 Uhr

im Bf Pottendorf-Landegg, Pkw auf EKim
km 37,157 in Schneawachte steckange-
blieben, £ 2866 vom Tfz-Fhhrer mittels
Schneflbremsung angehalten.

21, 2. 1883, 11.10 Unhr

zw. Bl Kledering—Himberg, aul EK im
km 11,084 Pkw eingeschiossen; Z 85635
mittels Schnellbremsung vom Ttz-Fih-
rer angehaitan.

7.3. 1983, 13.21 Uhr

im Bi Redl-Zipf, auf EK km 260,045 Pkw
eingeschlessen; Signal fir Z 642 vom
Stellwerkswarter nicht freigestellt.

10. 3. 1983, 5.15 Uhr

im Bf Attnang-Puchheim, auf EK km
242,728 Lkw eingeschlossen; £ 3421
vom Tiz-Flhrer mittels Schnellbrem-
sung angehalten.

30. 3. 1983, 21.40 Uhr

Zw. Bf Ybbs a. d. Donau - Blindenmarkt,
Pkw wvon Bundessirale aul Gleise
gesiirzt; Anhalten der Zige durch
Blockposten,.

12. 4. 1983, 9.18 Uhr

zw. d. Bf Trofaiach—Vordernberg, auf EK
km 11,03 Pkw wegen Motorschaden lie-

In diesemn  Augenbilde  doam
Diverachmiedisitnes, der Leiter dm

verlief der peflhirliche Zwiachenfall
danle dem Eimasteres des Lagerhaus-
Imirrs nuch obine Sscwchaden.

Karl

gengeblieben; Z 4113 vom Tiz-Flhrer
mittels Schnallbremsung angahalten,

26. 4, 1983, 22 47 Uhr

Zw. Bl Gunskirchen—Lambach, EK im
km 223,322 aus unbekannter Ursache v.
Lkw besetzt; Halt fir alle Zoge durch
Blockposten,

17.5. 1983, 19.23 Uhr

Bf St. Martin im Innkreis, neben EK im
km 151,728 Pkw im Gleis steckengeblie-
ben; herannahender £ 3487 durch Bahn-
framden u. Tfz-Flihrer (Schnellbr.) ange-
halten.

27.5. 1983, 11.00 Uhr

zw. d. Bf Timelkam-Vocklabruck, Lkw
aul EK im km 252,365 wahrend Schliel-
vorgang eingefahren; Z 11645 vom Tiz-
Fihrer mittels Schnellbremsung ange-
hatten,

28.5.1583, 18.35 Uhr
zw. d. Bf Rothenthurn—Patermion-F., aul
EK im km 185,675 Traktor eingeschlos-
sen: herannahender Ex 213  Blauer
Enzian" vom Tlz-Fithrer mittels Schnell-
bremsung angehalten.

30. 5. 1983, 15.18 Uhr

zw. d. Bl Kirchstetten—Boheimkirchen,
aul EK im km 48,176 Pkw aingeschios-
sen; Regionalzug vom Signalmeister
mittels Haltsignalen angehalten.

3. 6. 1983, 8.50 Uhr

zw. d. B Wollurt— Dombirn, Pkw auf EK
im km 20,296 liegengeblieben; Gber Ver-
anlassung des Schrankenwarters
Ex 165  Bodensee” in Wollurt zuriickge-
halten.



FleiBige Hande —
saubere Wagen

Die Tatigkeit der Mitarbaiter des Wagen-
reinigungsdienstes ist ein ganz wesentli-
cher Faktor fir das Ansehen unseras
Untermehmens. Ob es der Berufsfahrer
Ist, walcher Tag fir Tag die Bahn bendt-
zen muB, ein Urlauber, welcher einmal im
Jahr mit einem unserer Zlige in die Ferna
reist oder ein gewichtiger Mann aus der
Wirtschalt auf einer Geschiftsreise,
|eder von ihnen st mit der Sorafalt unse-
rer Wagenreiniger hautnah konfrontiert,
Der Reinigungszustand des Wagens ist
oft genug allein Grund genug, wieder zu
kammen oder die Bahn auf langere odear
alle Zeit zu meiden. In der Tal, es ist gin
angenshmes Geflhl, in ein Abteil einzu-
steigen, das nur so duftet vor Sauberkeil
und dessan getbnie Fenster makellos in
der Sonne gldnzen. Das Wort _muster-
glltig” im Zusammenhang mit der OBB-
Wagenrainigung tritft fir den Femverkehr
der OBB fast auf alle Falle zu. Im Nahver-
kahr isl es sicher so, dal Wagen oder
Wagengruppen planmalig eine zeitlang
nur mit Bahnh&fen in Berdhrung kom-
maen, denen eine Wagenreinigung nicht
zur Verfiigung staht. Ein Bahnhofgehilfe,
ain Weichenwarier oder ain Varschiabear
besorgl die Wagenreinigung mit. In
ginem klginen Wagenheimatbahnhot
kann es sich um eine ebenfalis kleine
Wagenreinigungspartie handeln, der es
bei bestem Willen unmiglich ist, ein
Fahrzeug so aul Glanz zu bringen, wie es
den Profis eines der groflen Bahnhofe
ohne Schwiengkelt gelingt.

Das |dB besuchte an einem Junitag, also
noch vor Beginn der Hauptreisezeit, dan
Wiener Stdbahnhof, um von den Mitar-
baitern des Wagenreinigungsdiensies,
deren Aufsichisfihrenden und einem
Personalvertreter Wissenswerneas flir Sie
zu erfahren. Dieser Bahnho! wurde
erstens wegen seingr Grofe und zwei-
tens wagen der fir uns gegebenen leich-
ten Erreichbarkeit basucht. Der Nachtail,
daf dort keine dem Bahnhol unterste-
hende Wagenwaschanlage besteht,
wurde in Anbetracht des grofen Umfan-
ges der manuellen Arbeitsgebiete in Kaut
genommen. Ein entsprechender Besuch
in einem anderan Bahnho! wird deshalb
noch nachzuholen sein.

Es wire allein schon zu umfangreich, alle
Arbeitsgruppen der Wagenreinigung
Wien Sidbf zu besuchen. Vereill sich
doch die Tatigkeit auf die Haltegleise des
Ostsektors und des Sddsektors, die
Abstellgruppen ,Remise" (Gleisgruppe
600) und .Bosnien" (Gleisgruppe 700).
Dazu kommen noch Raumea fir die Liege-
wagenausristung im  Hauptgebaude,
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Woeiters muB nach bestimmten Richtli-
nien das Geldnde des Frachtenbf abge-
gangean warden; dabei werden dis am
Platz befindlichen Leig-Einheiten gerai-
nigtl. Unser Besuch bleibt deshalb aut die
Absteligruppe 600 mit 13  Gleisen
beschrankt. Dort ist auch der Sitz der
Wagenreinigungsautsicht. Wenn jemand
vielleicht meint, der ,Obermaeister”, das
wire ein schaner Ruhepostan, der bafin-
det sich in einem groben Imum, Dieser
Manager mufl vielmehr sehr (beriegt
handeln, rasch entscheiden, weit vorpla-
nen und lechnische Stérungen aller Ar,
vom unerwarteten Tausch eines Triebzu-
ges bis zum falsch gepolten Staubsau-
ger, fast schon vorausahnen,

Untertags machen im Sidbahnhof mit
dem ,Obermeister” noch 4  Meister" mit
ihren Mitarbeitern Dienst. In der Gleis-
gruppe 600 allein sind zwischen 7 und
18 Uhr 50 (1) Frauen und Manner im
Wagenreinigungsdiens! tatig. Stoliwel-
ser Arbeitsanfall zwingt dazu, Arbeiten
auf Uberstundenbasis verrichten zu las-
sen,

Es war nicht immer so, daf die Fihrungs-
krafte des Wagenreinigungsdienstes aus
dem Fach gekommen sind. Bei der heute
notwendigen Sachkenntnis ware fQr
einen Spartenfremden sehr groBie Wen-
digkait notig, um das Geschaft in den Griff
zu bekommen, Das bringt uns gleich zur
Frage des Werdeganges eines Mitarbai-
ters im Wagenreinigungsdienst. Sehr
viele junge Leute kommaen bel Eintritt in
das Beschaftigungsverhlinis zu den
OBB zunichst zur Wagenreinigung. Sel
es, well bis zum Einstieg in das tatsach-
lich in Aussicht genommane Arbeitsge-
biet ainige Zeit zu Oberbricken ist, sel es,
dal der neue Mitarbelter beabsichtigt, im
Wagenreinigungsdianst auf langere Zeit
oder dberhaupt zu blaiben.

Ein groBer Prozentsatz der Mitarbeiter
wird hier zum ersten Mal den Gefahren
des Bahnbetriebes gegenlbergestellt.
Zwei bis drei Wochen dauert as, bis ain
MNeuer mit der Umwalt vertraut wird. Der
Belehrung Ober Unfaliverhitung, Sinn
und Zweck der Schutzkleider und
Arbeitsgerate kommit besondere Bedeu-
lung zu. Fir den Neuen sind Zugnum-
mern, Gleisnummern, Signale sowie die
in der dienstlichen Umgangssprache ver-
wendelen Ausdricke fremd. Sicherheits-
beamte und Verrauensleute fOr den
Arbeitnghmerschutz  kimmern  sich
daher, der hohen Verantworiung ent-
sprechend, ganz besonders um die
Neuen. Nach und nach lermt der Mitarbei-
ter alle Arbeitsvorgange kennen.

Unter Begleitung je eines Viorarbeiters,
dam als orilich Aufsichifihrenden die
ordentliche, dem Zeitdruck gehorchende

Arbeitsdurchfuhrung  Oberantwortet st
agieren die einzeinen Arbeitstruppen am
Platz] Dem Vorarbeiter ist ebenfalls die
unfallfreie Dienstleistung der begleiteten
Mitarbelter ein Hauptanliegen. Eristauch
fur die Anbringung und Abnahme des
Signals Fahrzeug darf nicht bewegt wer-
den” verantwartlich.

Mach und nach kommen wir mit den ain-
zelnen Arbeitsgruppen in BerGhrung:
Zundchst treffen wir den Kehrirupp:
5 Mann und 1 Buttentriger. Wie schon
gesagt, ist Oberall auch noch der Varar-
beiter dabel. Unter ,Mann* habean wir der
Einfachheit halber auch die Frauen
integriert, dis genauso .ihren Mann stel-
len”. Die Kehrpartie kann die Leistung gut
messen lassen; 20 bis 25 m? Kahmchi
und Abfalle wandem allein in dem
besuchten kieinen Arbeitsbereich pro
Woche dber Besen, Schaulel und Bulte
in  berailgestalite Milimulden pro
Woche!

Aschenbecher werden entleert — das ist
bei manchen Bauformen recht umstand-
lich: ziehen, drehen, Schaufel darunter.
Aus den Quaerraihen wird der Kehrricht in
den Seiten- oder Mittelgang verbracht;
das machen die Kurzkehrer. Der Lang-
kehrer, sein Besen hat zum Umerschied
von den Gerdten der Kurzkehrar ainen
langen Stisl, schiabt den Abfall in Rich-
lung Wagenende, wo das Einfassen in
die Butte erfolgt.

Bei der Fensterwaschpartie sind finf
Mann innen und, je nach Verdlgbarkeit
der Krafte, zwei bis vier auBen tatig. Das
Fensterglas ist zwar fett von der Berih-
rung durch Hénde oder platigedrickte
Nasen, das ist aber nicht das Hauptpro-
blam. Aus Nasse und dem Abneb der
Bremsen, durch angerelcherte Flbssig-
keit baim Durchfahren von Tunnels ent-
staht ein héBlicher, stark haflender
Belag, dem nur mit chemischen Mittein
belgekommen werden kann. Unsere
Techniker sind dber die Saubarkeitsiana-
liker bai der Wagenreinigung nicht recht
glcklich, Sammelt sich doch immer wie-
der Fllssigkelt in den Hohlraumen untar
dan Fenstern (in weaitaus hdherem Aus-
maf tritt dies aber bei der Kastenreini-
gung @in), was zu erheblichen Korro-
sionsschaden flhrt. Leider hat sich gine
bessere Reinigungsmethode noch nicht
gefungen. Eine Vemachldssigung der
Fensterreinigung ist abaer vollkommen
undenkbar.

Funt Leute sind es, die als Parie das
Feuchtwischen besorgen. lhr Arbeitsge-
biet sind Tische, Fensterbretter und Pol-
slersitze, auch das Abblrsten der Pol-
ster. Die Tatigkeit ist durch die Kom-
lorthebung der Pearsonenwagen ganz
wasantlich aufwendiger geworden,






Weitere tinf Persanen sind mit dem Auf-
waschen des Linoleumbelages beschaf-
tigt. Diese Arbeit ist im Winter natirlich
nur mdglich, wenn die abgesteliten Fahr-
zeuge beheizt werden kdnnen. Die Arbait
wird dann, wenn méglich, in der Varheiz-
zeit der Zige angesiedelt, um mit sowe-
nig Helzstrom wie méglich das Auslan-
gen zu finden.

Die Leistung der Arbeitsgruppe Hauptrai-
nigung = AuBenreinigung ist von weilem
sichibar. Sei es die Tatigkeit selbst, bai
der die Mitarbaiter mit Schutzkleidern
gegen versprihte Fllssigkeil geschitzt
sind, sei es das Aussehen der Fahr-
zeuge. Besonders aul der roten Farbe
des Wagenkastens sieht nicht entternter
Schmutz flrchterlich aus. Bai Frost
bekommt man, was nicht zu vermeiden
isl, haufig Reisezugwagen mil dreckigen
Aulienwanden zu Gesicht.

Das verwendeate Reinigungsmittel beruhi
auf Phosphorséurebasis, Laufende Ver-
suche, die aber stets andauern, haben zu
einer Abkehr von den Salzsdure- oder
Schwefelsaurepraparaten geflhrt. Das
derzeitige Reinigungsmittel ist schonen-
der und ungefdhricher. Es kann mil
haherar Konzentration und lAngerer Ein-
wirkzeit zu einem ginstigen Resultat
gebracht werden. Das Mischungsvearhiit-
nis ist annahernd Halfte: Halfte. Je héher
die AuBentemperatur ist, umso mehr
Wasser isl zu verwenden. Vor allem die
Bediensteten der AuBenralnigung war-
den in der kalten Jahreszeil als Fauer-
wehr bei allen miglichen Notsituationen
herangezogen: Sandstreuen bel Glatteis,
Weichenkehren bei Schneesturm. Zu
diesen Katastropheneinsatzen kommi
das Schnee- und Eisfreihalten der
Wagenplatiformen und der Trittbretter
wahrend des Winters.

Unter der Bezeichnung Wasserfiller
sind drei Mann unterwegs. Ihnen obliegt
die sanitare Ausristung der Reisezugwa-
gen, auch der Triebziige, mit Clopapier,
Handtichem und Seife. Das Flllen der
Wasserbahalter nimmt mit steigendem
Komfort auch immer mehr Zeit in
Anspruch, Das Erganzen der Wasservor-
rate  beim ,MNostalgie-Orent-Exprei”
nahm zum Beispiel genau zwel Stunden
in Anspruch. Als Handicap erweist sich,
dal die Wasseranschiufistellen in nicht
ausreichender Anzahl vorhanden und
zudem nicht alle gebrauchsfahig sing.
Trotz modemer Einrichlungen hat der
gute alte Eimer leider noch nichl ausge-
dient. Als unzeitgemaBa Ersatzlisung
mull man sich seiner Uberall don bedie-
nen, wo die Varheizmaglichkeiten fehlan
oder nichl ausreichen. Selbst bei Wagen
mit gelber Scheibe kann dar Eimerein-
satz nicht lickenlos vermieden werdan.

Zwei ganz wichtigen Mannem des
Wagenreinigungsdienstes begegnen wir
im Gelande ebenfalls; den WC-Reini-
gern, Sle sind um die Arbeit wirklich nicht
zu bensiden, Allerdings darl niemand
gezwungen werden, diese oft mehr als
unangenehme Aufgabe zu erflllen.
Diese Manner werden auch dann herbel-
gerufen, wenn irgendwo im Bahnhofge-
lande unerwartet ekelerregende Reini-
gungsarbeiten durchzutihren sind.

.Betatler dringend zum Zug . . . kom-
men!* Dieser Notrul" schallt manchmal
durch den Lautsprecher. Obwohl dienst-
liche Ansagen weilesigehend eainge-
schrankt bleiben sollen, wird gerade der
Betafler bei einer plotzlichen Umdisposi-
tion nicht anders herbeigeholt werden
kinnen. Dem Aufgabengebiet des Betaf-
lers haben wir schon einmal einen ldB-
Artikel gewidmet. Ergdnzen machten wir
heute noch, daB er sich auch um das
Reinhalten der  Wagenlaufschilder
annehmen mul. Wir konnten Ihn beob-
achlen, als er mit dem Einstreichen der
Tateln mit dem Mittel Ferropal HEX
beschaftigt war. Nach einiger Zelt wurden
die Tafeln abgespilt und waren wieder
wie neu. Bereits unansehnliche Schilder
ziaht er ain und veranlaBt die Uberfiih-
rung zu den Schildermalern. Uberzéhlige
Schilder anderer Bahnhofe oder Bahnen
schickt er auf kurzem Wege .nach
Hause".

Zwail bis drel Frauen, die auch nach der
DV M 14 geschult sind und somit motori-
sierte Flurférdermittel bewegen dirfen,
haben die Wésche der Liegewagen zu
entladen, frisch zu dberziehen und die
Schmulzwiasche in die Wascherel abzu-
senden. Durchschnittlich sind s in der
Hauptreisezeit 28 zu betreuende Wagen,
Die Decken werden mil einem Hand-
staubsauger entstaubt und sodann in rei-
nem Zustand im vorgesehenen Abteil
verstaut. |n der Regel erfolgt die Ausstat-
tung in doppelter Anzahl, es sel dann, dar
Veranstalter winscht nur einfache Aus-
ristung.

An elner Stelle hatten wir Gelegenhait,
aus nachster Nahe verschiedens Tatig-
keiten zu beobachten. Wie in einem
Ameisenhaufan ging es pldtzlich 2u: Fen-
star wurden mit Schiammkreide ainge-
strichen, nach deren Auftrocknen werden
sie mit trockenam Tuch poliert. An ande-
rer Stelle werden HeizkGrper, Banke,
Griffe feucht gewischt. Ein Abortmann,
der in einem Kibel einen Sanitarrainigar
mittragt, bemdht sich, Reste von Urin-
stein aus ainar Abortmuschel zu entler-
nen. Die Handmuschel, den Spiegel und
das Fensterbrett hat er bereits auf Blitz-
blank hingebracht. In einem andaren
Wagen werden Polster geblrstet, ver-

schmutzte Kopfschutzidcher ausge-
tauscht (taglich ca. 720 Stick). Die
AuBienreiniger sind in voller Aktion. Lei-
der fehlen befestigte Bahnsteige mit
Wasser- und Stromanschidssen in aus-
reichender Zahl. Der Buttentrager eilt den
langen Weg zum Container, Berge von
Unrat warten noch auf ihn. Von der ande-
ren Saite werden Kubel mit Warmwasser
von weither geschieppt. Beim Uberstei-
gen der Wagen wird unwaigerlich wieder
Kot auf die Plattiormen getragen, Viele
unnttige Zusatzarbeit, leider bel daen
bestehenden Anlagen unvermeidbar.
Wieder woanders sind Staubsauger im
Einsatz. Auch ein Extraktionsgerat, wal-
ches mit Druck arbeitet und gleichzeitig
absaugt. In anderen Bf gibt es ein solches
Gerat, walchas mit Dampf arbeilet.

Ein Riesenberg erregl unsere Aufmerk-
samkeit. Es handelt sich um synthetische
Wasche aus einem FS-Liegewagen
Hygienisch zwar, doch aban ein Symp-
tom der Wegwerlgesellischafi,

Ein Mitarbaiter ist unterwegs, um ,Frem-
denverkehr® und .Schnellbahnspiagel”
2u erganzen. Eine Frau bringt Wasche in
das Materialblro, wo einige Nahte emeu-
ert werden missen. Auf dem Rickweag
wird sie Kerodex 1 mitbringen, das ist
eine jedem Bedienstelen des Wagenrai-
nigungsdienstes zur Verfigung stehende
Handschutzsalbe.

Problemkinder sind Umlaufe, die von
selbst nichl zwecks grindlicher Reini-
gung ausgeldst werden, das heibt
Ankunft in den spateran Abendstunden,
Abtahrt frihmorgens, beides ohne
Abweichungen. Gleichlalls unangenahm
Umidufe, die lange Zeit auswarts bieiben,
gtwa eine Woche Murzzuschiag—Neu-
berg.

Zum AbschluB unseres Benchtes noch
einiges Wissanswertes in Schlagworten
Reinigungsarten It. Zugbildeplanen A
und B:

@ Tagesreinigung

@ Kleginreinigung

v vereinfachte Kleinreinigung.

Dazu kommt pericdisch nach 10 bis
12 Wochen die Hauplreinigung.

Wagenreinigungsbedianstete im Beraich
der Dion Wien:

1.1. 1976 = 549

1. 1. 1983 = 630 (das sind jene Mitarbel-
ter auf 15 Bahnhéfan, die ausschlieflich
im Wagenreinigungsdienst tétig sind.)
Aubwand fir die Wagenreinigung (Abfas-
sung von Heinigungsmitteln aus dem
DGV):

1976 2,722900,— OeS

1982 4.,403.962 - OeS

™=,



"

Autwand  fir die Wagenausstattung
{Abfassung aus dem DGV):

1976 1,168.036,— OaS
1982 2,084.936,— OeS

Beaide Werle beziehan sich ebaniails nur
auf die Dion Wien.

Es gabe noch viel Wissenswertes zu
erforschen und zu berichten. Alltagliches
und Kuripses. Etwa der allnachtliche
Umgang mit Unterstandslosen. Erfreuli-
che Aussage, daB es mit den Gastarbei-
tern, die mitllerweile schon oft dber ain
Jahrzehnt fieiBig ihre Arbeit lun, aber
schon dberhaupt keine Schwierigkaiten
gibt. Unerklarich, wann und wo Katlee
unbemerkt in Wagen der Ziuge mach
Jugoslawien eingebaut wird, was die
jugosiawischen Behorden veranlaft,
durch Aufbrechen der {vermuteten) Ver-
stecke groBe Schiden an den teilweise
modaernan Fahrzeugen anzurichten, Zu
berichten wére auch, weiche Arbeiten im
Detail bei den einzelnen Reinigungsarten
zu varrichtan sind. Der Platz im heutigen
1B reicht leider nicht aus.

Fur uns hal sich der Besuch beim
Wagenrainigungsdienst gelahnl, und wir
hoffen, Innen einen Schimmer der Haklik,
der Sorgfalt und des Eisenbahnerseins,
alles Zusténde und Eigenschaften, wie
wir sie angetroffen haben, (barmittell zu
haben. Wann nicht, so bitten wir Sie, bal
Ihram nachsten Kontakt mit der Wagen-
reinigung um lhre eigene Beobachiung

Mit Stolz konnen wir vermerken: Fir das
Ausprobleren neuer Reinigungsmittel
und Reinigungsgerdte werden haupt-
sachlich ausiandische Wagen herange-
zogen. OBB-Wagen sind - ohne
Schméh! — zu sauber, als dal} ein nchti-
ges Test-Ergebnis zustande kommen
kétnnte.

Dig Redaktion des IdB danki fir die
freundlfiche Unterstitzung den Mitarbei-
tern und dem Verirauensmann der
Wagenrsainigung Bf Wien Sidbf sowie
der BBDion Wien, IV/1.




Probealarm

VorsorgemaBnahmen fir auBergewdhn-
liche Ereignisse im Bereich langer Tunnel
zur alifdlligen Rettung von Reisenden
oder Zugmannschaften gehdren zum
vordringlichen Anliegen. Es fand daher,
vor allern um die Einsatzbereitschaft der
bahnseitigen Stellen zu testen, am 14, 4.
1983 im Bereich Bf Rosenbach-Kara-
wankentunnel ain Probealarm statt,
wobei aufgrund der Annahme die Ein-
fahrt des gesamten Tunnelrettungszuges
(Tunnelrettungswagen und Einsatzfahr-
zeuge fir die Feuerwehr, d. 5. 1 Sprih-
wagen, 2 Auffahriswagen, 1 Mann-
schaftswagen) erforderlich erschien,

Annahme: Donnerstag, 14. 4, 1983, um
10.10 Uhr, zwischen Bf Rosenbach und
Jesenice, km 50,700, Streckengleis 2,
Anfahren des £ 44941 an einen Klginwa-
gen mit 2 Anhangern der Bahnmeister-
stalle Rosenbach,

Folgen: 5 Bedienslete zum Tell schwer
verietzt.

Beide Anhanger mit dem Tfz verkeilt und
total beschadigt.

Ein am Anhanger verladenar Benzinkani-
ster in Brand geraten.

Ttz R 1020 mit 2 Achsen entglaist und
schwer, der Oberbau in einer Lange von
50 m beschadigt.

Ursache: Einfahrt des £ 44941 auf das
mit dem Kl besetzte Streckengleis bei
untauglicher Sicherungsanlage
Bahnfremde Stellen sind nicht zu ver-
standigen!

Ablauf:

Nach Ubergabe der Annahme an den Fdl
erfolgten durch diesen bzw. aufgrund
daessen Anordnungen die erforderlichen

Abschaltungen, Gleissperren und Ver-
standigungen.,

Als Bespannung des Tunnalrettungszu-
ges wurde ein Tiz der R 2043 (von
Z TR151) herangezogen. Berells um
10.28 Uhr waren die Tunnelrettungswa-
gen auf Gleis 3 bareilgestelll. Abfahrt des
Tunnelrettungszuges um 10.58 Uhr; die
beengten Platzverhaltnisse verhinderten
eine frihere Bespannung und Abfahrt.
Ankunft an der Ereignisstelle® um
11,05 Uhr und Beginn der Rettungsmal-
nahmen.*

Anlaflich der Resumeebildung wurde
festgestellt, daf alle Beteligten (mit ainer
Ausnahme) um das Gelingen dar Ubung
im Hinblick auf einen moglichen Ernstiall
sahr bemiht waren. Bei Tellnahme dar
Freiwiligen Feuerwehr hatten die
emeichten Zeiten ebenfalls eingehalten
werden kénnen. Jedoch allein die Tatsa-
che, daf der Ttz-Flhrer im ggst. Fall als
Trager eines Atemschutzgerdtes nichi
ausgebildel war (ist nicht vorgesehen),
hatte die gesamte Aktion angesichis der
Rauchentwicklung des brennenden Ban-
zinkanisters in Frage gestsilt. Es wurde
analysierl, daB je nach Art und Umfang

eines Ereignisses im Tunnel in sehr
unterschiadlicher Weise eingeschritten
werden kinnle bzw. solite:

1. Bel Ereignissen im Nahbereich des

Mordportais

1.1 direkte Anfahrt der Einsatzfahr-
zeuge von Feuerwehr und Ret-
tung Ober Zufahrisstralle; allen-
falls Einfahrt in den Tunnel mittels
Bahnwagen (mit oder ohne Atem-
schutz)

1.2 erfargerlichenfalls, je nach
Umfang der notwendigen Ret-
tungsmafnahmen, Nachtihrung
des Tunneiretiungszuges.

2. Bel Ereignissen im inneren Tunnalbe-
reich

2.1 Wenn Atemschutz nicht erfordar-
lich — Eintahrt des Tunnelret-
tungszuges mit nachstem Diesel- #
Tiz

22

Wenn Atemschutz erforderlich —
Tunnelrettungszug mif Skl
OBW 10 (dzt. Tunnelrettungswa-
gen + KI), dessen Beschatfung

beraits in die Wege geleitel wurde
(Ki-Fahrer Ist im Tragen eines
Atemschutzgerétes ausgebildat)
Da im OBW 10 etwa zehn Mann
Platz finden, ist eine Zutihrung
von Hilfskraftan als Sotorthilfe mit
digsem Fahrzeug alleine auch
miglich,

Es ist jedenfalls vorerst f0r jeden Fall
gesondert zu prifen, welcher Einsatz am
wirkungsvolisten und rascheslen Hilfe
bringt.

Ahnliche Uberlegungen sollten in allen
Bereichen langer Tunnels angestellt wer-
den, vor allem dort, wo ein UNIMOG-
Zweiwegefahrzeug einen  besonders
mobilen Einsatz zulait.

* Aul dia Zulihrung des Hillszuges Villach
wirde verzichist



Bundsabaknd irekbion Linz

Bahnhef Weln

Wir freuen uns

Dafl Eisenbahner, die ihren Dienst gut
varrichten, hilfsbareit und zuvorkom-
mend sind, van ,zivilen" Reisenden Dank
oder Anerkennung erhalten, kommt
arfreulicherweaise nicht allzu selten vor,
Ein Lob fir Eisenbahner von auslandi-
schen Kollegen gehon hingegen zu den
Ausnahmen,

Eine solche Ausnahme brachte der 8.
Internationale Kongref christiicher Bahn-
und Postbedienstater, der im Mai d. J.
vom Referat Bahn und Post der kathali-
schen Kirche Osterreichs im Salzkam-
mergut veranstaltet wurde. Bel den vor-
hergehenden sieben Kongressen, die,
abgesehen vom Kongrefd im Jahre 1872,
alle im Ausland abgehalten wurden, hat-
ten sich die Veranstalter stets sehr um die
Tellnehmer angenommen, aber eben nur
dia Veranstalter.

Ganz anders war das 1983 in Osterreich,

Etwa zwel Wochen vor der Veranslaliung
fand eine Basprechung in Bad Ischl statt,
die vom Leiter der Abteilung II2, Hofrat
Harald Glnther, geleitet wurde und an
der vier Bf-Vorstande, der zustandige BK
und der Leiter des Kongresses, KR Josef
Gassler, teilnahmen; hiabei wurden vor
allem die bahnseitigen organisatorischen
Maflnahmen festgelegl.

Schon beim Umsteigen in Attnang-Puch-
heim wurden die KongreBteilnehmer
(weit iber 500 Personean) dber die Bahn-
hoflautsprecher begrifit. Alle in Oster-
reich llegenden Ausgangs- und Zielbahn-
hife der Tellnenmer waren beflaggt und
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festlich geschmuckt. Im Bahnhot Altmin-
ster am Traunsee gab as Begrifungen
durch den Birgermeister und den Bahn-
hotvorstand, wobei der Bahnhofvorstand
dberdies wegen der zahlreich ankom-
manden Franzosen diasa in ihrar Mutter-
sprache willkommen hied,

Die wahrend des Kongresses gefihrien
Sonderzige waren slets von ainam BK
begleitet. Die ZVU war stindig (ber den
Lauf sémtlicher Zige, mit denen Teilneh-
mer reisten, informiart.

Nach-
ahmenswert

Aut der Innenseite des Umschlagblaties
des Zugverzeichnisses des Bf Wels ent-
deckten wir eine Abblldung mit der Auf-
schliisselung der Gefahran-Nr. = Num-
mer zur Kennzeichnung der Gefahr [oben
{unten) rechts].

Im Hinblick auf die Zunahme von Sen-
dungen mit gefahrlichen Sioffen finden
wir diese Initiative duferst positiv und
nachahmanswart. Auch in anderen
betrieblichen Behelfen im Bareich dar
Dion Linz, z. B. in denen des Bf Salzburg
Hbi, befinden sich diese Darstellungen

Die Dion Linz — bitte vor den Vorhang!

Basondere Beachtung fand ber den aus-
landischen Talinehmem, dal sia bai dar
Ankunft in Bad Ischl vorn Generaldirekior
der OBB, Hofrat Dr. Woligang Pycha
sowie Birgermeister Karl Saller, und in
St. Gilgen auf den Schiffen vom Genaral-
direktor-Stellvertretar, Hofrat Or. Otio
Seidelmann, begraBt wurden, und dall
beide Herren nach der BegriBung noch
einige Zeit bei den Kongressisten verblie-
ben.

Konsistorialral Gassler, Generakfirekor Hofrat Or. Pycha, deasen Gattin, Birgermeister Saller
und Hofrat Ganther (v. | n. r) an der Spize der KongreBteinehmer auf dem Weg vom
B1 Bad Ischl zum Kurhaus



Hat sich all dieser Autwand gelohmt? In
Zahlen |&Rt sich der Erfolg nicht messean,
aber der ideelle Erlolg war grof. Der
grofe Unterschied zwischen einem sol-
chen KongreB in Osterreich und in ande-
ren Landern konnte nicht verborgen blel-
ben. Zum Ausdruck ist dies zum Beispiel
gekommen, als beim Abschied dem zu
diesen Zeitpunkt erreichbaren” OBB-
Bediensteten, dem Bf-Vorstand von All-
minster am Traunsee, Geschanke (ber-
reichl wurden. Das wertvollste Geschenk
war wohl jenes, das der Leiler der Dele-
gation der DB (berreichte; materiell am
werivolisien, weil es ein groBer Zinnbe-
cher mit historischen Eisenbahnmotiven
ist; ideall am wertvollsten, weil die Deut-
schen dieses Geschenk urspringlich
einem MNicht-Eisenbahner dberreichan
wollten, wegen des grofien Eindruckes,
den die OBB-Bediansteten auf sie mach-
ten, jedoch diese Umdisponierung vor-
nahmen.

Der Leiter des Kongresses, erzbischoflicher
Konsistorialrat Joset Gassler

Generaldirektorstelivertrater Holrat
Dr. Saidelmann umringt von Sesbéren” der
Wollgangseeschiffahrt

Der Leiter der Delegation der SNCF
schrieb einige Tage nach dem Kongref:
LAlle Teilnehmer flhiten sich wohl in die-
ser schinen Gegend, wo die Bewohner
und auch die Personalitalen der Bundes-
bahn so zuvorkommend sind.”

Voll des Lobes fur die Eisenbahner der
DB und der OBB war auch die Delegation
dar SNCB. Wegen des Zugunglickes bai
Kolin (26. 5. 1983) und den daraus folgen-
den Umleitungen hatten sie Ober die vor-
gesehene Route Passau-—Wels—At-
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nang-Puchheim den Kongrefor nicht
mehr am salban Tag erreichen kannen.
Sie wurden durch rechtzeitige Informa-
tion und wiederholte Hilte dber Munchen

Salzburg umgeleitet, sodal sie wenig-
stens noch knapp vor Mittermacht ihr Ziel
erraichten. Und auch dor war der Trans-
fer ins Hotel und ein warmes Abendessen
bereits vorberaitet, Dem | Detektivstab”
in der Fahrdienstieitung Altminster am
Traunsee, gebildet von BK Koch, Bf-Vor-
stand Hacker und dem Kongrefleiter

(Gasslar, war es migiich, die Begleiter
wahrend hrer Fahr zwischen Salzburg
und Attnang-Puchheim auszulorschen.
So konnte das Erforderliche vorbereitet
warden.

Viele, viele Jahre werden vergehen, ahe
die KongreBteilnehmer vielleicht verges-
sen werden, wia wohl sie sich in Oster-
reich fUhiten, ,wo die Bewohner und auch
die Personalitdten der Bundesbahn so
zuvorkommaend sind”.

LI

Dia Mutter von Frau Karin SOB aus Wien
muBte auf der Reise nach Wian unerwar-
tet in Wirzburg ein Spital autsuchen, Die
Dame konnte deshalb die Reise nicht
fortsetzen und auch den Liegewagen
nicht banutzen, doch blieb die Liegeplatz-
karte in dem Wilrzburger Krankenhaus
zundchst unauffindbar. Frau S0A wandte
sich in dar Angelegenheitam 9. 3. anden
Fahrdienstieiter in Wien Westbahnhot
{Ankunfl), Dieser nahm sich mit viel
Fraundlichkeit und Eiter der Sache an. Er
rakonstruierte den Fall, und schiielich
war @s mdglich, den Verbleib der Liege-
platzkarte und des gleichfalls zuriickge-
lassenen Fahrausweises ausfindig zu
machen. Auch beriet der Fdl Frau 500
Uber die Erstattungsmodalititen in vor-
bildlicher Weise. Nach der Mainung von
Frau S0B und deren Familie in der Bun-
desrepublik Deutschland soll der Einsatz
des Fdl nicht unerwahnt bleiben. Wir
haben uns hiermit dieser Meinung ange-
schlossen,

@ & @

Um einen flinken Zugflhrer, der ainer
Pensionistin .sparen hall”, geht es in
einem Leserbrigfl an eine Tageszeilung
Beim Losen der Fahrkarte zum Z 772 in
Wien FJBI konnte aine Pensionistin ihren
Seniorenausweis nicht finden und mufte
deshalb eing Vollpraiskarte kaufen.
Knapp vor der Abfahrt, bereits im Zug,
fand sie ihn schlieBlich doch, Zum
Umtausch der Fahrkarte war es schon zu
spét fur die Dame — nicht aber fir den
Zugfuhrer, dem die Reisende ihr Milige-
schick klagte. Er erledigte den Fall im
Laufschritt, worlibar die Senionn lber-
glicklich war.

- o om

Einen langen Briel erhielt der Prasident
der Bundesbahndirektion Linz wvon
Oberstleutnant i. B. Adalbart von Spany
Geschrieben wurde der Brief am Tage
des Vorlalles, 8. 5 1983, Aus dem
Schreiben spricht die jahrzehntelange
Berufserfahrung: knappe, pragnante
Ausdruckstorm, prdzise Beocbachiung,
strategische Beurteillung der Lage. Herr
Spanyl bedankt sich fiir den Einsatz des
Fahrdienstleiters im Bf Hinterstoder,
durch dessen Aulmerksamkeit zwai
Fahrausweise, welche Herr Spanyl jun.
— eln Therestanumazdgling — und dessen
Schulfreund zurickgelassen hatten, aul-
gefunden wurden. Der Fdl unternahm
alles, damit die Fahrt der beiden 13-jahri-
gen Knaben, die er als Besitzer aus-
forschte, ungehindert und ohne Anstand
bis Wien verlaufen konnte. Der von dem
Vorfall versiandigte Vater, obngens fru-
her auch als Verladeoffizier tatig gewe-
san, zeigte sich auBerordentlich erfreut
iber den hervorragenden Einsatz des



Fdi, der .typisch tir Osterreich” gehan-
deit hatte. Allerdings fiel dia vom Obarst-
leutnant |. R. verhdngte Strale fur die bei-
den Buben drakonisch aus - der
geplante Fischausflug zum nachsten,
varlangerten Wochenende wurde Ober
saine Veranlassung gestrichen. Im Brief
liest sich das so; Was die beiden Rotz-
buben betrifft, habe ich deren Direktor
angerufen und veranlaft, daf sie stral-
weise (aul meine Anordnung hin} im
Internat zu bleiben haben; dariiber nach-
denkan, was Schlamperel und Gedan-
kenlosigkeit badautet! Dia sollen an dem
Beispiel, Ihres Beamten namiich, erken-
nen, was es heiBt, VERANTWORTLICH
zu HANDELN! Auf lange Sicht haben die
mehr davon als von einem nicht vollzoge-
nen Fischausfiug!®

Rhrt Euch!

__ In etnem Leserbriet in einer Tageszeitung

barichten Frau Kitty und Herr Franz Leo-
pold daruber, wie sie anlaflich einer See-
reise, die sie in Genua antreten wollten,
am 30. 4. 1983 in Wien S0dbf einen Son-
derzug besteigen sollten, Durch ein M-
geschick erreichte das Ehepaar den Zug
nicht. So nahmen die beiden Reisendan
den etwas spater lahrenden £ 233. Durch
die Initiative des Zugfuhrers dieses
Zuges war es moglich, dafl Frau und Herr
Leopold in Villach den Sonderzug
erreichien, In dem Leserbriel kommt zum
Ausdruck, daB die OBB ihren Kunden
gegeniber immer enlgegenkommend,
freundlich und hiltsbareit sind.
Einen Briel des Generalinspekiors der
Wiener Sicherheilswache, Dr. Gunlher
Bogl. erhiglt der Herr Generaldirekior, Da
Dr. Bogl, als eram 3. 6. 1983 im Bf Imfritz
fir sich und seine Tochter Fahrkarten
'”'ﬁsm. nur groBles Geld bei sich hatte und
der Fdl nicht wechseln konnte, wurden
dem Reisenden die Fahrausweise aus-
gehandigt, mit dem Bemerken; .Bezah-
len Sie eben am Abend!” Generalinspek-
tor Dr. Bogl bringt in seinem Schraiben
zum Ausdruck, daB die Dienstleistungs-
bareiche Bahn und Polizel sehr leichtier-
tig kritisiert werden. Er meint weiters, daB
im geschilderten Fall der Beamta im
Interesse des von der Bahn propagierten
Kundenservices ein Risiko eingegangen
ist.
Am 3, Juni war &5, als zwel erste Haupt-
schulklassen aus Floridsdorl mit dem
Zug 251 auf Schullandwochen fahren
solten. Eine Verkehrsstbrung aul der
StraBe brachte es mit sich, daB insge-
samt 11 Kinder den Zug versaumten. Der
Fahrdienstleiter des Sudbahnhofes
arrangierta folgendes: Ein Lehrer wurde
in Wiener Neustadt aus dem Zug gehalt,

wo er diemit £ 131 nachreisenden Kinder
erwartete. Wihrend der Fahrt bis Wiener
Neustadt betreute ein Schaffner zwei
Wagenberaiche, dor zwaite Schaflner
beaufsichtigte die Kinder. Wir haben
diese ,menschliche Betrachtung” unter
dem Titel Suppliert hat ein Schaffner
gelesen.

Erlaubnis — auch fur
Sibe

Im |dB 2/83 wurde unter dem Titel
[Erlaubnis, ja oder nein? eine Zusam-
menfassung gebracht, welchen Perso-
nen das Betreten der nicht allgemein
bendtzbaren Bahnanlagen gestattet ist
und unter welcher Voraussetzung.
Nachzutragen ist, dafl der Ausweis fur
Sicherheitsbeamte, A 40-03, dem Inha-
ber zur Vornahme von Kontrollen oder
Erhebungen das Betreten aller Bahnan-
lagen der OBB gestattet.

USTERREICHISCHE BUNDESBAHNEN

Auswels

Hart/Frau —
Vors und Iuenamo

|5t Sicharhailsbeamiar

der/des S L et
DisnartallnFochdiaras

und hat gemil den Bestummungaen der OV A 40,
Arbadlnehmarschutr, Hefl 1, Kontrollen bew, Er-
hebungan durchzuluhren
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Schlecht erfunden?

Schon recht lange ist es her, dall wir
lhnen eine Alllagsgeschichle aus der
Sicht eines zufalligen Beobachters zuge-
mutet haben. Erfahrungsgeman zweifeln
viele (7) Leser am Wahrhaitsgehall der
Darsteliung. Manche allerdings, die sich
salbst zu erkennen glauben, unterneh-
men alles, um die Unrichtigkeit der Schil-
derung zu beweisen, wozu sle eine
Menge Leute bemihen

Wieder wollen wir daher kfarstellen, dafi
es nicht um die Bestralung eines Mitar-
beiters geht und schon gar nicht darum,

jemanden lacherlich zu machen. Einzig
und allein: jedar soll pritfen, ob ar bei sich
sglbst manchmal elwas kritischer sain
mdiite.

Das also st sie, die Feiertagsgeschichte:

Bahnhe!, Einfriedung bis in Hifththe,
StraBa, Altersheim. Ein Mitarbeiter des
IdB sitzt auf der Bahnsteigbank und war-
tet aut .seinen” Zug. In seiner Nahe steht
ein Abfallbehalter. An diesem hangen
zwal SchluBscheiben, die Scheiben nach
innen — mistwérts. Ein Stilleben. Es ist
noch etwas Zeit. Im Garten des Alters-
heims raufen zwei betagte Damen. Ein
alter Herr kommt die Strafle entlang. Sai-
nen Gehstock legt er hin und wieder wie
ein Gewehr an. Wen aer wohl geme
abschieBen maéchte? Eine Pllegerin aus
dem Haim — Frau in den besten Jahren
— Uberklettert den Zaun des Bahnhofas
und eilt Gber die Gleise.

Da naht auch schon der Zug. Diesellok,
1 Daa, 2 B (Schlieren). Endbahnhof; Gber
eine Viertalstunde Aufenthall. Das Tiz
wird von einem Bahnhofbedienstaten
abgekuppelt und an das andare Zugende
begleitet. Helm, gelber Anzug, M 4 - tip,
top. Abschalten des eingebauten Schiuf3-
signales, Ankuppein des Tfz, Brems-
probe; alles lduft wie aul dem Schnir-
chen,

Doch jetzt beginnt as: Das Daa hat kein
eingebautes SchluBsignal. Aul dem
hochgeklappten Ubergangsblech ist in
Riesenlettern mit Kreide angeschrieben;
«Zugschluf 6408". OHensichtlich ist der
Wagen einmal am SchiuB dieses Zuges
gelaufen und wurde so eine behalfsma-
Bige Kennzaichnung vorgenommaen. Der
Verschieber begibl sich schnurstracks zu
dem besaglen Papierkorb und entnimmi
diesem eine der deponierten Schiuf-
scheiben, um diese an dem Daa anzu-
bringen. Dagegen hat der Zugfihrer
etwas. ,Dan brauchen wir nicht! Wir krie-
gen unterwegs sowieso einen Triebwa-
gen draul .“ Fragend schaut der Verschie-
ber den Fahrdienstleiter an, der mufl ja
wissen, was rechl ist, Beifalliges Nicken.
Also wieder hinein damit in den Papier-
korb. Schutzkleider ab; rediiche Arbeit
getan,

Soeben steigt der Tiz-Fihrer von seiner
Lokomative herunter. Er schreitet den
Zug ab und ist sehr zufrieden. Doch
irgand etwas irrtiert thn, Noch einmal
macht er einen Schritt zum ZugschiuB,
Diskretes Kopischutteln.  Heiflen wir
gigentlich 64087 Er bekomml aul die
Frage ein paar Antworten. Kénnen wir
euch ja umnumerieren”, und dhnliches
Zaug.

Drei Minuten fehlen noch bis zur Abfahr,
Das ist nur tir gute Nerven. Der Beob-
achter holt sich Papier und eine Schluf-
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schaibe, lGscht die Anschrift und bringt
die Schlufscheibe an. Basta!

Nach menschlichem Ermessen wére
auch dann nichts passiert, wenn der Zug
unvorschriftsmalig gekennzeichnet
abgetahren ware. Nach menschlichem
Ermessen! Wieviel hatte nach menschli-
chem Ermessen nicht passieren dirfen,
Und es ist trotzdem passiert. Wozu
geben sich Mitarbeiter der betroffenan
Fachdienste in gemeinsamen Sitzungen
mil Vertretern des Zentralausschusses
Mihe, Vorschriften entsprechend abzu-
fassen. Monatelang wird manchmal um
ein einziges Worl gerungen, Ist dann
dlles schon fast Ober die Blhne gegan-
gen, SO Kann es immer noch vorkommen,
dafl aulgrund einer Zuschrift oder eines
Gespraches noch eine  Klelnigkeit”
geander! wird, der man vorher keine Auf-
marksamkeit geschenkt hatte.

Miemand von uns darl so vermessen
sein, anzunehmen, er ware n der Lage,
binnen weniger Minuten ganze Kapilal
einer Viorschrift auBer Kraft zu setzen und
dabei mogliche Auswirkungen lickenlos
zu Gberdenken. Dazu kdnnle hochstens
ein Gefahrenfall ndtigen.

Auch Hoflichkeit hat
Grenzen

Uber Irland ist vieles zu lesen oder fem-
zusehen. Auch wer noch nie dort war,
wird sofort antworten . Griing Insel”,
Wwenn er um ein passandes Schlagwor
gefragl wird. Dann weil man, daB es
jeden Tag zumindest einmal regnet. Dal
in Mordirfand (Uister) Terror und unbe-
schreibliches Leid anzutreffen sind. DaB
die Hauptstadt dieses zum Verainigten
Kénigreich zahlenden Telles der Insel
Belfast, jene der Republik Irland Dublin
heifl. Fast schon unbekannt, dal der
erste offizielle Name Dublins Baile Atha
Cliath, die insche Version des Mameans,
lautat.

Was den Besucher Irands zweilellos
erstaunt, ist die wohl weltweit im Spitzen-
feld liegende Hbflichkeit der Bewohnar
Irlands. Steigen Sie einem lren unbeab-
sichtigt auf die Zehen, so wird er sich
biitzartia wegen des MiBgeschicks bal
Ihnen entschuldigen.

Da sitzt Herr Patrick O'Mahony hinter
dem Schalterfenster einer Personen-
kasse, Viele Relsende kommen hin, um
etwas zu erfragen. Es bleibt |hnen ja
kaum erspart. Da hangen Mitte Juni aul
allen Bahnhéfen der CIE Aushangfahr-
pldne, deren Inkraftsetzung Ende Juni
des Vorjahres war. Der neue Fahrplan
wird wieder Ende Juni des laulenden
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Jahres erfolgen. Dazwischen gab es aber
schon eing nenneswere Umstellung
Deshalb sind auf den Ankunfts- und
Abfahriszeitenialeln ganz andere Zeiten
zu finden. Zeiten mit versteckten Anmer-
kungen, wie .Samstags aber 10 Minuten
fruber”. Dann steht noch an verschiede-
nen Stellen die Notiz, dafl an den Bank-
feientagen (die sind eine angelsachsi-
sche Spezialital) ganz andere Fahrplane
gelten, diesbeziglich mige man varher
beim Bahnhof nachfragen. Und Herr
O'Mahony hort sich geduldig alle Fragen
an und lachalt, Nicht wie gine allurenhafte
Sangerin bel einem Interview. Er lachel
50, als wirde er pausenlas bitten, ihm
doch noch eine Frage zu stallen, wenn
méglich elne ganz blode.

Die Schilderung soll nicht bedeuten, daB
unsera Mitarbeiter unhéflich sind. Die
osterreichischen Eisenbahner haben da
schon einen Rul, fir den wir uns nicht zu
schamen brauchen. Die Art ist nur ganz
andars,

Wdhrend den kontinentalen Reisenden
die Zuvorkommenheit des Herrn O'Ma-
hony keineswegs negativ berdhrt, wun-
dert ihn aber doch die Toleranz dort, wo
— 50 predigen es wir — bei durchaus
bewahrter Freundiichkeil die Belange der
Ordnung nicht vernachlédssigt werden
diirfen. Zwei Beispiale mbgen das veran-
schaulichen:

Die Reisenden fihlen sich in den Zigen
ganz wohl. Obwohl dberholungsbedirtt-
ges, abgewohntes Wagenmaterial, flhr
jedes Fahrzeug, dank eines beim Zug
befindlichen Generatorwagens, Enargle

in varschiedaner Form mit (Strom, Heill-
wasser). Das Wohlbefinden der Reisen-
den ist nicht zu Gbersehean. Ein Symptom
wo man hinschaut haben Reisende die
beschuhlen Beine auf den Sitzpalstarn,
Der Beamte, die Klosterschwester, der
jungen Mann mit Tatowierungen einerim
Nachbarland verbotenen Organisation.
Ob es den Schatfner stért? Er ist jeden-
talls viel zu haflich, um auch nurin hoflich-
ster Form den Bequemiichkeiisfanatikern
varzuschlagen, etwa die Schuhe auszu-
zighen oder vielleicht Papier unterzule-
gen.

Micht viel anders ist es mit den Nichtrauy-
chersekloren. Mo smoking area® heilen
diese. Sie sind in grofer roter Schrift
gekennzeichnel und betreflen ganze
Wagen oder sogar einen Zugteil. Dia
amitliche galische Aulschrift, ebentalls in
roten Lettern: .Ma caitear tobac”. lehit
auch nicht. Grofe Plakate in den Ver-

kehrsstellen geben kund, daf die Micht-*™

beachlung der genannten Autschritten
unfair gegen die Mitrelsenden ist. Schade
um das Papiar!

Die Hoflichkeit der Bahnbedienstetlen
|&ft es nicht zu, den Zuwiderhandelnden
ordentlich die Leviten zu lesen. Schaffner
Brian O'Hara ist frohgemut, dall die Rei-
sanden alle zufrieden und zu iIhm haflich
sind, warum sollte er durch sein Verhal-
ten den Frieden stéren?

Wir hotfen, Sie durch den klginen Aus-
flugsbericht nicht gelangweilt zu haben
Bieiben wir alla hafich — im osterraichi-
schen Ausmall und zum Waohle unserer
Kunden

Nostalgie im IdB

Die von privater Seite reaktivierten Tiz 81.107 und 92,2271 mit einem Sonderzug
aul der Fahn zwischen den Bf St. Pélten Alpenbt und Spratzemn am 29. 5. 1983
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durch den Zugvorbersifer kommi daher besan-
dete Bedeulung zu, zumal diese Werla ohne
waltere Prifung fir die Erstellung von Ausli-

nung berdcksichtigt warden.

In einem der nidchsien IdB wird sich ein ausfinr-
lichwer Beitrag mit dem gesamien Fragenkom-
plex des ZV befassen.

Umwelischutz

Aus gegebenem Aniah erscheint es uns
wichtig, eine aus dem Jahre 1977 stam-
mende Dienstanweisung, £ 52-40-1977
vom 28, 10. 1877, beireffend MaBnah-
men zur Verminderung der LArmerntwick-
lung von Dieselmotoren, allan betroffe-
nen Mitarbeitern wiader in Erinnerung zu
rufen,

1. In allen Pausen im Tiz-Betrieb (2. B.
Aufenthalt am Bahnhof, Verschubpause)
sind die Dieselmotoren der V-Tiz abzu-
siellen, soferne die betrieblich mégliche
Abstelldauer mindestens 5 Min. batragl.
Dabei ist aber zu berlicksichtigen, daf ja
nach der Hohe der vor dem Abstellen
wbrachten Traktionsleistung der Trak-
tionsdieselmotor maximal bis zu 5 Min, im
Learlaul rickzuklhlen ist, sofermne die
Rickkahlung nicht mit Hille elekinscher
Umwalzpumpen (2043, 2143) erfolgt.

2. Das Abstallen der Dieseimotoren nach
diesen Richtlinien hat aber zu unterblei-
ben, wenn mit Barlicksichtigung des
Zustandes der Stareinrichtungen mit
Startschwierigkeiten gerechne! werden
mui.

3. Das Starten von Diesslmoloren zur
Warmhaltung des Kihlwassers bei Frost
ist mit Bericksichtigung der Umgebung
dort durchzufihren, wo eine minimale
Larmbeeintrachtigung von  Anrainern
erwartet warden darf.

4. Es soll nach Maglichkeitim Nahbereich
von Anrainern der Verschub nicht mit V-
Ttz, sondern mit E-Tiz durchgefihri wer-
den. Dies gilt insbesondere fir den Ver-
schub wahrend der Nachistunden.

-

Wir erwarten eine moglichst weitgehende
Beachtung dieser Richtlinien auch und
insbesondere im Sinne des Umwelt-
schutzes.

Aufbewahrung der

SchluBscheiben

Die Bestlckung der Zige mil Schiull-
scheiben, wie auch die Gebarung mit die-
san hat sich in der letzten Zeit sehr stark
normalisiert. Auch das Einschalten der
elektrischen Schlusignale wird beinahe
lickenlos vorgenommen. Eine Konzes-
sion muBte nur dort gemacht werden, wo
bei Triebzigen, die nicht aus nur Trieb-
und Steuerwagen bestehen (z. B.: 5046
+ B6546), unterwegs die Beigabe oder
das Abstellen von Fahrzeugen nolwen-
dig ist und fiir die Beleuchiung oder das
Verldschen des Schiulichtes der plan-
mafige Autenthalt nicht ausreicht, Das
Problem wird dann gelist sein, wenn aine
Schaltméglichkeit von auBerhalb des
Flhrerstandes geschaffen ist und somit
Betriebsbediensteta den Schaltvorgang
durchihran dirfen.

Autgetallen ist, daB in Mittelosterreich auf
vielen Bahnhifen ein Oberschul an
SchiuBscheiben gegeben isl. Teilweisa
das gilt fir ganz Ostarraich — bleiben
die nicht bendtigten Schluscheiben aut
Fahrzeugen hangen oder in Fahrzeugen
fiegen. Auch andere Aulbewahrungsone
sind beliebt aber nicht unbedingl glinstig.
Bahnsteiggelander, Lichtmasten (aul
jgdem Lichtmas! eine Scheibe!) oder
schlichl und einfach eine Ablagerung in
Haufenform auf dem Verschieberbahn-
steig.
Unsere Triebfahrzeugiihrer beklagen
sich aber mit Recht dariber, daB immer
wieder die rickstrahlenden Scheiben aut
irgendwelchen gleisnahen Objeklen
uniiberlegt hingehangt sind. Mamlich so,
daB der Rickstrahletfekt bei Dunkalheil
den Tiz-Fiihrern herannahender Zige
odar Verschubtelle oft genug gewaltigan
Schrecken einjag!.
Gewil hal das SchiuBsignal seinen
Hauptzweck darin, die Volistandigkeit
einas Zuges zu garantieren. Doch Gberall
dort, wo auf Sicht gefahren wird, ist der
Rickstrahleffekt eine ganz beachtliche
Hilfe, die Besetzung eines Gleises schon
von weltem zu erkennen, ob es bei der
Anfahrt einer Hilisiokomotive ist oder
beim Verschub auf ein durch einen
abfahrbereiten Zug besetztes Bahnhaol-
glels. Interessant ist, dafl man ginem The-
Fuhrer vor Gericht beinahe ejnen Sirick
daraus gedraht hatte, weil er den von ihm
gefdhrien Eilzug erst einige Sekunden
nach Ansichtigwerden eines — diesfalls

allerdings beleuchteten — Schlusigna-
les abbremste und so den Zusammen-
stofl mit einem vorangefahrenen Zug
nicht minderte. Das Garncht lief sich aber
dann doch davon Uberzeugen, da der
Tiz-Fihrer nicht annehmen muBte, der
Blockabschnift ware besetzt und das
Schiufisignal gehdre zu einem Zug aul
dem gleichan Streckengleis. Konnen Sie
sich vorstallen, wie einem Tiz-Flnrer, der
so0 einen Unfall mitgemacht hat, erst
zumute ist, wenn auf einer eingleisigen
Strecke unmitielbar rechts vom Glais
nach einer Kurve plétzlich ein Schlufisi-
gnal aufleuchtet? Welche Erleichterung,
daf das Gleis frei ist. Selbsl die Hand des
kaltblitigsten Mitarbeiters kann da feucht
werden, wahrand sie den Griff des Fih-
rarbremsventils umklammert! Derjenige.
der die Schiufscheibe an die Abstands-
talel gehangt hat, wollle sicher nichts
Béses. Die Scheibe war auf dem Bahn-
kéirper gelegen. Der Streckenbegeher
sollte sie mit Bestimmtheit nicht Uberse-
hen. Mehr hat sich der hillsbereite
Mensch dabai nicht gedacht.

Die  Hillsbereitschatt" oder was immer
gs ist kann ganz schén ausarten. Ein Mit-
arbeiter des 1dB birgt eine achtlos neben
gin Verschubgleis geworfena Schiul-
schelbe., Ware sie dort liegengeblieben,
0 wdre der Belag der Scheibe mil
Sicherheil in Kirze beschadigt gewesen,
auch hatte die Scheibe eine Stolperge-
fahr bedeutel. Kurz und gut, der Mitarbei-
ter wverwahrt die Schlufischeibe im
Bereich der nahen Haltestelle, um sie am
Folgetag, so meint er, auf der Fahrl zum
Dienst mitzunehmen und in der nachsten
Lampisterie abzugeben., Am nachsten
Morgen ist die Scheibe weg. Doch beim
Einsteigen in den Zug, der Mitarbeiter
traul seinen Augen nicht, gewahri er
ginen Bahnfremden, der die Scheibe
bavor er selbst einsteigl, sorgsam auf
eing Tafel mit Meterangabe authangt.
Schin mit dem Belag den Ziigen enige-
gen! Der Mann, er tragh den Ingenieurti-
tel, hatte nur gemeint, man wirde den
Schiufl dort eher finden, An und fur sich
stimmt das ja, doch wer holt ihn herunter.
Auf lange Zeil ware wieder der bbse
Effakt der Tauschung mit Beangstigung
von Tiz-Fihrem eingetreten. Im konkre-
ten Fall wurde jedoch sofort ein Bf-
Bediensteter mobilisiert, der dem Spuk
ain Ende bereitate.

-SchluBsignal" — einmal in einer unge-
wihnlichen Variation.

Dem geschilderten Anliegen Ist aller-
dings ohne jede Schwierigkeit abzuhel-
fen. Sei es durch ganz wenig Mehrarbeit,
sel es aber auch nur in praklischer
Anwendung der diesfalls richtigen
Erkenntnis, daf jedes Ding zwei Seiten
hat.
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Arbeitnehmerschutrz

Gefahren durch

Saure und Lauge

In mehreran Fallen haben uns Meldun-
gen wie die folgende erreicht;

Ein Gastarbeiter war als Weichanreiniger
im Tagdienst eingesetzt. Zu seinen Auf-
gaben gehdrn unter anderem das Ein-
sammein der Akkumulatoren jener Hand-
laternen, die von den Bediensteten im
Machidienst verwendet wurden. Diese
Akkumulatoren sind zu einer im Gepéck-
magazin eingerichteten Sammelstelle zu
bringen.

Der Mitarbeiter trug nun zwei dieser
Akkumulatoren unter dem linken Arm ein-
geklemmt zu diesem Sammelplatz.
Unterwegs spiirte er an der Brust ein hef-
tiges Brennen. Jetzt erst bemerkie er,
dal aus einem Akkumulator Flissigkeit
ausrann. Der Gastarbeiter hatte bereits
a@ina  Veritzung im AusmaB wven
15 x 20 cm davongetragen. 14 Tage
Krankenstand,

Wie beraits gesagt, das ist kein Einzelfall,

Fir den Befrieb der elekirischen Handla-
ternen sind Akkumulaloren in Verwen-
dung, die zur Erzeugung des elektrischen
Stromes in entsprechenden Abstanden
mit Elektrolyt, das ist eine leitends, sich
bel der Stromerzeugung zersatzende
Flissigkeit nachgetllit werden,

Beim Elektrolyt der Handlaternen handelt
es sich um eine Lauge. Als Elektrolyt
kommen aber auch Sduren in Balracht,
Beide haben atzende Wirkung. Tragen
Sie also die Akkumulatoren mit entspre-
chender ‘Vorsicht. Verwenden Sie
womdglich die vorhandenen Tragge-
stelle. Solite Ihnen das MiBgeschick
widerfahren, daf |hnen aus irgendeinem
Grund Elektrolyt auf die Haut gelangt,
dann spllen Sie die Kbrperstelle soforl
mit reichlich Wasser ab. Schmieren Sie
nichts darauf und verwenden Sie auch
kein sonstiges todsicheres Hausmittel,
Fur Medikamente ist der Arzt zustindig.

Séuren und Laugen haben eine weltare
ungute Eigenschaft, namlich die Entwick-
lung von Gasen. Darauf missen Sie in
geschlossenen Haumen ebenfalls ach-
ten. Es sind deshalb in der Unfallverhi-
lungsvorschrift fir das Verhalten bei
Arbeiten  in  Akkumulatoranrdumen,
-ladestationen und -laderdumen sowie
an Akkumulataren im Pkt 10 des Heftes 5
entsprechende  Verhallensmafiregein
fesigelegl. Besondere Badeutung kommit
der Durchliftung der betrotfenen Raume
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Zu, Wegen des freiwerdenden Wasser-
stoffes aus den Elektrolyten besteht nam-
lich stels die Gelahr einer Knallgasexplo-
slon.

Wehmiitige Erinnerung an die Schulzeit

2H,+0,=2H0

Auf Deutsch: je zwel Molekille Wasser-
stoff vereinigen sich, wenn man mit einer
Zigarette vorbeigeht oder mit einem bren-
nenden Streichholz herumtuchtelt, mit je
einam Molekil Sauverstolf, der ja Oberall,
wo wir leben kénnen, vorkommi. Was
dabei herauskommt, ist schlicht und ein-
fach Wasser. Eine hichst simple chami-
sche Reaktion, die aber duBerst heftig vor
sich geht, wenn nicht — wie etwa bel
ginem Schneidbrenner - genaue Dosie-
rung und strengste Sicherheitsvorkeh-
rungen bestehan und geschulte Mitarbei-
tar die Handgritte richtig tatigen. Das
heilit, daB das Betreten der Lampisterai,
in der sich eine Ladestation befindet, mit
giner brennenden Zigarette ursachlich
den Dienstraum binnen weniger Sekun-
denbruchteilen in einen Trimmerhaufen
verwandeln kann,

Das Sprichwort Kleine Ursachen -
grofle Wirkungen" soll daher beim
Umgang mit den doch gefdhrlichen Fllis-
sigkeiten als Wahrwort nicht unbeachtet
bleiben.

Schichtdienst

Wem erzahlen wir das eigentlich? Der
Nachtdienst ist besonders anstrengend
und auch sonst nicht angenehm. Jeder
der am |dB-Schreiben betelligten Mitar-
beiter hat mindestens andaerthalb Jatr-
zehnta davon aut dem Buckel. Es liefie
sich nur noch fachsimpeln, welcher
Dienst schwieriger zu meisternist, 12 : 24
oder unregelmafiger Beginn irgendwann
in den Nachtstunden.

Da gibt es Mitarbeiter, die kommen mit
ganz wenig Schlaf vor oder nach dem
Nachidienst aus. So nebenbei gehen sia
noch physisch oder psychisch anstren-
gendsten Tatigkeiten nach. Das ist der
Extremfall. Mitarbeiter anderer Nalur
schlalen vor einer Nachischicht einige
Stunden und nach dem Nachidienst
womdglich den ganzen Tag. Das sind die
anderen Extreme. Manche schwiren
darauf, dafl innen der Nachtdienst nichts
ausmacht, |a, dal man sich daran gut
gewdhnt. Andere wieder machen sich
ltagtaglich gréBere Sorgen um  ihre
Gesundheit.

Egal, zu welcher Kategorie von Men-
schen ein Mitarbeiter gehdrt. Es st Vor-
bedingung, zum Nachtdienst ausgeruht
zu kommen. Bei aller perstnlichen
Eigenheit. Man geht ja auch ausgeruht
zum Tagdienst, Nur, einer ist ausgeruht,
wenn er erst eine halbe Siunde vor
Dienstbeginn aufsteht, der andere Mitar-
beiter fihlt sich dann am |eistungstahig-
sten, wenn er vorher geschwommen ist
oder elnen ausgedehnten Waldlaut
absolvien hat.

Jemandem, der nie Nachidiens! verse-
hen hat, zu erkiaren, wie die persinliche
Verfassung wiahrend der Dienstschicht
ist, dirfte wenig Sinn haben. Das mul o
man erlebt haben: Frohgemuter Dianst-
beginn, alies lauft wie am Schnirchen,
Schauen, dall man die Mahlzsit womog-
lich noch vor Mitternacht einnimmi, sonsl
drickt es Im Magen. Ist auch noch genug
Tee in der Thermosflasche? .Denn erst
die Arbeit macht den Menschen froh . "
Zugballung nach Mitternacht — alles wie
geschmiarn, Die Zeit vergeht rasch. Jung
ist man auch noch. Um diese Zeit sind es
gewill schon 25 km. die man gelaufen

gemeint ist schnell gegangen — ist. Noch
ein paar Prafganage, bevor der morgendl-
che Trubel beginnt. Im Osten wird der
Himmel schon etwas hell. Der ersle
Vogel meldet seinen Dienstbeginn, Ein
paar Minuten hinsetzen; ein Bacher Tee
tut gut. Ein Blick in das neu arschienane
Machrichtenblatt, Die Augen brennen
und jucken. Die Lektlre wird verschoben
auf den nachsten Tagdienst. So, jetzt
wieder hinaus, die Frihzige sind vorzu-
bereiten. Ein bifchen Sitzen tite gut. Die
Augen sind schwer, Der Charakier sieg.
Aber der Bahnsieig ist han; weg vom
Beton. Mur zum Wiederingangsetzen ein
paar Schritte auf dem Schotter. Hohe,
leste Schuhe sind das Um und Auf. Ein
Halbschuhtrager kGnnte die Beine schon
in der Schlinge tragen. Eine Fahrstrafen-
prifung ist fallig. Das Gleis ist frei, Auf
dem Weg zum Telefon kommt die Unsi-
cherheit. Habe ich genau geschaut? War
as fatséchlich das zu prifende Gleis?
Mochmals zurlck. Ja, natbrlich war alles
richlig. Woher ist der plotziiche Zwaifel
gekommen? Die ersten Relsenden tau-
chen auf. Ein Herr bittet um Auskunit; die
Auskunfisstelle ist ja noch geschlossen.
Die Frage ist nicht ganz einfach. Zurick
in dan Dienstraum. Die Beine sind schon
schwer. Es werden schon 40 km sein

man miBte sich einmal einen Schrittzah-
ler anhangen. Kénnte der Reisande nicht
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jemanden gefragt haben, der erst jetzt
zum Dienst kommi. Trotzdem — gegen-
seitige Freundlichkelten werden ausge-
tauschi, das baul wieder aul. Der Tes
schmeck! Ubrigens auch nicht mehr,
Langsam kehren die Lebensgeister wie-
der. Die Schwere verlalt den Korper.
Noch zwei Stunden, Ubergabe des Dien-
stes. Es war alles in Ordnung. Jetzt zum
Zug, und ab geht es in Richtung Heimat.
Micht niedersetzen. Ein Kollege ist schon
ginmal dber die Grenze gefahren und
wurde im Nachbarstaat unsant! geweckt.
Da war der ganze Tag hin. Die Dienst-
schicht passiert noch einmal das geistige
Auge. Wegen einer Angelegenheit, siaist
zwar nicht weltbewagend, wird noch ain
Telefongesprich mit dem Kollegen vom
Tagdienst geflhrt werden. Und dann hin-
ain in die Hapf'n.

So ahnlich wird es mancher von lhnan
erleben. Bel einer Doppelnacht noch
Intensiver. Die ausnahmsweise Ablai-
stung von drei Nachtdiensten in ununter-
brochener Folge, die split man dann
aber schon gewallig.

Sie werden sich schon gelragl haben, ob
&8s Uber die Auswirkungen des Turmus-
dienstes Unlersuchungen gibt. Selbst-
verstindlich. Michl allein fir unseren
Betrieb. Schichtdienst gibt es in vielen
Arbeitssparten, und das weltweil.

Eine neuaste Untarsuchung hat die well-
berihmte Harvard-Universitat in den Ver-
einigten Staaten von Amerika angestellt,
Das Ergebnis wurde dem Wissenschafts-
ausschufl des US-Kongresses durch
Professor Marin Moore-Ede vorgelira-
gen: gestdrier Biorythmus, schwerwie-
gende gesundheitliche und soziale Fol-
gen, groferes Unfalirisiko (1) und mehr
Strel. Der menschliche Korper ist seit
Jahrmillionen darauf ausgerichtet, tags
I.:|u| zu funktionieren. Ein Umschalten, wie
bei einer Maschine, und so die Nacht zum
Tag machen, geht ganz einfach nicht.
Daher missen wir leider zur Kanninis
nehmen, daf die widernatlriiche
Lebensweise ainen Rattenschwanz von
MiBliebigkeiten nach sich zieht: Midig-
keit, StSrungen des Verdauungssy-
stems, erhdhte Kreislaufbelastung und
Konzentrationsvariust. Nach Aussagen
der Psychologen Harvey Goldstein und
Paul O'Nelll haben Forschungen in
Zusammenarbeit mit der Polizei eines
Vorortes der US-Hauptstadi ergeben,
dafl bei den schichtdienstleistenden Offi-
zieren Anzeichen chronischer geistiger
Ubarmidung im dirakten Verhdltnis zu
den Dienstplanen und der Art des
Schichtwechsels eingeireten sind. Ziem-
lich unbestritien ist auch, dald die Auswir-
kungen der Schichtarbeit noch viel zu
wenig erforscht sind und noch gin lohnen-
des Forschungsziel darstelien,

Unseren Mitarbeitern, die den schweren
Wachlidienst leisten mlssen, legen wir
sehr ans Herz, die freie Zeit vor und nach
dem MNachldienst teilweise zum Ruhen
auszunutzen. Aus den vorsiehenden
Aussagen der Wissenschafter ersehen
Sie, daf dies unbedingt notwendig ist.

Thema ,,Raucher” —

einmal anders

Wieso .einmal anders™? Ja, {ir gewdhn-
lich befassen wir uns im |dB mit der Ein-
hallung des Rauchverbotes in Zigen
oder in Warerdumen. Oft wurde schon
dariiber geschrieben. Das Thema ist
immer wiedar aktuell und beileibe nichi
arschopit. Darum gehl es heute nicht, wia
Sie schon daraus erkennen kénnen, dafl
sich der Beitrag im grinen Teil des Blat-
tes, also unter Arbeitnehmerschutz befin-
dat.
Im Bundesgesetzblatt 218. Stick aus
1982 wurde das vem MNationalrat
beschiossene  _Bundesgesetz  vom
20, Oktober 1982, mit dem das Arbeit-
nehmerschutzgesetz und das Allge-
meina Sozialversicherungsgesetz gedn-
dert werden” verautbarl. Im Artlkal |,
Pkt. 3 dieses Gesetzes wird eine Ande-
rung des § 6 (7) des Arbeitnehmerschutz-
gesetzes verflgt. Der latzte Satz dieses
Absatzes lautat:
.Durch gesignete technische oder orga-
nisatorische Mafnahmen ist, sowsil es
die Art des Betriebes und der Betnebsor-
ganisation gestattet, datir Sorge zu tra-
gen, dafl Nichtraucher vor der Einwirkung
von Tabakrauch geschitzt sind.”
Wohlgemerkt, die vorstehende Bestim-
mung bezieht sich aufl den Arbeitsplaiz
salbst. Doch hat der Gesetzgeber auch
an die Arbeitspausen gedachl. Ein neuer
Absatz im § 15 besagt:
(3] In Raumen, die den Arbeitnehmem
fur den Aufenthalt wahrend der

Arbeitspausen zur Verfigung ste-
hen, ist durch geeignete technische
oder organisatorische Mafnahmen
dafir Sorge 2u tragen, dal Nicht-
raucher vor der Einwirkung von
Tabakrauch geschitzt sind.”

Doch geht der gesetzliche Schutz noch
weiter. § 16, der sich mit Wohnraumen
und Unterkinften befaBt, wurde mit fol-
gendem Salz erganzt.

.Durch geeignete technische oder orga-
nisatorische MaBnahmen ist daflr Sorge
zu fragen, daB Michtraucher vor der Ein-
wirkung von Tabakrauch geschiitzt sind.”

Jedenfalls hat der Gesetzgaber mit den
vorstehenden Gesetzesdnderungen die
Absichl kundgatan, vor allem den Nicht-
raucher zu schitzen. Hauptséchlich wird
&5 sich nur um ein bifichen Verstandnis
handeln und um die Bereitschaft, sich die
Zelt gin klein wenig anders ainzutailen.
Wenn eine Stunde in einem aifentlichen
Verkehrsmittel mit Rauchverbot machbar
ist, warum sollte es im Blro nicht gehan?
Warum hat woh! der Gesetzgaeber bezlg-
lich des Arbeitsplatzes eine etwas locke-
rere Fassung getroffen? Bieib!l es da
nicht der Willkir des Arbeitgebers uber-
lassen, inwleweit der zugesicherie
Schutz zu bieten Ist? Keinesialls! Doch
dernken Sie an den (Michtraucher-jBar-
keapar in einer Discothek, Vorausge-
setzt, dali es diesen Typ gibt, hatte er
gewil keine Chance, ein Rauchverbot im
Lokal zu erwirken. Auch dar Arbeitgeber
BB ist nicht in der Lage, einem (Michi-
raucher-)Schaffner den entsprechenden
Schutz zu bieten, wenn der Mitarbeitar
ginen Raucherwagen zu betreuen hat.

Nur deswegen den Schutz nicht zu
gewahren, weil von zwei Mitarbeitern in
einem Biro einer Raucher, einer Nicht-
raucher ist, das ware zu beguem, Der
Verfasser dieser Zeilen hatte das
«Glick”, ain halbes Jahr lang die nicht-
rauchende Halfte eines Blros zu sein,
Der zweite Mann rauchte — pro Tag etwa
80 Zigaretten. & bis 8 Stummel qualmien
den ganzen lieben Tag Uber pausenios
im Aschenbecher. Heftiges Kophweh
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plagta den Nichtraucher durch Monate
Die Wohnung stank noch fast das ganze
Jahr uber von der Ubertragung durch die
gasalchten Kleidungssiucke.

Da kann man nichis machen? Froher
konnte man den Fall als gottgewolll
betrachien. Jetzt ist das anders. Auch
wenn man die beliebte Floskel: .dasistin
der Praxis nicht durchflhrbar” selbst in
diesem Zusammenhang schon hort. Wie
in allean Falien, in denen as sich jemand
bequem macht. Es ist klar, daid jede
Mihe angewandt werden mufl, dem
gesetziichen Aultrag zu entsprechen,
Micht nur dort, wo zu vermuten oder wo
gewill ist, daB jemand Radau schiagl
Das Motto: \Wo kein Klager, da kein
Richter", soll nicht dazu verleiten, aul den
Auftrag der Volksveriretung nicht zu
hiren.

Beziglich der Aufenthaits- und Unter-
kunftsrgume kennt der Geselzgeber
uberhaupt keinen Pardon, da ist eben
.Sorge zu tragen*! Dem Arbeitgeber

otuiegt es nur, sich um das Wie zu Kum-
mern. Kann dem Rauch technisch beige-
kommen werden? Ein Ventilator, der nur
die abgestandene Lul durcheinanderwir-
bell, st sicher nicht die richlige Losung,
zu viel mehr als zum Entstehen sines
Ohrenkatarthes wird er wahrschainlich
nicht beitragen. Auch das Fenster stin-
dig einen Spalt offenzuhalten, wird eher
zu Beschwerden als zum Wohlbelinden
fihren. Sie wissen ja, gules, gesundes
Lutten schaut so aus: mehrmals taglhch
dia Fenster aul kurze Zeil weit aut, Die
Mitarbeiter konnen sich derweil zurick-
zighen, um nichl der Kalte oder der
Zugluft ausgesetzt zu sein. Doch weder
durch diese Art noch durch das System
der schlgichenden Kalte ist es méaglich,
den Tabakrauch aus dem Raume zu ver-
bannen.

Ist &5 technisch unméglich, oder nur in
begrenziern Rahmen, so gilt es, die
Organisation zu &ndem. Anderungen der
Sitzordnung, Umwidmung von Raumen,

all tlas sind Moglichkeiten, welche beitra-
gen konnen, die Einhaltung des Gesat-
285 Fu garantaran.

Mochmals also: Lassen Sie sich nicht
durch billige Schlagworte besindrucken.
Vion dem MUB zu rauchen, bedingt durch
<gesellschaftliche Zwange” bis zur MiB-
achtung des Gesetzes Ober den Schutz
der Michtraucher st nur en kleiner
Schritt. Es gibt Leute, die gahen aus Prin-
zip bei rotem Licht Gber die Kreuzung. In
der Annahme, dadurch schlimmstentalls
die eigene Person zu gefahrden. Das ist
ebenso unrichtig, wie wenn ein Raucher
meint, durch seinen uneingeschrankian
Nikotinkonsum héchstens die eigene
Gesundheit zu gefahrden. Der Gesetzge-
ber ist in baiden Fallen anderer Melnung.
Und wir — ob Raucher oder Nichtraucher,
ob FuBganger oder Autofanrer — soliten
dem Geselzgeber in beiden Fallen dank-

bar sein, daB er jeweils seine Sorge bei- ™™

den Pareien angedeihen 1aft,
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Im Vorjahr hat sich aul Grund der Perso-
nalunfallstatistik (1982) die Anzahl der
Arbeitsunfalle im Gesamtbergich um &1
varminderl, die davan tédlich verunglick-
tan Mitarbeiter leidervon 11 (1981) auf 18
erhaht. Die Anzahl der Wegunfalle ist von
649 im Jahre 1981 auf 557 im Jahre 1982
zurlckgegangen, die todlichen Weagun-
falle haben sich von 2 aul 6 erhtht.

im Betrigbsdienst konnte ebenfalls die
Gesamtanzahl der Arbeitsunifélle von
806 (1981) auf 776 (1982) abgesenki
werden, Hinsichlich der Schwere der
Unfalle, gemessen nach der Anzahl der
Toten (1981/5, 1982/7) und nach der
Dauer der Arbeitsunfihigkeit, ist jedoch
eine Verbesserung nicht erkennbar. Bei
den Mitarbeitern des Verschubdienstes

ist leider auch aing Zunahme der Arbeits-
unfalle aingetretan. Wahrend die Verletl-
zungen an den Handen, am Hals und an
den Zehen zurlckgegangen sind, ist eing
deutliche Zunahme an FuBverleizungen
registriert wordan,

Im ersten Halbjahr 1982 ist aul Grund der
baim Sicherheitsbeamtan | eingelanglen
Meldungen Uber einen Personal- oder
Wegunifall eine Verbesserung feststell-
bar. Beachtenswert ist, daf die 5 Unfall-
toten in der Vergleichszeit des Vorjahres
auf einen Toten reduziert werden konnte
und die Anzahl der Schwerverietzten
keing Zunahme eriahran hat.

Wir filhren diese positive Entwicklung im
betrieblichen Bereich aul die Bestrebun-

gen aller mil der Unfallverhiitung befal-==
ten Aufsichis- und Kontrollorgane sowie
der Sicherheitsheamien und der Vertrau-
ensmdnner fur den Arbeitnehmarschutz
Jnfalle weitestméglich auszuschliefien
und die Schwere herabzusetzen”,
Zuriick.

Wie sich wieder zeigl, liegl im personli-
chen Gesprach an Ort und Stelle die
grofte Werbewirksamkeit fur den Gedan-
ken der Unfallverhitung. Um eine weltere
Verbassarung zum Wohle der Mitarbaiter
und des Unternehmens zu erreichen,
dart emplohlen werden, die Unfallverhi-
tungstétigkeil bei jeder sich bietenden
Gelegenheit zu intensivieren und die Mit-
arbeiter durch personliche Kontakle noch
mehr als bisher zu motivieran.
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